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Contract nr. 81137/2020

Data mai 2023

1.2. Obiectul PUG

Obiectul Actualizarii Planului Urbanistic General al Municipiului Arad 1l constituie
amenajarea teritoriala a municipiului si a teritoriului administrativ Arad, 1n
concordanta cu politica de dezvoltare economica, social-demografica si optiunile

populatiei, pentru o perioada de timp de cca. 10 ani.

Planul Urbanistic General al municipiului Arad este intocmit in vederea rezolvarii
solicitarilor din tema program elaboratd de beneficiar, precizarii strategiei Si
programului de dezvoltare, prezentarii obiectivelor strategice de dezvoltare, a
principalelor proiecte si programe destinate implementarii strategiei de dezvoltare, a
reglementarii activitati de construire si amenajare Tn cadrul UAT precum Si
modalitatile de modificare si completare a PUG.

Documentatia de fata este intocmita in vederea Actualizarii Planului Urbanistic
General al Municipiului Arad, aprobat prin HCL Arad nr. 89/1997 si a Regulamentului
Local de Urbanism aprobat prin HCL Arad nr. 98/1998.

Odata aprobat, Planul Urbanistic General devine un instrument foarte util al
administratiei locale Arad, in vederea gestionarii responsabile a teritoriilor, precum i
unul concret in activitatea de avizare si autorizare a tuturor investitiilor viitoare din
municipiu. Acesta reprezinta si baza legala a activitatii de autorizare si avizare a

tuturor investitilor de pe raza municipiului.

1.3. Surse de documentare

Principalele surse de documentare utilizate pentru elaborarea prezentei documentatii
sunt:
Strategii, studii planuri si proiecte elaborate anterior PUG
0 “Agenda 2030 pentru dezvoltare durabila”
0 ”Strategia europeana pentru perioada 2021-2027”



Planul de Amenajare a Teritoriului National (PATN) — toate sectiunile
aprobate;

Masterplanul General de Transport al Roméaniei (MPTR);

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Arad (PATJ), inclusiv
Strategia de Dezvoltare Spatiala a Judetului Arad (SDSJ) aprobate prin
HCJ Arad nr. 28 din 24.02.2010;

Actualizarea PATJ Arad, aflata in curs de elaborare (2019-2023);

Strategia Intergata de Dezvoltare Urbana (SIDU). Municipul Arad 2021-
2027 si post 2027, aprobata prin HCLM nr. 118 din 11.03.2022;
Strategia Inteligenta pentru Arad;

Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) al Municipiului Arad
2021-2027 si post 2027, aprobat prin HCLM nr. 117 din 11.03.2022;
Masterplan de transport si trafic al Municipiului Arad, aprobat prin
HCLM nr. 315 din 29.11.2010;

Politica de parcare integrata pentru orasul Arad,;

Studiu implementare sistem mobilitate nemotorizat, modern, ecologic si
durabil "AradBikes”, aprobat prin HCLM nr. 185 din 31.05.2016;

Plan urbanistic pentru zona construita protejata Arad, aprobat prin
HCLM nr. 201 din 17.07.2014;

Plan Integrat de revitalizare a zonei protejate din Muncipiul Arad (VITO),
aprobat prin HCLM nr. 33 din 13.03.2013;

Studiu privind asigurarea coerentei imaginii urbane a zonei construite
protejate, aprobat prin HCLM nr. 110 din 29.04.2014;

Strategia culturala a Municipiului Arad 2015-2025, aprobata prin HCLM
nr. 352 din 02.12.2015;

Plan de dezvoltare a sanatatii la nivelul Municipiului Arad, aprobata prin
HCLM nr. 392 din 22.11.2016;

Strategia de dezvoltare a serviciilor sociale din Municipiul Arad pentru
2019-2023, aprobata prin HCLM nr. 306 din 11.06.2019;

Strategie privind transformarea in oras verde a Municipiului Arad,
aprobata prin HCLM nr. 15 din 26.01.2017;

Regulamentul pentru asigurarea suprafetei minime de spatii verzi

pentru lucrarile de constructii si amenajari autorizate pe raza
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municipiului Arad, aprobat prin HCLM 572 din 26.10.2022;

Harta strategica de zgomot a Municipiului Arad, revizuita, aprobata prin
HCLM nr. 66 din 19.02.2020;

Planul de Actiune pentru energie Durabila si Clima (PAEDC);

Planul de imbunatatire a eficientei energetice, aprobat prin HCLM nr. 50
din 31.01.2020;

Strategia de Tmbunatatire a sisemului de termoficare din Municipiul
Arad, aprobata prin HCLM nr. 230 din 16.04.2019;

Strategia de alimentare cu energie termica a Municipiului Arad 2020-
2030, aprobata prin HCLM nr. 95 din 28.02.2020;

Strategia locala de dezvoltare a serviciului de iluminat public din
Municipiul Arad, aprobata prin HCLM nr. 456 din 20.12.2016;

Strategia de dezvoltare si functionare a serviciului public de salubrizare
in Municipiul Arad, aprobata prin HCLM nr. 296 din 30.09.2015;
Strategia de transformare digitala pentru Municipiul Arad, aprobata prin
HCLM nr. 571 din 13.11.2019;

PUG "Plan Urbanistic General” al Municipiului Arad, intocmit de SC
Proiect Arad SA Arad; proiectul a fost aprobat Th 1997, iar Regulamentul
Local de Urbanism a fost aprobat in 1998;

PUZ-uri si PUD-uri aprobate de Consiliul Local Arad in perioada 1997
(dupa aprobarea PUG)-2022, aflate baza de date a Primariei Arad.

Studii de fundamentare intocmite concomitent cu PUG

0]

Studiul "Actualizarea suportului topografic’ a fost intocmit de SC
PROMETER M&G SRL Timisoara.

Studiul "Conditii geotehnice si hidrogeologice” a fost intocmit de
catre o echipa pluridisciplinara apartinand SC ICEBERG SRL Timisoara
si contine si date geotehnice anterioare intocmite de terti pentru
Primaria Arad.

Studiul "Relatii periurbane” a fost intocmit de o echipa pluridisciplinara
a SC ICEBERG SRL Timisoara.

Studiul "Organizarea Circulatiilor si transporturilor” a fost intocmit de
catre o echipa pluridisciplinara apartinand SC ICEBERG SRL Timisoara

in colaborare cu SC SIGMA MOBILITY ENGINEERING SRL Pitesti si
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SC TRAFIC URBAN MOBILITY AND CONSULTING Dumbravita, jud.
Timis.

Studiul "Protectia mediului, riscuri naturale si antropice” a fost
intocmit de catre o echipa pluridisciplinara apartinand SC PHOEBUS
ADVISER SRL Timisoara.

"Studiu istoric si urbanistic arhitectural al Municipiului Arad” a fost
intocmit de catre o echipa de specialisti apartinand SC ICEBERG SRL
Timisoara. Contine si componenta separata arheologica.

"Studiu peisagistic al Municipiului Arad” a fost intocmit de catre o
echipa pluridisciplinara apartinand SC ICEBERG SRL Timisoara.
Studiul "Tipuri de proprietate” a fost intocmit de SC PROMETER M&G
SRL Timisoara.

Studiul "Potentialul turistic al Municipiului Arad” a fost intocmit de
catre o echipa pluridisciplinara coordonata de SC ICEBERG SRL
Timisoara.

Studiul "Infrastructura tehnico-edilitara” a fost intocmit de catre o
echipa pluridisciplinara o echipa pluridisciplinara coordonata de SC
ICEBERG SRL Timisoara.

Studiul "Analiza factorilor interesati. Anchete sociale” a fost intocmit
de catre o echipa pluridisciplinara coordonata de SC ICEBERG SRL
Timisoara Timpreuna cu D&B SOCIAL ADVANCED RESEARCH AND
CONSULTING SRL Timisoara.

Studiul "Evolutia socio-demografica” a fost intocmit de catre o echipa
pluridisciplinara coordonata de SC ICEBERG SRL Timisoara impreuna
cu D&B SOCIAL ADVANCED RESEARCH AND CONSULTING SRL
Timisoara.

Studiul "Evolutia activitatilor economice” a fost intocmit de catre o
echipa pluridisciplinara coordonata de SC ICEBERG SRL Timisoara
impreuna cu SC ACV Comunitate SRL Petrosani.

Studiul "Impactul schimbarilor climatice” a fost intocmit de catre o
echipa pluridisciplinara coordonata de SC ICEBERG SRL Timisoara
impreuna cu SC MARAZAN S| ASOCIATII CONSULTING SRL

Timisoara.



Date diverse, specifice si statistice:

o

0O 0O O O O o o o o o o

O O O 0O O OO o o o o o o o o o o o o o o

Primaria Municipiului Arad — date complexe

Consiliul Judetean Arad — Arh Sef — date complexe

Agentia pentru Dezvoltare Regionala V Vest

Asociatia Profesionala a Urbanistilor din Roméania

Registrul Urbanistilor din Roméania — Biroul teritorial V Vest
Uniunea Arhitectilor din Romania

Ordinul Arhitectilor din Roméania — Filiala Arad

Ministerul Apararii Nationale

Ministerul Afacerilor Interne

Inspectoratul pentru Situatii de Urgenta Arad

Ministerul Justitiei — Administratia Nationala a Penitenciarelor
Ministerul Justitiei — Administratia Nationala a Penitenciarelor —
Penitenciarul Arad

Serviciul Roman de Informatii — Directia Regionala de Informatii Banat
Serviciul de Informatii Externe

Serviciul de Telecomunicatii Speciale

Serviciul de Paza si Protectie

Aeroportul International Arad

Compania Nationala CFR SA - Sectia Teritoriala Timisoara
C.N.A.l.LR. — DRDP Timisoara

CJ Arad — Serviciul de administrare drumuri si poduri

CJ Arad — Serviciul Autoritatea Judeteana pentru Transport
Compania de Transport Public ARAD SA

Camera de Comert si Industrie Arad

Oficiul pentru Registrul Comertului Arad

A.N. Apele Romane, A.B.A. Mures, S.G.A. Arad

AN.ILLF. SA — Filiala teritoriala de I.F. Arad

Romsilva SA - Directia Silvica Arad

Garda forestiera Arad

Romsilva SA - Parcul Natural Lunca Muresului

Asociatia Judeteana a Vanatorilor si Pescarilor Sportivi Arad
Asociatii locale de ciclism, caiac-canoe si canotaj

Directia Agricola Judeteana Arad

Directia Sanitar Veterinara si pentru Siguranta Alimentelor Arad
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O O O O o o

O O O O 0O o o o o o

O O O O 0O o o o o o o

Directia de Sanatate Publica a judetului Arad

Directia Judeteana pentru Cultura Arad

Complexul Muzeal Arad

Inspectoratul Scolar Judetean Arad

I.N.S. — Directia Judeteana pentru Statistica Arad

CJ Arad — Directia generala de asistenta sociala si protectia copilului
Arad

A.J.O.FM. Arad

Episcopia Ortodoxa a Aradului — Protopopiatul Arad

Arhiepiscopia Romano-Catolica de Timisoara — Arhidiaconatul de Mures
Episcopia Greco-Catolica de Lugoj — Protopopiatul Arad

Eparhia Reformata din Ardeal — Protopopiatul Reformat al Aradului
Comunitatea Penticostala Regionala Arad

Comunitatea Bisericilor Baptiste Arad

Comunitatea Evreilor Arad

Centrul Islamic Arad

Agentia Nationala pentru Resurse Minerale — Compartimentul de
Inspectie Teritoriala Timisoara

Centru Regional de Meteorologie Banat-Crisana

SC Compania de Apa SA Arad

CET Arad si CET Hidrocarburi Arad

SC Grup de Salubrizare Urbana SRL: operator de salubritate Arad
CN. Transelectrica SA

Distribuitori energie electrica

SNTGN Transgaz SA Medias

Distribuitori de gaze naturale

Exploatare si transport hidrocarburi

Transport si distributie telecomunicatii

Transport si emisie radio-tv public
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2. STUDIUL ACTUAL AL DEZVOLTARII

2.1.

Date de sinteza

Suprafata totala a teritoriului administrativ 23953,04 ha
Suprafata totala agricola 14080,49 ha
Suprafata teritoriului intravilan
- existent 7654,81 ha
- propus 9566,16 ha

- crestere suprafata intravilan
Profil economic predominant: secundar si apoi tertiar.
Numar locuitori in 2021 174244 loc

Densitate bruta a locuitorilor (loc/ha, intravilan)

- existenta 22,76 loc/ha

- propusa 18,21 loc/ha
Densitate neta a locuitorilor (loc/ha, zona de locuit)

- existenta 73,10 loc/ha

- propusa 69,70 loc/ha
Numar de gospodarii in 2011 74970
Numar de locuinte Tn 2020 80334
Suprafata locuibila totala in 2020 4129583 mp
Indice de locuibilitate (suprafata locuibila/loc) 23,70 mp/loc
Lungimea totala a strazilor in 2020 373 km
Lungime retele alimentare cu apa in 2021 544,64 km
Lungime retele canalizare in 2021 574,00 km
Lungime retele termoficare in 2019 574,00 km
Lungime retele gaze naturale in 2021 161,50 km

1911,35 ha (crestere cca. 25%)
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2.2. Analiza situatiei existente

Incadrarea in teritoriul administrativ, localititi componente, categorii de
folosinta a terenurilor.

Municipiul Arad este municipiul resedinta al judetului omonim, fiind al doilea pol
teritorial regional dupa polul de crestere Timisoara, din Regiunea de Dezvoltare Vest.
Municipiul Arad are o pozitionare strategica, fiind situat in zona de granita cu
Ungaria, iar n interiorul judetului Arad se invecineaza cu UAT-urile: orasul Pecica, Si
comunele Iratosu, Sofronea, Zimandul Nou, Livada, Vladimirescu, Fantanele, Sagu si
Zadareni.

Municipiul Arad este situat in zona centrala si de NV a teritoriului administrativ, pe Al,
DN7-E68, DN 69-E671 si DN79-E671.

Teritoriul administrativ are in componenta 58,78% teren agricol, 2,94% ape, 4,06%

drumuri si CF, 29,02% curti-constructii, 4,89% paduri si 0,31% neproductiv.

Profilul dominant.

Aradul beneficiaza de activitati principale care oscileaza intre sectorul secundar si cel
tertiar.

Economia locala este dominata de industria prelucratoare, urmata de comertul cu

ridicata, transport si depozitare.

Potentialul natural, economic si uman.

Cadrul natural ofera potentiale diverse de exploatare in domeniul agregatelor.

De asemenea, prezenta Muresului, a cadrului natural dinamic, a padurilor si a ariilor
naturale protejate poate sustine dezvoltarea turismului de agrement din zona.
Situarea Aradului pe culuarul paneuropean IV rutier si feroviar trebuie sa fie n
continuare un vector de dezvoltare economica, chiar daca la ora actuald, acesta fi
imprima municipiului si un caracter de tranzit. Astfel serviciile conexe transportului au
un cadru larg de actiune.

Dezvoltarea industriilor si serviciilor conexe, reprezinta o traditie in municipiu, iar la
ora actuala si activitatea de depozitare isi pastreaza un potential mare de dezvoltare.
Turismul este sustinut si de cadrul construit istoric, cu puternice elemente identitare
(Ansamblul Protejat Arad, Cetatea Aradului).

Populatia ocupata reprezenta in 2019, 44,49% (78313 persoane) din totalul
13



populatiei, ceea ce reprezinta un coeficient foarte bun de ocupare raportat la nivelul
populatiei active, adica aproximativ o persoana intretine prin munca o alta persoana.
Gradul mare de instruire a populatiei face ca potentialul uman sa fie unul de calitate

sporita.

Cai de comunicatie.
Principalele cai de comunicatie rutiera de pe teritoriul administrativ Arad sunt:
Al
DN7-E68 Nadlac-Arad
DN69-E671 Timisoara-Arad
DN79-E671 Arad-Oradea
DN 7B Arad-Turnu
DJ 682 Arad-Lipova
DJ 682 F
DJ 709 C Arad-Variasu Mic
DJ 709 B Arad-Curtici
DJ 682 C Arad-Sanleani
DJ 709 Arad-Salonta
DC 108 Arad-Sofronea
Trama stradala din municipiu.
Circulatia feroviara este realizata pe :
Magistrala de cale ferata 200 Sibot-Curtici, linie dubla, electrificata,
modernizata pentru viteze de pana la 160 km/ora, cu gara la Arad
Linia ferata simpla, electrificata, CF 218 Timisoara-Arad, in curs de dublare, cu
gara in Aradul Nou si halta Th zona Afluent South Terminal;
Linia ferata simpla, neelectrificata, CF 223 Arad-Nadlac, cu gara la Arad-Vest
si halta la Ferma Ciala
Circulatia aeriena este realizata prin:
Aeroportul International "Aurel Vlaicu” Arad
Circulatia navala nu este prezenta. Pe Mures se navigheaza doar cu ambarcatiuni de

agrement dar nu si in conditii de seceta.
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Zone functionale, bilant teritorial.

Principalele zone functionale din teritoriul intravilan existent sunt urmatoarele:

Zone centrale si institutii Si servicii de interes public 875,65 ha
Locuinte si functiuni complementare 2420,10 ha
Unitati industriale si depozitare 1121,92 ha
Unitati agro-zootehnice 346,47 ha
Spatii verzi, sport, agrement 448,64 ha
Constructii tehnico-edilitare 263,54 ha
Gospodarie comunala, cimitire 139,45 ha
Destinatie speciala 80,54 ha
Cai de comunicatie si transport 1163,45 ha
Terenuri agricole 537,09 ha
Terenuri neproductive 20,49 ha
Ape 237,47 ha
TOTAL ZONE FUNCTIONALE 7654,81 ha

Stabilirea si delimitarea zonelor de risc natural.
Conform legislatiei in vigoare, pe teritoriul Municipiului Arad exista urmatoarele zone
Cu riscuri naturale:
Albia majora a Muresului, delimitata de sistemul de diguri, este zona cu risc
natural de inundatii.

Intreg teritoriul UAT, este considerat zona cu risc natural seismic;

Stabilirea si delimitarea zonelor de risc tehnologic.

Conform legislatiei in vigoare, pe teritoriul Municipiului Arad exista urmatoarele zone

cu riscuri tehnologice:
5 amplasamente generatorare de riscuri Seveso: Depozit de combustibili
Petrom din cartier Micalaca, depozit combustibili Lukoil din cartier Aeroport, 2
depozite substante periculoase cartier Aradul Nou (azotat de amoniu si alte
substante chimice periculoase) si CET Centru Arad,

traseele A si DN, prezinta risc prin transport al substantelor periculoase;

Echipare edilitara.

Municipiul Arad dispune de un sistem centralizat de alimentare cu apa care acopera
15



cea mai mare parte din teritoriul intravilan.

Sistemul se afla in operarea si exploatarea SC Compania de Apa SA Arad.

Sistemul de canalizare al municipiului Arad, se compune dintr-o retea de canalizare
si 0 statie de epurare. Sistemul de canalizare nu acopera in intregime arealul
intravilan.

In municipiul Arad existi si un sistemul de canalizare pluviald in regim separatist.
Acesta acopera partial teritoriul intravilan, cu precadere trupul principal de intravilan.
Localitatea este racordata la reteaua nationala de energie electrica, fiind electrificata
aproape in totalitate. Din aceasta se realizeaza si iluminatul stradal.

in oras functioneaza distribuitori de telefonie, radio, televiziune si internet.

La ora actuala alimentarea cu caldura se realizeaza in Municipiu Arad in trei variante:
in sistem centralizat public de termoficare, si in sistem propriu cu centrale termice pe
combustibil gazos (acolo unde exista retele) sau solid si in sistem propriu cu sobe pe
lemne.

Alimentarea cu gaze naturale este administrata de SC E-ON Gaz SA si cuprinde cea
mai mare parte a municipiului Arad.

Sursele de energii regenerabile existente si utilizabile pe teritoriul Devei sunt
reprezentate de energia solara, in mica masura cea eoliana si biomasa. Acestea nu

sunt decat foarte putin utilizate (cea solara).

Probleme de mediu.
Pe teritoriul administrativ Arad exista urmatoalele obiective naturale protejate:
Parcul Natural Lunca Muresului ca parc natural de interes national, sit
Ramsar, sit de importanta comunitara ROSCI si arie de protectie avifaunistica
ROSPA;
Rezervatia Naturala Prundu Mare ca rezervatie naturala de interes national,
in cadrul Parcului Natural Lunca Muresului;
Pe teritoriul administrativ Arad exista urmatoarele obiective construite protejate:
1) Situri arheologice: 6 situri arheologice de categoria B
2) Ansambluri:
- AR-ll-a-A-00475 — Ansamblul Cetatii Aradului, amplasata in Arad,
Cartier Subcetate, datata intre 1763-1800;
- AR-ll-a-A-00500 — Ansamblul Manastirea ”Sf Simeon Stéalpnicul”,
Arad, Cartier Gai, datata intre 1745-1765 cu completari in sec. XX;
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- AR-ll-a-B-00477 — Ansamblul urban Arad, Arad, zona centralg;
- AR-lll-a-B-21095 - Ansamblul Parcul “Reconcilierii Romano-
Maghiare”, Arad, str. loan Calvin, datat intre 1848-1849;
3) Monumente istorice:
- 8 monumente de categoria A,
- 112 monumente de categoria B;
4) Monumente de for public:
- 1 monument de categoria A;
- 12 monumente de categoria B;
5) Monumente memoriale si funerare:

- 11 monumente de categoria B;

Principalele probleme si prioritati de interventie din punct de vedere al protectiei
mediului sunt:
ecologizarea Culuarului Muresului;
formarea de politici agrare care sa nu afecteze calitatea apei freatice;
mutarea amplasamentelor SEVESO sau reducerea impactului acestora
asupra zonelor de locuit;
rezolvarea situatiilor de incompatibilitate intre zonele rezidentiale si o serie de
unitati care aduc disconfort zonelor de locuit sau se afla in zonele de protectie
sanitare;

punerea in valoare a ariilor naturale protejate si a celor construite.

2.3. Disfunctionalitati

Aspectul general al orasului.

Principala disfunctionalitate in aspectul general al municipiului o constituie nivelul
general de confort, inclusiv vizual, al cartierelor de locuit din perioada socialista, la
care se adauga zonele marginalizate situate in arealele periferice ale municipiului si

zonele industriale abandonate.

Circulatia, inclusiv transportul in comun.
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Tabel 1 Disfunctionalitati din punct de vedere al

transportului rutier, feroviar, aerian, naval si intermodal

Disfunctionalitate

Justificare

Deficiente privind reteaua
rutiera de mare capacitate in

relatie cu zona de nord a tarii

Autostrada All se descarca pe DN7, fara a continua

spre N-ul tarii.

Lipsa unui inel complet de
variante de ocolire conduce
la situatii in care reteaua
stradala este Tincarcata de
fluxurile de trafic de tranzit,
pe
directiile nord-sud, nord-est,

care se deplaseaza

sud-est

S-au identificat urmatoarele relatii deficitare: Oradea —
Timisoara (DN 79 — DN 69); Oradea — Lugoj (DN 79 —
Al); Arad — Timisoara (DN7 — DN 69);

Deficiente in  preluarea
traficului de penetratie de pe
latura de est. Se identifica
potential ridicat de deplasare
in relatie

cu localitatile

Vladimirescu si Fantanele,
caracterizate de cresterea
de

procesului

locuitori Tn
de

numarului
cadrul

expansiune teritoriala

Dezvoltarea comunei Vladimirescu, cel mai important pol
din reteaua periurbana genereaza un trafic consistent,
reteaua actuala de legatura fiind formata doar de DN 7,
care detine doar o banda pe sens in afara intravilanului

municipiului.

Capacitatea redusa pe unele

sectoare ale centurii

reprezentata de traseul DN 7
pe
preluarea traficului de tranzit
de pe DN 7 si DN 79 in relatie

cu zonele de vest si sud.

latura de nord pentru

Capacitatea redusa pe unele sectoare ale centurii
reprezentata de traseul DN 7 pe latura de nord pentru
preluarea traficului de tranzit de pe DN 7 si DN 79 in
relatie cu zonele de vest si sud. DN 7 (Str. Siriei — Str.
Ovidiu — Str.

functionalitate de artera cu regim de viteza specific

Tribunul Corches) nu poate asigura
drumurilor din afara localitatii / drum de tranzit, ci mai
degraba de o artera colectoare urbana cu regimul de
viteza restrictionat la maxim 50 km/h si local, in zona

intersectiilor cu reteaua stradala si la trecerile de pietoni,
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la 30 km/h.

In lipsa unei noi legaturi majore la N, legatura intre
drumurile de mare capacitate va fi asigurata de sectorul
DN 7 cu rol de centurd, fiind necesara extinderea la 4
benzi a profilului transversal. In aceste conditii, se
estimeaza cresterea intensitatii traficului, aspect care

afecteaza functiunile urbanistice din zona traversata.

Conectivitate slaba a retelei
stradale In zona de sud a

teritoriului

Zona de sud a municipiului are o conectivitate slaba pe

toate directiile in afara drumurilor clasificate.

de

legatura intre unele cartiere

Lipsa unor trasee

periferice  Tncarca zona

centrala sau pericentrala

Relatiile Micalaca-Sannicolau Mic, Micalaca-Gradiste,
Aradul Nou-Péarneava-Gai reprezinta relatii rutiere ce

folosesc zona centrala.

O serie de strazi au platforma ocupata de parcaje sau

Utilizare deficitara a
. .- . iste de biciclisti, reducandu-le astfel capacitatea de
platformei  strazilor prin P P
. . circulatie, prin declasare functionalda, aceste amenajari
amenajarea de locuri de He. p : J
. . articipand la Tingreunarea traficului transportului n
parcare si piste pentru P P 9 P
. comun.
biciclete;
Circulatie  ingreunata a
mijloacelor de transport
public local.
. . u « Piata Podgoria, Tn special, care reprezinta nodul principal
Circulatie  ingreunata a 2 goria, P ' P princip

mijloacelor de transport, n
special in zona intersectiilor,
ca urmare a intersectarii cu

fluxurile de autovehicule;

Numar ridicat de puncte de

conflict fintre fluxurile de
trafic in zona intersectiei
Piata Podgoria, care este

de

liniilor de tramvai

utilizata majoritatea

de intersectii de fluxuri din Arad, dar si alte intersectii,

prezinta conflicte in desfasurarea circulatiei rutiere.
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Ocupare agresiva a

peisajului urban din zona
centrala (B-dul Revolutiei) de
autovehicule parcate, n
total dezacord cu nevoile de
functionalitate derivate din
activitatile desfasurate 1in
zona deservitd de aceasta

artera

Spatiul din zona centrala este la ora actuala ocupat intr-o
proportie semnificativa de parcare, ceea ce este in
detrimentul unei bune gestionari a spatiului central la

nivelul solului.

Traversarea zonelor

functionale cu magistrale de

cale ferata sau linii

principale, destinate atéat

marfurilor cét si calatorilor

Caile ferate actuale genereaza restrictii de conectivitate

intre zone functionale diverse din municipiu.

Gradul ridicat de intersectii
la nivel cu CF ale retelei

rutiere municipale

Exista in zona de N si E multiple traversari la nivel cu CF.
Cel mai elocvent exemplu este intersectia DN 7 — CF

Timisoara-Arad de la limita cu Vladimirescu.

Gradul de

favorabilitate/ preferinta in

redus

exploatare de catre calatori

al retelei feroviare

Alaturi de confortul redus al vagoanelor, limitarile de
viteza reprezinta o a doua cauza majora a neatractivitatii

transportului feroviar pentru calatori.

Datorita concurentei Aeroportului din Timisoara, traficul

Gradul limitat de

functionalitate a de calatori din Arad este mult diminuat.

Aeroportului Arad

Existenta unor limite de Datorita localizarii, spatiul aerian functional se dezvolta si

dezvoltare pe termen mediu

se extinde si peste municipiul Arad, iar suprafata de

apropiere pe directia aproximativa E-V Tincepe de

si lung a infrastructurii
deasupra cartierului Micalaca si se incheie la baza pistei.
aeroportuare P g P
. - Cu toate ca PATN revede amenajarea pentru
Lipsa amenajarii  pentru P J P

navigabilitate a Raului Mures

navigabilitate a raului Mures, de la Alba lulia la granita cu
Ungaria, cu porturi la Alba lulia, Arad si Arad, oferind
posibilitatea conectarii Aradului la oceanul planetar, nu s-
au demarat inca studii de executie in acest sens, in

contextul folosirii unui cuantum foarte mic de fonduri
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europene pentru navigabilitate de catre Romania.

Lipsa hub-urilor de transport
multimodal de pasageri si

marfuri la nivel municipal

Municipiul Arad nu detine la ora actuala hub-uri de
transport multimodal de pasageri si marfuri, situatie ce
creeaza o multitudine de probleme cu interconectivitatea
si dezavantaje Tn exploatarea formelor actuale de
transport, infrastructura aferenta transportului terestru
(rutier si feroviar) si a celui aerian neavand, cu mici

exceptii, nici o legatura directa.

Tabel 2 Disfunctionalitati din punct de vedere al transportului public

Disfunctionalitate

Justificare

Lipsa unor puncte
intermodale intre transportul

public local si cel regional

Transferul Intre cele doua tipuri de transporturi are foarte

putine puncte de contact.

Gradul de

servicii de transport public

acoperire cu
este diferentiat, scotand in
evidenta arii periferice si arii
puternic deservite cu acest

serviciu

Configuratia rutelor de transport scoate in evidenta
acoperirea cu servicii de transport public cu precadere pe
axele aproximative N-S si E-V (de-a lungul retelei majore
rutiere), la care se adauga ariile Cocorilor- Kogalniceanu-
Preparandiei si cateva extinderi ale retelei principale pe
str. Renasterii, gara Aradul Nou si Metro. Accesul la
serviciul de transport public al cartierelor aflate pe axele

aproximativ diagonale ale municipiului este deficitar.

Accesibilitate  redusa a
retelei de tramvai in zona
industriala vest, care
prezinta potential ridicat al

cererii de transport

Actuala linie de tramvai spre zona industriala vest are un

singur fir si nu ajunge decét intr-un singur punct al zonei.

fizica a
de

Uzura morala si
de

transport public

parcului mijloace

Utilizarea de tramvaie cu durata normala de functionare
depasita, care prezinta deficiente privind eficienta

energetica si confortul asigurat calatorilor;

Utilizarea de autobuze cu norma de poluare redusa;

Transportul public urban
ecologic si alternativ este n

proces de dezvoltare

Procesul de Tnlocuire a transportului public ecologic si

alternativ este in desfasurare.

Circulatie  ingreunata a

mijloacelor de transport

Unele profile stradale de categoria | si ll, dar si cele care

contin trasee de transport public, au o utilizare deficitara
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public local de vehiculele

care utilizeaza locurile de
parcare amenajate pe partea
carosabila sau pistele de
pe

ciclisti amenajate

carosabil

a platformei strazilor pentru locuri de parcare si piste de
biciclisti, ceea ce duce la o ingreunare a transportului

public.

Lipsa conexiunilor cicliste

cu localitatile invecinate

La ora actuala nu exista legaturi cicliste cu localitatile din
ZM Arad, cu exceptia traseului de cicloturism pe digul

Muresului ce face legatura cu orasul Pecica.

Disfunctii privind modul de
amplasare a pistelor pentru
biciclete In raport cu restul
functiunilor care formeaza
profilul transversal (benzi de
circulatie

auto, parcari,

trotuare)

O parte din traseele cicliste reduc capacitatea de

circulatie in special in cazul strazilor de categoria | Si ll.

Prezenta redusa a spatiilor
publice destinate exclusiv

circulatiei pietonale;

Slaba atractivitate a zonei

istorice;

Exista putine culoare nemotorizate in zona istorica.

Accesibilitatea redusa a
zonei

Arad

peninsulare Cetatea

Zona peninsulei Cetatii Arad nu are decat o singura

legatura exclusiv pietonala cu restul orasului.

Activitati economice.

Tabel 3 Disfunctionalitati din punct de vedere al structurii economice

Disfunctionalitate

Justificare

Sectorul agricol este relativ

slab dezvoltat

Sectorul agricol a avut o pondere de cca. 2% din totalul

cifrei de afaceri la nivelul anului 2019.

Structura fragmentatd a

exploatatiilor agricole,
spiritul asociativ este nca

redus, predominand

Majoritatea exploatatiilor agricole sunt fragmentate,

existand inca modelul traditional de practicare a

agriculturii pe loturi de mici dimensiuni. Acest aspect

contine pericolul mentinerii urbanizarii fragmentate, prin
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agricultura de subzistenta

transformarea acestor ferme de subzistenta in zone de

locuit sau productive.

Specificul urban-agricol al

Aradului este pe cale de

disparitie

Zona Serelor Arad, cu un foarte bun impact in perioada

socialista, este pe cale de a fi refunctionalizata.

O foarte mica parte din
exploatatiile agricole sunt

certificate ecologic

Gradul de concurenta al exploatarilor agricole din

Ungaria este net superior.

Exod al inteligentei cu un

Acest exod s-a observat in domenii care necesita o forta

putenic impact  negativ | de munca Tnalt calificatd, precum cercetarea sau
asupra dezvoltarii | medicina.

sustenabile a economiei

aradene

Probleme de intelegere, | Slaba constientizare si gestionare a ariilor naturale

asumare si gestionare a

resurselor turistice:
patrimoniul turistic natural si
este

antropic putin

valorificat

protejate sau valoroase (Parcul Natural Lunca Muresului,
Faleza Muresului), lipsind traseele tematice integrate.
Inexistenta unor certificari ecologice.

Multe elemente extrem de valoroase, identitare, nu au
nici o valenta turistica: Cetatea Aradului, Muresul, care
au valoare de brand turistic local si regional.

Slaba gestionare a patrimoniului construit si starea

avansata de degradare a multor cladiri de patrimoniu.

In privinta sectorului balnear

si de agrement-divertisment,

In pofida amenajarilor recente din zona Strandului

Neptun, activitatile balneare si de agrement-divertisment

oferta ramane slab | nu au vigoare si diversitate, oferta din Ungaria
diversificata constituind principalul factor descurajant.
Practicarea unui turism de | Datorita lipsei activitatilor, evenimentelor si infrastructurii

tranzit cu o durata mica de

sedere

turistice, inclusiv alimentatie publica de lux, durata medie
de sedere nu depaseste 2 zile, ceea ce are un impact

negativ in lansarea domeniului turistic.

Baza materiala turistica a
municipiului are o]

dimensiune scazuta

Cea mai buna reprezentare a infrastructurii de cazare o
detin pensiunile turistice.

La nivelul superior nu exista hoteluri de *** cu minim 200
locuri; un singur hotel de **** are peste 200 locuri; nu

exista hoteluri peste ****;

de

turistica si

Activitate informare

promovare

Nu se ofera informatii cu privire la specificul resurselor

turistice si nu este prezenta in spatiul public o politica de
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turistica deficitara

promovare a specificului turistic.

Distributia  locurilor  de | Zona de la S de Mures detine o densitate redusa de
munca este neuniforma | locuri de munca, cea mai mare concentrare detinand-o
spatial arealul nordic si nord-vestic.

Populatia.

Tabel 4 Disfunctionalitati din punct de vedere al situatiei demografice

Disfunctionalitate

Justificare

Spor total constant negativ
n ultimii 10 (25) de ani

Exista un declin demografic constant la nivel de tara in
ultimii 10 (25) de ani, insa accentuat in zonele de granita

vestica, unde structura etnica a populatiei este mixta.

Dinamica demografica
inversa a municipiului n

raport cu zona sa periurbana

Chiar daca dinamica demografica in aria periurbana este
negativa in ultimii 10 (25) de ani, se constata ca aria
periurbana a avut o dinamica demografica pozitiva in

detrimentul polului municipal.

in  evolutia demografici
municipala se observa un
constant

spor natural

negativ

Sporul natural constant negativ este in cea mai mare
parte datorata scaderii natalitatii, iar in ultimii trei ani Si

cresterii mortalitatii.

In  evolutia demografica
municipala se observa un
spor

migratoriu  aproape

constant negativ

Sporul migratoriu negativ se datoreaza atat migratiei
externe cat si migratiei interne de tip periurban. Sporul

migratoriu a redevenit pozitiv in ultimii 5 ani.

Dezechilibre ale structurii pe
varste - imbatranirea

demografica

Dezechilibrul structurii pe varste conduce la valori
crescute ale raportului de dependenta demografica si la

reducerea potentialului reproductiv al populatiei.

Utilizarea terenurilor.

Tabel 5 Disfunctionalitati din punct de vedere al dezvoltarii teritoriale

Disfunctionalitate

Justificare

Dezvoltarea inegala a

cartierelor municipiului

Pe baza evaluarii calitatii vietii la nivel de cartier, din 23
de cartiere, 9 au fost evaluate cu o calitate superioara, 2
cu o calitate medie si 12 cartiere cu o calitate inferioara.

Singurul cartier care are la dispozitie toate facilitatile ce

asigura o calitate superioara a vietii este cartierul central.

Numarul mic de cartiere care

Cartierele Aeroport, Confectii, Sega, lon G. Duca, 6
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au la dispozitie o zona de
centru de cartier marcata

spatial

Vanatori, Gradiste, Muresel, Sannicolau Mic nu au la
dispozitie nici intern, nici in apropiere o zona de centrul
de cartier.
Cartierele  Parneava, Silvas-Cabas, Functionarilor,
Muresel, Sanpaolo nu au o zona de centru de cartier, dar
beneficiaza de apropierea de centre ale altor cartiere.

contribuie

Aceste aspecte la slabirea constiintei

apartenentei la un cartier si deci a coeziunii sociale.

Exista o diferentiere a

cartierelor si raportat la

Cartiere periferice precum Gai, Gradiste, Micdlaca,

Subcetate, Aradul Nou, chiar daca detin dotari publice

accesibilitatea la dotarile | sau de interes public, acestea sunt amplasate excentric,

publice astfel ca unele zone dinspre limita de extravilan nu au o
accesibilitate facila la acestea.

Exista cartiere cu zone | Patru cartiere din oras detin zone marginalizate, Tnsa

marginalizate

doua dintre ele sunt evaluate superior, iar doua inferior Tn
ceea ce priveste calitatea vietii.
Exista zone marginalizate si in cartiere inca nedefinite

oficial, cum este zona "Marului”.

Dezvoltarea intr-o maniera

haotica a zonelor socio-
economice prin faramitare

teritoriala

Intravilanul actual are cca. 166 de trupuri izolate, din care
majoritatea o reprezinta zone de locuit sau activitati
economice compatibile cu trupul principal de intravilan.
Justificate pe de o parte de investitiile private mai mici,
aceste trupuri creeaza probleme sociale si administrative
mai mari decat zone similare din trupul principal de

intravilan.

Fondul construit.

Tabel 6 Disfunctionalitati din punct de vedere al patrimoniului cultural

Disfunctionalitate

Justificare

Disfunctionalitati legate de

conservarea  patrimoniului
cultural (alterarea,
degradarea, disparitia

patrimoniului)

Ansamblul Urban Arad fiind o zona extinsa, cu situatii
sociale diverse, este foarte dificil de gestionat din punct
de vedere al starii obiectelor de arhitectura.

Au fost observate:

- Interventii neautorizate asupra obiectelor de
patrimoniu, nerespectari ale autorizatiilor de
construire.

- Degradarea ca urmare a lipsei interventiilor

25



(Teatrul Hirschl este un exemplu tipic).
Degradarea prin interventii defectuoase.

- Colapsul ca urmare a lipsei de interventii.
Colapsul ca urmare a unor interventii

necorespunzatoare. Distrugerea.

Nevalorificarea patrimoniului

Cea mai elocventa situatie este cea a Cetatii Aradului,

dar aceasta situatie se regaseste si 1n situatia

patrimoniului industrial.

Tabel 7 Disfunctionalitati din punct de vedere al fondului construit locativ

Disfunctionalitate

Justificare

Suburbanizarea in primul

cerc de localitati ale Aradului

Cele mai importante directii in care Aradul a pierdut
cetateni sunt comuna Vladimirescu si comuna Livada,
care conform statisticilor au o dinamica demografica

pozitiva.

de

locuire Tn anumite zone ale

Cresterea  costurilor

orasului

Tindnd cont de evolutia pe o panta ascendenta a
preturilor locuintelor in Arad si comunele aflate in plina
dezvoltare imobiliara, apar limite din ce in ce mai mari cu
privire la sustenabilitatea financiara a locuirii Tn aceste

zone, pentru o populatie numeroasa cu studii superioare.

Exista multe rezerve de teren
reglementat pentru locuire,

dar neocupat

Documentatiile de urbanism in vigoare cumuleaza o
rezerva de teren neconstruita de cca. 470 ha pentru
locuire mica si cca. 60 ha pentru locuire colectiva,
precum Si 0 rezerva datorata densitatii reale construite la
sol care abia atinge jumatate din densitatea construita la

sol reglementata.

Institutii publice.

Tabel 8 Disfunctionalitati din punct de vedere al educatiei

Disfunctionalitate

Justificare

Dinamica universitara

redusa

Datorita concurentei mediului universitar timisorean, net

superior celui aradean, finvatamantul aradean nu
reuseste sa depaseasca o anumita anvergura, cu toate
ca mediul economic local necesita pregatiri specializate
de nisa.

Nu exista institute sau filiale ale unor institutii nationale

de cercetare.
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Campusurile universitare

sunt dispersate prin oras

Campusurile celor doua universitati functioneaza atat in
fonduri construite istorice, dispersate prin oras, cat si in
campusuri noi.

Adesea dispersia spatiala a locatiilor face ca utilizarea
resurselor sa fie mai putin eficienta, necesita mobilitate
urband, reduce posibilitatea colabordri. Tn plus
universitatile adesea investesc in echipamente similare

sau dotari identice ale laboratoarelor.

Rata mica de accesibilitate a
elevilor la dotarile cantonate

in principal Tn aria centrala

Majoritatea colegiilor si liceelor sunt amplasate in zona
centrald, in fonduri construite istorice, ceea ce creeaza
disparitati de accesibilitate cartierelor perimetrale si

creeaza mobilitate urbana.

Rata mica sau inexistenta
dotarilor educationale in

unele cartiere

Cartierele Dragasani, Aeroport, Confectii, Silvas-Cabas,
Functionarilor, Subcetate, Sanpaolo, Verde nu au dotari
educative prescolare.

Cartierele Alfa, Aeroport, Confectii, Silvas-Cabas,
Functionarilor, Westfield, Sanpaolo, Verde nu au dotari

educative preuniversitare.

Tabel 9 Disfunctionalitati din punct de vedere al sanatafii

Disfunctionalitate

Justificare

Pozitionarea deficitara a

Spitalul Clinic Judetean de Urgenta Arad are sectii

spitalului public de rang | dispersate in tot orasul, iar corpul principal se afla in

judetean in oras apropierea zonei centrale, ceea ce creeaza mobilitate
urbana pentru pacientii din judet, dar si pentru unitatile
de salvare.

Lipsa dotarilor publice | Aradul nu mai detine un spital municipal. Fostul spital

majore la nivel municipal

municipal a fost inclus n structura Spitalului Clinic
Judetean de Urgenta Arad.

Lipsa unui spital municipal si a unui spital monobloc de
urgenta pentru copii sunt dezavantaje vizibile si implica

limite majore in buna desfasurare a actului medical.

Rata mica de unitati majore
de sanatate in proprietate

publica

Nu exista decat un singur spital Tn proprietate publica si
acela este doar majoritar public, ceea ce mareste

costurile actului medical din partea populatiei.

Distributia teritoriala inegala

a serviciilor de sanatate

Concentrarea unor servicii de sanatate in zone centrale
sau pericentrale duce la inegalitati intre cartierele

municipiului.
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Cartierele Dragasani, Alfa, Aeroport, Confectii, Silvas-
Cabas, Functionarilor, Bujac, Gai, 6 Vanatori, Subcetate,
Aradul Nou, Muresel, Westfield, Sanpaolo, Verde nu au
servicii de sanatate.

Asigurarea preventiei timpurie pentru Tmbolnavire si
scaderea riscului de deces cauzat de bolile tratabile
reprezintd o miza importanta pentru mentinerea starii de
sanatate a populatiei municipiului la valori cat mai inalte.
EUROSTAT, printre

Europene, Roméania are atat in randul femeilor cat si in

Conform datelor tarile  Uniunii

randul barbatilor printre cele mai mari rate standard de

deces cauzat de boli sau tulburari tratabile.

Tabel 10 Disfunctionalitati din punct de vedere al culturii Si sportului

Disfunctionalitate

Justificare

Distributia inegala a
structurilor sportive in plan

teritorial

Cartiere precum Alfa, Parneava, Confectii, Silvas-Cabas,
Gai, 6 Vanatori, Muresel, Westfield, Sanpaolo, Verde nu

detin structuri sportive la scara cartierului.

Disparitia unor dotari
sportive majore la nivel de

cartier

Exista terenuri de sport la scara cartierelor care au fost
inlocuite cu centre comerciale private: Stadionul UTA de
pe str. Banu Maracine si stadionul Tnlocuit de Centrul

comercial Galeria

Unele dotari sportive majore
la nivel de municipiu au

amplasamente inadecvate

Stadionul "Francisc von Neuman” are un amplasament
inghesuit, fara spatiul necesar absorbirii traficului generat
de evenimentele sportive si al celui necesar difuziei

spectatorilor

Sectoarele sportive de nisa
nu au o infrastructura de

sustinere

Activitatile sportive legate de sporturile acvatice, cu mare
dezvoltare in perioada moderna a Aradului, nu detin o
infrastructura materiala pentru antrenamente sau
competitii, ceea ce reduce atractivitatea acestora.

Asociatia locala de golf nu are la dispozitie nici un teren

de golf.

Valorificarea insuficienta a

potentialului  existent in
industriile culturale Si
creative la nivelul
municipiului

O buna parte a lucratorilor in cultura obtin venituri
modeste de pe urma activitatilor lor. In acest context
devine necesara sustinerea agentilor culturali pentru o

mai buna cuprindere a lor in evenimente existente sau

viitoare si pentru a facilita raspandirea activitatilor la nivel
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municipal catre publice care nu au decat un acces

modest la evenimente culturale.

O serie de entitati din
industria culturala si creativa
nu detin infrastructuri

materiale adecvate activitatii

Filarmonica si Opera din Arad nu au sali dedicate. Teatrul
ar avea nevoie de o suplimentare de locuri.
Nu exista sali de concerte dedicate sau auditorium.

Nu exista locatii pentru festivaluri de mare anvergura,

lor cea folosita la ora actuala fiind zona Aeroportului Arad.
Nu exista rotonda de circ sau sali de prezentare moda.
Elementele identitate | Cetatea Aradului si rAul Mures nu participa la industria

puternice ale Aradului nu
sunt implicate in industria

culturala si creativa

culturala si creativa locald, cu toate ca potentialul

acestora este foarte mare.

Echiparea edilitara.

Tabel 11 Disfunctionalitati din punct de vedere al echiparii tehnico-edilitare

Disfunctionalitate

Justificare

Grad de acoperire mic cu
din

Tnca

utilitati  in  zonele

intravilanul  existent

neurbanizate

Zonele neurbanizate inca din intravilanul existent au un
grad redus sau inexistent de echipare cu retele de apa,

canalizare, electricitate sau gaze naturale.

Reducerea tipurilor de surse

pentru energia termica

La ora actuala singura sursa pentru producerea energiei

termice a ramas gazul natural.

Gradul redus de atractivitate

al energiei termice pentru

La ora actuala doar o fractiune redusa din populatie este

racordata la sistemul de termoficare, restul populatiei

consumatori asigurandu-si aceasta utilitate prin solutii individuale (in
general centrale proprii).
Lipsa de exploatare a | Sursele de energie regenerabila disponibile pe plan local

energiilor regenerabile

sunt: energia solara, energia eolianad, energia hidraulica

si biomasa.

Probleme de mediu.

Tabel 12 Disfunctionalitati din punct de vedere al factorilor de mediu

Disfunctionalitate

Justificare

Exista depasiri ale valorilor

limita orare, zilnice sau

anuale (in cazul monoxidului

Masuratorile indicad unele depasiri ale valorilor limita
zilnice in perioada de vara la statia AR2 a monoxidului de
carbon (CO).
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de

suspensie)

carbon, particule n

Masuratorile indicA numeroase depasiri ale valorilor

limita ale particulelor in suspensie (PM10, PM2.5).

Starea chimica slaba a unor

corpuri de apa subterana

Starea chimica slaba a corpului de apa subterana
ROMU22, cu termen pana in 2027 ca stare sa devina
buna.

Depasiri ale standardelor de calitate la: azotati, amoniu,

sulfati, fosfati si cloruri.

Tabel 13 Disfunctionalitati din punct de vedere al riscurilor naturale

Disfunctionalitate

Justificare

Prezenta riscului seismic
necesita un proiect amplu de
evaluare a cladirilor publice
de tip

si a locuintelor

colectiv

Fondul construit public si de locuinte colective are in
parte varste anterioare anului 1977, iar o evaluare a

riscului seismic nu a fost Tnca elaborata la Arad.

Existenta unor areale cu un

potential semnificativ de

inundatii

Banda de inundabilitate a raului Mures se inscrie n
general intre digurile de protectie la inundatii prezente
integral la N de Mures, spre campia joasa si partial la S

de Mures intre padurea Ceala si limita estica a UAT.

Risc de inundatii pe terenuri

semnificative din intravilan

Banda de inundabilitate afecteaza in interiorul digurilor,
zone functionale diverse, n general cu caracter de loisir,
dar si dotari publice, zone cu caracter economic si locuire
(cele mai vulnerabile zone raman peninsula Cetatii
Aradului si arealele Marului-Ceala si Muresel-Aradul

Nou-est).

Existenta riscurilor

climatice: pedologic,

hidrologic si meteorologic

Evolutia climatica afecteaza intreg arealul campiei de

Vest, aceasta manifestdndu-se prin cresteri ale

episoadelor de caldura extrema, descresterea cantitatilor
de precipitatii Tn anotimpul de vara, cresterea riscului de
inundatii rapide, cresterea riscului de aparitie a
incendiilor de padure, cresterea cererii energetice pentru

sistemele de racire.

Lipsa adaptarii sectorului
agricol la schimbarile
climatice

Inexistenta unor harti de re-zonare agricola si a unui
catalog cu hibrizi pretabil pentru diverse culturi agricole,
ca urmare a modificarii conditilor agro-climatice in

contextul schimbarilor climatice din ultimele decenii.
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de

insula de caldura urbana si

Amplificarea efectului

cresterea intensitatii
evenimentelor termice
extreme Tn zonele cele mai

calde ("hot spot”)

Tn intervalul 1961-2013 valurile de caldurd au crescut atat

ca numar cat si ca durata.

Existenta unor areale de tip

”’hot spot”

Arealele critice, cu temperaturile cele mai ridicate, sunt
cele ale fostelor sau prezentelor suprafete industriale,
precum si cele ale centrelor comerciale mari infiintate in
ultimele decenii, in general cu suprafete asfaltate mari in
apropiere (parcari). Acestea sunt urmate de cele ale
cladirilor de tip blocuri de apartamente.

Efectul ICU este amplificat si ca urmare a traficului rutier

in zonele cele mai calde ("hot spot”).

de

monitorizare a climei urbane

Lipsa wunor sisteme

Imposibilitatea avertizarii privind evenimentele termice

extreme ca urmare a acestei disfunctii.

Imposibilitatea analizei
detaliate a situatiei actuale a

ICU

Nu exista studii referitoare la ICU la Arad.
In lipsa unor masuratori directe existente nu se poate
face o evaluare exacta a intensitatii si extensiunii insulei

de caldura urbane atmosferice.

Tabel 14 Disfunctionalitati din punct de vedere al riscurilor antropice

Disfunctionalitate

Justificare

Exista cinci amplasamente
cu risc de tip SEVESO care
afecteaza intravilanul

municipiului

Cele cinci amplasamente SEVESO se datoreaza
agentilor economici care depoziteaza combustibili, azotat
de amoniu sau alte substante chimice, si afecteaza atat
zone de servicii-industriale dar mai ales, si mai grav,

zone intinse rezidentiale.

Existenta in intravilan a

Agentii economici 1si desfasoara activitatea in general in

agentilor  economici  ce | zonele industriale.

prezinta risc de poluare:

IPPC, IMA, COV

Existenta in intravilan a | Prezenta in intravilan a traseelor drumurilor de rang
riscurilor ~de  accidente | national si a cailor ferate magistrale pe care se
majore pe caile de | transporta substante periculoase face ca acest tip de risc

comunicatie

sa afecteze zone vaste si variate functional, Tn special

zone de locuit.
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2.4. Necesitati si optiuni ale populatiei

Perceptia populatiei despre evolutia Aradului in ultimul deceniu este una de
stagnare, aceasta evaluare fiind determinata Tn primul rand de nemultumirea pentru
serviciile si functiunile urbane evaluate.

Directia evaluarii Municipiului Arad pentru ultimul deceniu a fost determinata in primul
rand de calitatea serviciilor si facilitatilor urbane existente. Dintre acestea,
factorii care determina opinia populatiei privind evolutia orasului (crestere, stagnare
sau descrestere) sunt aspectul general al orasului (influenteaza in proportie de
65%), serviciile medicale (14%), terenurile de sport si locurile de joaca pentru copii
(10%), traficul (8%) si serviciile de colectare a gunoiului (4%). Orice initiativa pe unul
dintre aceste domenii va determina o modificare corespunzatoare a perceptiei
populatiei privind Municipiul Arad.

Cei nemultumiti de evolutia Aradului in ultimul deceniu considera ca principalele
probleme ale orasului sunt locurile de parcare (81,7% nemultumiti si foarte
nemultumiti), traficul (75%), curaftenia, poluarea (74,3%) si aspectul general al
orasului (70%).

Cei care considera ca Aradul a stagnat in ultimul deceniu au semnalat ca principale
probleme locurile de parcare (70,5% nemultumiti si foarte nemultumiti), traficul
(58,9%) si facilitatile recreative culturale (59%).

Cei care considera ca Aradul s-a dezvoltat in ultimul deceniu au semnalat ca
principale probleme locurile de parcare (53,9% nemultumiti si foarte nemultumiti),
traficul (41,7%) si starea drumurilor (37,4%), fiind insa foarte multumiti de reteaua de
gaze naturale (73,1%), de cea de apa (70,5%) si de serviciile financiar-bancare
(63,5%).

Relatiile de vecinatate si spiritul comunitar in Municipiul Arad sunt la un nivel
mediu, specific marilor orase (valori mediane apropiate de cele medii).

Se remarca un grad ridicat de multumire a aradenilor pentru propriile conditii de
locuire, extinderea orasului spre suburbii contribuind Tn mod direct la scaderea
densitatii locative si implicit la cresterea confortului locuintei. Cele mai apreciate
aspecte ale locuirii la bloc au fost intretinerea spatiilor comune (24% multumiti si
foarte multumiti) si siguranfa si vecinatatea (20,8%) iar cele mai putin apreciate
izolatia termica externa (27,4% nemultumiti si foarte nemultumiti) si costurile de
intretinere (16,7%).
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Primele aspecte de Tmbunatatit in Municipiul Arad vizeaza drumurile (valoare
cumulata 33,5%), locurile de parcare (31,6%) si curatenia localitatii (21,8%). Alte
aspecte precizate de catre respondenti au mai fost reabilitarea cetafii si transparenta
la licitatiile publice.

68,7% dintre respondenti sunt interesati in mare si foarte mare masura de
redeschiderea Cetatii, este evident ca un astfel de demers se va bucura de un
impact pozitiv semnificat asupra comunitatii.

Participantii la focus grupuri au punctat o serie extinsa de proiecte structurale majore
pe care le-ar implementa daca ar dispune de toate resursele necesare, proiecte cu
impact semnificativ asupra Tmbunatatirii calitatii vietii Tn Municipiul Arad. Tn primul
rand a fost evidentiata necesitatea revitalizarii spatiilor comerciale din zona centrala
prin echilibrarea concurentei dintre micile afaceri si supermarketuri. Neutilizarea
acestor spatii a determinat si o scadere a densitatii vietii sociale in zona centrala, iar
pentru revigorarea lor ar trebui oferite facilitati de inchiriere si incercarea reducerii
taxelor de parcare.

Un aspect cu totul aparte formulat de participantii la focus-grupuri a vizat ideea
reflectarii traditiilor Tn patrimoniul arhitectural si faptul ca degradarea accentuata a
acestuia precum si interventii care modifica profilul initial al strazilor si cartierelor
determina inevitabil si o renuntare la traditiile specifice. Aceasta asociere intre traditii
si patrimoniu ofera o modalitate obiectiva de evaluare a interesului pentru
conservarea profilului identitar urban, iar in prezent se poate vorbi fara rezerve de un
declin accentuat al acestuia.

In privinta imbunatétirilor dezirabile, participantii au semnalat o serie de aspecte
punctuale deosebit de consistente pentru orice planificare viitoare de dezvoltare a
Municipiului Arad: (i) realizarea unei evaluari initiale a lucrurilor pozitive existente
pentru conservarea lor si a celor negative, disfunctionale pentru corectarea lor,
pentru evitarea planurilor de interventii utopice si nejustificate care implica cheltuieli
exagerate pentru documentarile aferente. In mod special a fost formulata necesitatea
pastrarii axei centrale a orasului. (ii) valorizarea corespunzatoare a Muresului; (iii)
recuperarea orasului interzis reprezentat de Cetate si reintegrarea acesteia in spatiul
civil cu functiuni specifice si conectivitati pietonale suplimentare; (iv) revitalizarea

Strandului si redobandirea interesului populatiei pentru acesta.
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3. PROPUNERI DE DEZVOLTARE URBANISTICA

3.1. Evolutie posibila, prioritati

Obiectivul general pentru o dezvoltare echilibratd a municipiului Arad se ihcadreaza
in obiectivul economic principal formulat in cadrul Strategiei Integrata de Dezvoltare
Urbana a Municipiului Arad pentru perioada 2021-2027 si post 2027: Arad
performant - motor economic regional, cu vocatie internationala si capacitate
de a mentine, atrage si sustine activititi economice performante. In atingerea
acestui deziderat, obiectivele strategice cu amprenta spatiala urmaresc Charta de la
Leipzig, reinnoita si sunt structurate conform prioritatilor enuntate in cadrul acesteia,
avand in vedere tendintele enuntate mai sus (cooperarea cu Timisoara si Szeged in
vederea constituirii celui mai important pol economic intre Budapesta si Bucuresti,
dar si cresterea calitatii vietii urbane pentru atragerea resurselor umane din exterior,
incurajand dezvoltarea industriilor durabile, cresterea calitatii serviciilor oferite si

atractivitatea sa turistica).

in acelasi timp, derivata din SIDU Arad, nsa cu o particularitate proprie, viziunea de

dezvoltare spatiala are cateva repere proprii enuntate in cele ce urmeaza:

1. Crearea unei structuri urbane policentrice, compacte si cu densitate adecvata n
zonele urbane si periurbane ale municipiului, cu conexiuni optime in oras pentru a
minimiza distantele dintre locuinte, munca, agrement, educatie, magazine si servicii
locale.

e 1.1: Incurajarea dezvoltarii Zonei Urbane Functionale Arad ca entitate juridica
in relatii de cooperare cu Zona Functionala Urbana Timisoara, generand cea
mai ampla structura functionala urbana intre Bucuresti si Budapesta;

e 1.2: Sprijinirea dezvoltarii sistemelor urbane si axelor de dezvoltare de la
nivelul teritoriului prin asigurarea unor interventii integrate teritorial;

e 1.3: Definitivarea infrastructurii fundamentale de transport:

o drum expres Arad-Oradea
o varianta de ocolire SE, eliberand de presiune zona centrala, bulevardul

luliu Maniu, Aradul Nou si Subcetate. Avand in vedere existenta centurii
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vest In regim de autostrada, este posibila relocarea traficului de pe
centura nord pe aceasta noua bretea;

o construirea unui pod peste raul Mures, Tn zona sud-vestica, utilizat
preponderent de catre transportul in comun, facand legatura intre zona
Alfa si Aradul Nou - acesta va deschide zona respectiva, cu pericolul de
aglomerare excesiva intr-o zona prea putin dotata cu infrastructura
publica de suport;

o legatura rutiera noua Micalaca-Aradul Nou, cu pod peste Mures;

o legatura rutiera intre strada Cometei si Centura Nord, scotand de sub
presiune de trafic strada Petru Rares si oferind posibilitatea
reconversiei structurii functionale a acesteia;

o modernizare DJ682 spre judetul Timis si DJ 709 spre Seleus;

o modernizare infrastructura rutiera in zona industriala Arad-Vest;

e 1.4: Amenajare infrastructura pentru promovarea mestesugurilor si produselor
locale:

o Amenajare hala agroalimentara Piata Miorita (incl. spatii reprezentative
pentru producatorii locali);

o Amenajare spatii pentru expozitie, productie si desfacere produse din

manufacturi traditionale;

2. Reducerea ocuparii terenurilor, prioritizarea reinnoirii Si regenerarii complexe
a zonelor urbane, inclusiv reamenajarea terenurilor industriale pentru a limita
etansarea solului

e 2.1: Conservarea, restaurarea, refunctionalizarea si revitalizarea Cetatii
Aradului;

e 2.2: Dezvoltarea infrastructurii expozitionale;

e 2.3:Infiintarea de incubatoare de afaceri, parcuri industriale si logistice, centre
expozitionale, parcuri stiintifice si tehnologice care sa gazduiasca
intreprinderile (in special, cele mici si mijlocii) din ramurile cu potential ridicat
de crestere (IT&C, masini si echipamente, prelucrarea lemnului, materiale de
constructii si industrii creative); se propune, asadar, crearea infrastructurii
pentru cercetare si dezvoltare tehnologica pentru sectorul privat si pentru
institutii, dezvoltarea infrastructurii CD existente (Centrul Universitar de
Cercetare si Afaceri, structura componenta a Fundatiei “Vasile Goldis”) si

crearea de noi infrastructuri (laboratoare, centre de excelenta);
35



3. Dezvoltare urbana neutra, rezilienta si ecologica si imbunatatirea calitatii
aerului
e 3.1: Reabilitarea cladirilor institutilor educationale, promovand o eficienta
sporita in utilizarea resurselor si conditi bune de invatare pentru elevi si
studenti - viitoarea forta de munca;
e 3.2: Realizarea de perdele verzi pentru minimalizarea impactului negativ al
transportului;
e 3.3: Dezvoltarea pe scara larga a mobilitatii nemotorizate si/sau alternative:
o amenajare a unei axe verde-albastra pe malurile Muresului in zona
Micalaca - Strand Neptun;
o construire zona pietonala in Piata Catedralei; acesta este componenta
de mobilitate a unui proiect de regenerare urbana ce cuprinde Piata
Catedralei si strada pietonala Metianu, imbunatatind astfel spatiul
public urban;
o remodelarea Bulevardului Revolutiei;
o reabilitarea trotuarelor pentru adaptarea la necesitatile persoanelor cu
dizabilitati;

o amenajarea pistei de biciclete Arad - Fantanele.

4. Incurajarea dezvoltarii de cartiere mixte, evitand politici funciare speculative

e 4.1: Incurajarea si reglementarea functiunilor mixte in noile cartiere,
respectand principiile de dezvoltare ale oraselor productive;

e 4.2: Pentru atragerea de forta de munca, infiintarea unui centru de resurse
pentru forta de munca pentru training, asistenta pentru cazare, informatii
diverse;

e 4.3: Amenajarea unor spatii de creatie si inovare pentru artisti, ONG-uri i

start-up-uri dedicate tinerilor;

5. Dezvoltarea de spatii urbane cu utilizare mixta pentru a promova noi forme de
productie si activitate economica intr-o economie verde, creativa, bazata pe servicii.

e 5.1. Protejarea si reabilitarea patrimoniului construit in scopul conservarii
identitatii nationale si cresterii atractivitatii spatiilor culturale cu potential turistic
deosebit; renovarea patrimoniului urban construit si punerea in valoare a
identitatii arhitecturale
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e 5.2: Valorificarea obiectivelor turistice si de patrimoniu de importanta deosebita
prin amenajari de spatiu public (insertie mobilier urban, elemente de
signalectica, iluminat arhitectural, etc.);

e 5.3: Instituirea traseelor turistice din Municipiul Arad, care includ urmatoarele
teme: Aradul si Marea Unire 1918, respectiv Aradul Secession;

e 5.4: Infiintarea unui centru multimedia de informare si promovare turistic;

e 5.5: dezvoltarea transportului public prin:

o modernizare infrastructura tronsoanele Bucla Fat Frumos, str. Padurii,
Calea Radnei, Piata Podgoria - Pasaj Micalaca - Micalaca zona lll;

o reproiectarea retelei de tramvai pentru a deservi Parcul Industrial Vest;

o amenajare statii de transport public;

o reabilitare infrastructura Arad - Ghioroc;

o dezvoltare terminale de transport public urban/judetean/interjudetean in

zonele periferice.

3.2. Principalele reglementari

Imbunatitirea aspectului general al municipiului.

Principalele reglementari ce Tmbunatatesc aspectul general al municipiului sunt
refunctionalizarea zonelor industriale abandonate, remodelarea culuarului Muresului,
protejarea fondului construit valoros si separarea functionala optima.

Se recomanda demararea de proiecte de Tmbunatatire a imaginii si dotarilor

cartierelor de locuit din centrul si periferia orasului.

Optimizarea relatiilor in teritoriu.
In ceea ce priveste organizarea circulatiilor la nivel de UAT, s-au propus urmatoarele
optimizari sau trasee noi majore:

- Completarea inelului de centura in exteriorul municipiului: format din tronsonul
Al-cu regim de centura, acesta va fi completat cu Drumul Expres Arad-
Oradea, Centura Arad Sud-Est si propunerea de completare cu Centura Nord-
Est;

- Conectivitatea rutiera Arad-Vladimirescu, peste CF noua;

- Conectivitatea Arad-Séanleani-Livada, prin trama stradala de legatura;

- Extinderea aeroportului Arad, pentru facilitati cargo (extinderea pistei la 3,5
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km, dar si mentinerea si extinderea zonei libere Curtici-Arad)
Transformarea Muresului in traseu navigabil (prevedere de perspectiva si
corelata la nivel regional), cu ecluza in zona Al-Ciala, port de agrement in

zona Cetatii Aradului si port de marfa in zona industriala Sud-Ceala;

Dezvoltarea activitatilor economice, institutiilor publice, serviciilor.

S-au avut in vedere urmatoarele principii de sustinere a activitatilor economice si a

gradului de dotare cu servicii:

Continuarea conformarii parcurilor industriale din toate cele patru puncte
cardinale ale Municipiului;

Conformarea unor amplasamente cheie in ceea ce priveste serviciile
generale: Cetatea Aradului-pol complex de servicii, Spital nou in Cartierul
Micalaca, Campus Universitar Arad in zona Hada, Muzeu al Satului in zona
Ceala, s.a.

Conformarea unor zone de centru de cartier, care sa cumuleze majoritatea
serviciilor necesare n cadrul cartierelor;

Completarea serviciilor inexistente la nivel de cartiere;

Evolutia populatiei, fondul locuibil.

Evolutia populatiei are o directie actuala descrescatoare.

Din aceasta perspectiva extinderile rezidentiale sunt foarte ponderate, bazate mai

degraba pe restructurari urbane ale zonelor industriale abandonate si completarea

zonelor periferice demarate ca urbanizare pentru locuire.

Organizarea circulatiei.

In ceea ce priveste organizarea circulatiilor la nivel de intravilane, s-au propus

urmatoarele masuri generale:

Completarea inelului Il al Municipiului, format din actuala Centura de N,
completat cu un tronson nou propus Micalaca-Sanicolau Mic-Aradul Nou, si
continuat cu tronsonul modernizat Aradul Nou-pod Mures-Str. Andrei Saguna
si apoi str. Campului;

Devierea CF (proiect al MT-CNCFR) in zona cartierului Micalaca.

Instituirea unui transport feroviar urban Aradul-Nou — Arad — Arad Vest;
Extinderea retelei stradale la nivel de zone functionale;

Conectivitatea pietonala si ciclista catre Cetatea Aradului, prin conformarea de
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noi trasee peste Mures, in relatie cu restul cartierelor municipiului.

Zonificarea functionala.
Principalele reglementari la nivelul zonelor functionale constituite au fost instituite Tn
urmatoarele directii generale:

- Protejarea cartierelor de locuinte individuale existente, prin limitarea
extinderilor cu locuire colectiva, in conformitate si cu strategia urbanistica
locala;

Principalele reconversii functionale au avut loc in urmatoarele directii:

- Reconversia zonelor industriale abandonate inh zona de NV a municipiului Si
transformarea acestora in zone mixte pentru locuirea colectiva si servicii;

- Prevederea unor zone mixte (locuire si servicii) de-a lungul arterelor principale
si secundare de circulatie rutiera.

- Conformarea functionala a unor centre de cartier,;

Principalele extinderi functionale au avut loc in urmatoarele directii:

- Completarea zonelor industriale existente pe arterele principale de penetrare
si de-a lungul Inelului Il de Nord;

- Completarea zonelor rezidentiale din cartierele Aradul Nou, Subcetate, Bujac,
Gradiste, I.G. Duca;

- Conformarea functionala a axei de petrecere a timpului liber Mures-Ceala, cu
dotari sportive majore specifice, dotari de agrement si parcuri-promenade.

- Completarea retelei de parcuri si scuaruri la nivel de cartiere;

- Completarea retelei de cimitire;

Limite si bilanturi teritoriale generale.

Suprafata intravilanului propus este de 9566,16 ha, ceea ce reprezinta o crestere cu
cca. 25% fata de intravilanul existent.

Intravilanul a fost extins pe limite cadastrale de teren si este compus din trupul
principal de intravilan al municipiului la care se adauga un numar de 105 de trupuri

izolate.

Dezvoltarea echiparii edilitare.
Dezvoltarea echiparii edilitare cuprinde domeniile alimentare cu apa, canalizare

menajera si pluviala, alimentare cu energie electrica si telecomunicatii, alimentare cu
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caldura si alimentare cu gaze naturale.

Protectia mediului.

Reglementarile legate de protectia mediului cuprind zonele naturale protejate, zonele
constuite protejate (propunandu-se noi arii Si obiective), zonele protejate sanitar Si
zonele cu risc natural si tehnologic. Aceste reglementari restrictioneaza in principal

activitatea de construire si amenajarile si intaresc caracterul dominat al fiecarei zone.

3.3. Principalele obiective de utilitate publica

Cai de comunicatie:
Drum express Arad-Oradea cu trei noduri de descarcare pt Arad: pe DJ 709 C
(legatura cu str. Poetului si zona industriala Vest), pe DJ 709 B Arad-Curtici sSi
pe DN 79 — Arad-Oradea;
Centura Arad Sud-Est; si continuare legatura DX Arad-Oradea — Centura Sud-
Est pe UAT Vladimirescu si Livada,
Inel urban Il (continuare), legatura intre Micalaca si Aradul Nou (str. Radu
Pancu — pod Mures — str. Nicolaus Lenau);
Legatura urbana rutiera si pietonala Arad-Vladimirescu (str. Voinicilor — cartier
Via Carmina Vladimirescu);
Reconfigurare traseu CF Aradu Nou — Vladimirescu, prin Hada;
Mures navigabil: ecluza inh zona Aradu Nou — Alfa;
Port de marfa in contextul navigabilitati din PATN: zona industriala Sud
(legatura cu CF Arad-Sanicolau Mare, Al si aeroport);

Port turistic: pe insula Mures;

Institutii publice si servicii:
Proiect complex Cetatea Aradului;
Spital (judetean) Arad: la limita Arad-Vladimirescu,
Campus universitar: Hada;
Zona complexa sportiva: la N de Padurea Ceala;
Zona complexa de agrement: la E de Padurea Ceala;

Muzeul Satului: la N de Padurea Ceala, pe Drumul Bodrogului;
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Gospodarie comunala:

Cimitire noi: DJ spre Horia, DJ spre Curtici, DJ spre Iratosu

Infrastructura majora:
Instituirea zonelor pentru energii regenerabile in arealul de N (zona CET) si E

a municipiului;

Salvarea, protejarea si punerea in valoare a monumentelor, ansamblurilor si
siturilor istorice:

Protejarea prin includerea in LMI a Ansamblului Garii Arad;

4. CONCLUZII

Municipiul Arad are nevoie sa urmareasca trei mari aspecte in viitorul apropiat:
- atragerea de locuitori
- atragerea de investitori

- atragerea de turisti.

intreg demersul prezentei documentatii incearca si puna la dispozitie terenuri si

reglementari care sa faciliteze cat mai mult atingerea celor trei obiective de mai sus.

Intocmit,
coordonator RUR
arh. Catalin J. Hanches
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