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1. INTRODUCERE 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

in ultima perioada tot mai multe foruri de specialitate solicita aplicarea unor masuri de 
utilizare eficienta a energiei In mediul urban, care sa contribuie la combaterea schimbarilor 
climatice, solicitare lntemeiata pe fapte obiective, daca se tine cant de faptul ca aproximativ 
72% dintre cetatenii europeni locuiesc In mediul urban, unde se consuma 75% din energia 
totala ~i unde 98% dintre calatoriile urbane efectuate au o lungime mai mica de 50 km. 
A~adar, cu o densitate mare a populatiei ~i o pondere mare a calatoriilor pe distante scurte, 
ora~ele prezinta un mare potential de orientare spre un transport cu emisii reduse de 
carbon, comparativ cu sistemul de transport In ansamblu (prin reorientarea catre 
deplasarile pietonale, cu bicicleta, folosind transportul In comun, precum ~i prin 
introducerea rapida pe piata a vehiculelor propulsate de combustibili alternativi). 

Numarul accidentelor rutiere mortale In Uniunea Europeana ramane foarte ridicat, 
situandu-se la aproximativ 26000 evenimente In 2013. 0 pondere de 38% dintre 
accidentele rutiere mortale din Europa se concentreaza In zonele urbane, unde 
participantii la trafic vulnerabili, precum pietonii, sunt expu~i In mod special. in 
majoritatea accidentelor mortale sau grave din zonele urbane sunt implicati participanti 
vulnerabili Ia trafic -pietoni ~i bicicli~ti. in ultimul deceniu, numarul pietonilor decedati In 
urma accidentelor rutiere a scazut cu numai 39% comparativ cu 49% In cazul 
conducatorilor auto, progresele In reducerea numarului de accidente rutiere In zonele 
urbane situandu-se sub medie. Indicatorul exprimat prin numarul de victime raportate la 
un milion de locuitori, situeaza Romania pe primul lac In randul statelor membre ale 
Uniunii Europeane, cu o valoare de 92 victime la 1 milion de locuitori, In anul 2013, In 

conditiile In care valoarea medie la nivelul Uniunii Europeane In acela~i an a fast de 52 
victime la 1 milion de locuitori. Prin urmare, sunt necesare eforturi suplimentare pentru a 
spori siguranta rutiera urbana ~i pentru a evita decesele ~i accidentele grave, In special In 
randul participantilor la trafic vulnerabili. 

8 SIGMA MOBILITY ENGINEERING 



MUNICIPIUL ARAD 
Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

Este necesara o schimbare radicala In ceea ce prive~te modul de abordare a mobilitatii 
urbane pentru a se asigura ca zonele urbane ale Europei se dezvolta pe o traiectorie mai 
sustenabila ~i ca obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv ~i eficient 
din punct de vedere al resurselor sunt lndeplinite. in acest sens, Comisia Europeana 
sprijina ora~ele europene In lncercarea acestora de a solutiona problemele de mobilitate 
urbana, recomandand elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila. 

Un Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD), a~a cum este definit In documentul 
recunoscut de Comisia Europeana "Orientiiri. Dezvoltarea ~i implementarea unui Plan de 
Mobilitate Urbana Durabilii", este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de 
mobilitate a cetatenilor ~i companiilor In ora~e ~i In lmprejurimile acestora, In vederea 
cre~terii calitatii vietii. Acesta se bazeaza pe practicile existente de planificare ~i ia In 
considerare principiile de integrare, participare ~i evaluare. Planul de Mobilitate Urbana 
Durabila are un profund caracter strategic, define~te prioritati, tipologii de actiuni, prevede 
scenarii viitoare de evolutie ~i identifica masuri necesare pentru atingerea obiectivelor In 
termenele specificate. 

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Arad stabile~te modul In care se vor 
pune In aplicare conceptele moderne de planificare ~i management al mobilitatii urbane 
durabile, a~a cum au fast definite ~i implementate la nivel european. Aceste concepte sunt 
particularizate la specificul Municipiului Arad, urmarind maximizarea efectelor aduse prin 
lmbunatatirea indicatorilor de mobilitate petermen scurt (2017) ~i mediu (2023). 

Totodata, planul stabile~te mecanismul de monitorizare care va permite evaluarea 
continua ~i revizuirea acestuia, inclusiv posibilitatea de a corecta abaterile sau reformula 
obiectivele Intr-a adaptare permanenta la dinamica mediului urban. Spre deosebire de 
abordarile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune un accent 
deosebit pe implicarea cetatenilor ~i a tuturor partilor interesate, pe coordonarea 
politicilor lntre sectoare (transport, utilizarea teritoriilor, mediu lnconjurator, dezvoltare 

economica, politici sociale, sanatate, siguranta etc.), lntre diferitele niveluri de autoritate 
publica ~i lntre autoritatile lnvecinate. 

Prezentul plan prezinta o viziune sustenabila de dezvoltare pentru zona urbana Municipiul 
Arad ~i tine cant de costurile ~i beneficiile sociale, prin "internalizarea costurilor externe". 
Nu In ultimul rand, trebuie subliniat faptul ca planificarea pentru viitorul ora~ului In cadrul 
PMUD este centrata pe cetateni. Cetatenii Aradului, In calitate de calatori, oameni de 
afaceri, consumatori, clienti, sau orice rol ar putea avea ei, sunt parte a solutiei, realizarea 
planului de mobilitate urbana durabila lnsemnand "Planificare pentru Oamenii din 

Municipiul Arad". 
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Existenta documentului strategic "Plan de mobilitate urbana durabila" reprezinta criteriul 
fundamental pentru finantarea proiectelor care vizeaza lmbunatatirea mobilitatii la nivel 
urban prin intermediul Programului Operational Regional 2014-2020, Axa prioritara 4.1 
"Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de 
teritoriu, fn particular zone urbane, inclusiv promovarea plan uri/or sustenabile de mobilitate 
urbana ~i a unor masuri relevante pentru atenuarea adaptarilor". in cadrul PMUD al 
Municipiului Arad se identifica ~i se precizeaza dar care sunt masurile ~i proiectele 
finantabile prin POR 2014-2020. 

Un alt scop esential al PMUD este definit de Legea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind 
amenajarea teritoriului ~i urbanismul, republicata cu completarile ~i modificarile ulterioare 
In anul 2013. Potrivit acestui document legislativ, Planul de Urbanism General (PUG) 
trebuie sa includa printre altele ~i un Plan de Mobilitate Urbana (Art. 46, lit. e, introdusa 
prin punctul 23 din Ordonanta de Urgenta nr. 7/2011 lncepand cu 13.07.2013). Acesta 
reprezinta o documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriala ~i planului 
urbanistic general. 

Arealul planului de mobilitate este reprezentat de teritoriul unitatii administrativ­
teritoriale Arad, re~edinta judetului cu acela~i nume, situat In Regiunea de Dezvoltare Vest 
a Romaniei (figura 1.1). Alegerea arealului acoperit de PMUD al Municipiului Arad s-a 
realizat prin corelarea cu prevederile Planului de Urbanism General, aflat In curs de 
avizare. 

10 

Figura 1.1. Area lui PMUD - pozitia Municipiului Arad ( a/bastru) pe teritoriul judetului (ro~u) 

~i pe teritoriul national (Adaptare dupii: https:jjcommons.wikimedia.org). 
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Prin pozitionarea sa, Municipiul Arad reprezinta eel mai important nod rutier ~i feroviar 
din vestul tarii, fiind primul ora~ important din Romania la intrarea dinspre Europa de 
Vest. A~ezarea la proximitatea granitei de vest a tarii, la intersectia unor importante 
drumuri comerciale a contribuit la dezvoltarea economica a ora~ului ~i, In stransa corelatie, 
la dezvoltarea sectorului transporturi. La dezvoltarea socio-economica a contribuit 
atractivitatea data de pozitionarea geografica, dezvoltatea modurilor de transport, dar ~i 
competitia cu alte ora~e dezvoltate din vestul tarii, cu precadere Tim~oara (situata la 
aproximativ 60 km In sud) ~i Oradea (situata la aproximativ 115 km In nord-est). 

La nivelul municipiului sunt prezente modurile de transport rutier, feroviar ~i aerian. in 
ceea ce prive~te transportul feroviar, Aradul detine o traditie importanta, atat In fabricarea 
cat ~i In exploatarea mijloacelor specifice acestui mod. in domeniul transportului public cu 
tramvaie ~i autobuze, Aradul detine cateva premiere la nivel national. Astfel, activitatea de 
transport public a debutat In anul 1869, cand s-au pus In functiune 3 linii de tramvaie trase 
de cai. in anul 1908, se lnfiinteaza societatea de transport public cu autobuze In Arad, fiind 
prima la nivel national. Anul1913 marcheaza o alta premiera la nivel national: inaugurarea 
primei linii ferate electrificate din Estul Europei, pe ruta Arad - Podgoria. in anul 1946 s-a 

introdus tramvaiul electric, Arad aflandu-se de atunci printre ora~ele cu cele mai complexe 
~i moderne retele de transport. 

Astazi, reteaua de transport public atinge valorile de 284 km lungime In zona urbana ~i 269 
km lungime In zonele preurbane. Lungimea retelei de tramvaie plaseaza Aradul pe locul al 
doilea la nivel national, dupa Bucure~ti. 

Municipiul Arad detine traditie ~i In fabricarea de material rulant, aici aflandu-se cea mai 
mare companie producatoare de vagoane din Romania, cu o vechime de 125 de ani. 

Dezvoltarea sectorului transporturi a sustinut ~i favorizat dezvoltarea economica ~i sociala 
a ora~ului. Astazi, Aradul este un important pol industrial ~i comercialla nivel regional ~i 
national. Planul de Mobilitate al Municipiului Arad va urmari prin obiectivele ~i masurile 
propuse ca sistemul de transport ~i mobilitate sa sustina In continuare dezvoltarea socio­
economica, In conditii de sustenabilitate ~i durabilitate. 

PMUD al Municipiului Arad este rezultatul unui proces structurat care cuprinde analiza 
starii initiale, construirea viziunii, stabilirea obiectivelor ~i tintelor, alegerea politicilor ~i a 
masurilor, comunicarea activa, monitorizarea ~i evaluarea, precum ~i identificarea lectiilor 

lnvatate. 

Scopul Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Arad consta In a 
lmbunatati accesibilitatea In zonele urbane ~i In asigurarea mobilitatii durabile ~i a unui 
transport de lnalta calitate In interiorul zonelor urbane ~i pe arterele de penetratie catre 
acestea, obiectiv realizabil cu ajutorul caracteristicilor descrise mai sus ~i reprezentate In 
figura 1.2. 

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 11 
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Figura 1.2. Caracteristicile genera/e ale PMUD a/ Muncipiului Arad. 

PMUD al Municipiului Arad urmare~te lndeplinirea urmatoarelor obiective 
fundamentale: 

• Eficienta economica - sistemul de transport ~i mobilitate va sprijini In continuare 
desfa~urarea activitatilor economice In Municipiul Arad, generand noi locuri de 
munca, bunastare pentru toti cetatenii, In conditii de dezvoltare durabila; 

• Accesibilitate - sistemul de transport ~i mobilitate va facilita accesul la toate 
formele ~i sistemele de transport urbane disponibile pentru toate categoriile de 
utilizatori; 

• Siguranta - sistemul de transport ~i mobilitate va urmari reducerea numarului de 
victime provenite din accidentele rutiere, cu precadere pentru participantii la trafic 
vulnerabili; 

• Mediu- sistemul de transport ~i mobilitate va urmari reducerea impactului negativ 
asupra mediului ( emisii de poluanti, de gaze cu efect de sera, zgomot), contribuind 
astfel o dezvoltare urbana durabila ~i la cre~terea calitatii vietii In Municipiul Arad. 

Pornind de la caracteristicile generale al planurilor de mobilitate ~i tinand cant de 
obiectivele urmarite pentru Muncipiul Arad, se poate evidentia faptul ca masurile 
recomandate prin PMUD urmaresc dezvoltarea unui sistem de transport urban care: 

12 SIGMA MOBILITY ENGINEERING 
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• Este accesibil ~i raspunde nevoilor de baza ale tuturor utilizatorilor fn ceea ce prive~te 
mobilitatea; 

• Echilibreaza ~i satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate ~i transport 
provenite de Ia cetateni, fntreprinderi ~i industrie; 

• Traseaza o dezvoltare echilibrata ~i o mai buna integrare a diferitelor moduri de 
transport; 

• !ntrune~te cerintele de durabilitate, punand fn balanta nevoia de viabilitate 
economica, echitate sociala, sanatate ~i calitate a mediului fnconjurator; 

• Optimizeaza eficienta ~i eficacitatea costurilor; 

• Utilizeaza mai bine spatiul urban, precum ~i infrastructura ~i serviciile de transport 
existente; 

• !mbunatate~te atractivitatea mediului urban, calitatea vietii ~i sanatatea publica; 

• !mbunatate~te siguranta ~i securitatea traficului; 

• Reduce poluarea aerului ~i poluarea fonica, emisiile de gaze cu eJect de sera ~i 

consumul de energie; 

• Contribuie Ia o performanta genera/a mai buna a retelei transeuropene de transport ~i 
a sistemului european de transport ca fntreg. 

Mobilitatea persoanelor ~i a marfurilor reprezinta rezultatul evolutiei globale cu care ne 
confruntam. Ora~ul Arad a cunoscut In ultimele decenii mari schimbari sociale, culturale ~i 
economice care au influentat In mod dar modelele de mobilitate. Factori precum cre~terea 
veniturilor, dezvoltarea pietelor de consum, aparitia locurilor de munca, cre~terea indicelui 
de motorizare genereaza provocari continue pentru a satisface noile nevoi de mobilitate. 
Astfel, congestia a devenit endemica In ora~e ~i 1i sunt asociate externalitati precum: 
poluarea atmosferica, poluarea sonora, consumul de energie, impactul negativ asupra 
sanatatii, deteriorarea spatiilor comune, costuri, pierderea de competitivitate, excludere 
sociala, etc. Acest plan strategic este realizat pentru a construi o viziune de dezvoltare a 
Municipiului Arad, care sa 1i asigure calitatea de ora~ model din punct de vedere al 
durabilitatii. Acesta reprezinta un plan de lucru care urmare~te schimbari ale 
comportamentului de deplasare al cetatenilor prin corectarea abaterilor, astfel !neat 
ace~tia sa 1~i recapete teritoriul urban dedicat In momentul actual In mare parte 
autovehiculelor. 

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Arad reprezinta instrumentul de 
planificare ~i management pe care autoritatile publice 11 pot folosi pentru a structura 
politicile de mobilitate In ceea ce prive~te atingerea obiectivelor generale de 1mbunatatire a 
calitatii mediului, a competitivitatii ~i sigurantei. Acesta 1ncorporeaza tehnologii de 
informare ~i comunicare care conduc la sustenabilitatea sistemului urban. 

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Arad cuprinde actiuni grupate In 
planuri sectoriale privind urmatoarele tematici de mobilitate: 

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 13 
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• Reteaua stradala; 

• Transportul public; 

• Transportul de marfa; 

• Mijloacele (sistemele) alternative de mobilitate; 

• Managementul traficului; 

• Zone cu nivel ridicat de complexitate; 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

• Structura intermodala ~i operatiuni urbanistice necesare; 

• Aspecte institutionale. 

Analiza efectelor mobilWitii propuse s-a realizat prin dezvoltarea unm smgur scenariu, 
denumit ,A face ceva". Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001 privind aprobarea Planului de 
amenajare a teritoriului national- Sectiunea a IV-a Reteaua de localitati, ora~ul Arad nu este 
municipiu de rang I ~i nu se impune dezvoltarea a mai mult de un scenariu. 

Costurile totale necesare acoperirii In lntregime a masurilor I proiectelor propuse In cadrul 
scenariului definit pentru perioada 2016-2023 este de 176.438.845 EUR. 

in urma implementarii Planului de Mobilitate Urbana Durabila, locuitorii Municipiul Arad 
se vor bucura de o viata mai sanatoasa ~i de un mediu urban mai atractiv, In care spatiul 
public va fi utilizat lntr-un mod mai eficient. 

1.2. incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiala 

in legislatia nationala, conform Legii 35012001 privind amenajarea teritoriului ~i 
urbanismul, actualizata In iulie 2013, Planul de Mobilitate Urbana (PMU) reprezinta 
instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care sunt corelate dezvoltarea 
teritoriala a localitatilor din zona periurbana I metropolitana cu nevoile de mobilitate ~i 
transportal persoanelor, bunurilor ~i marfurilor. 

Conform Art. 46, Planul urbanistic general cuprinde piese scrise ~i desenate cu privire la: 

14 

a) diagnosticul prospectiv, realizat pe baza analizei evolutiei istorice, precum ~i a 
previziunilor economice ~i demografice, precizand nevoile identificate fn materie de 
dezvoltare economica, sociala ~i culturala, de amenajare a spatiului, de mediu, locuire, 
transport, spatii ~i echipamente pub/ice ~i servicii; 

b) strategia de dezvoltare spatia/a a localitatii; 
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c) regulamentullocal de urbanism aferent acestuia; 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

d) planul de actiune pentru implementare ~i programul de investitii pub/ice. 

e) planul de mobilitate urbana. 

Conform Normelor de aplicare a Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului ~i 

urbanismul, actualizata In iulie 2013: 

• Planul de mobilitate urbana are ca tinta principala lmbunatatirea accesibilitatii 
localitatilor ~i a relatiei lntre acestea, diversificarea ~i utilizarea sustenabila a 
mijloacelor de transport ( aerian, acvatic, feroviar, auto, vela, pietonal) din punct de 

vedere social, economic ~i de mediu, precum ~i buna integrare a diferitelor moduri 
de mobilitate ~i transport; 

• Planul de mobilitate urbana se adreseaza tuturor formelor de transport, incluzand 
transportul public ~i privat, de marfa ~i pasageri, motorizat ~i nemotorizat, In 
mi~care sau In stationare; 

• PMU este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriala initiatoare ~i poate fi 
realizat ~i pentru teritoriul unitatilor administrativ-teritoriale aflate In zona 
periurbana sau metropolitana, care este deja instituita sau care poate fi delimitata 
printr-un studiu de specialitate; 

• Pe baza referatelor elaborate de catre structura de specialitate In domeniul 
amenajarii teritoriului ~i urbanismului ~i de catre structura de specialitate In 
domeniul transportului, PMU se analizeaza In cadrul unei ~edinte comune la care 
participa Comisia tehnica de amenajarea teritoriului ~i urbanism, Comisia de 
circulatii/Comisia de siguranta rutiera ~i fluidizare a traficului, organizate conform 
Legii la nivelul primariilor sau consiliilor judetene, ~i se aproba de catre consiliile 
locale. in situatia In care PMU a fast realizat pe teritoriul unei structuri asociative a 
unitatilor administrativ-teritoriale, documentatia se avizeaza de catre acestea ~i se 
aproba de catre structura asociativa, daca are stabilita aceasta competenta In statut; 

• Avand In vedere complementaritatea prevederilor din cadrul PUG ~i PMU, acestea 
pot fi elaborate concomitent, bazandu-se pe o viziune de dezvoltare integrata la 

nivelul teritoriului studiat, In acest sens, autoritatile publice locale pot organiza 
grupuri de lucru comune; 

• Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilitatii pentru persoane ~i 
marfa se face prin preluareaj integrareaj analizarea datelor din toate sursele 
existente, inclusiv de la ultimul recensamant al populatiei ~i locuintelor ~i din PUG, 
la nivel de unitate administrativ-teritoriala ~i la nivel de unitate teritoriala de 
referinta, necesare In vederea realizarii prognozei distributiei In profil spatial a 
populatiei ~i locurilor de munca, precum ~i prin: 

• efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei ( e~antion minim 1,0 % 
din total populatie ); 
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Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

• realizarea recensamintelor de circulatie In intersectiile principale ~i la intrarile 
In localitate; 

• realizarea anchetelor privind origineaj destinatia deplasarilor In trafic la 
intrarile In localitate ~i In interiorullocalitatilor, la nivel de unitate teritoriala de 
referinta. 

• PMU se elaboreaza printr-o abordare transparenta ~i participativa, In toate etapele 
de elaborare a PMU vor fi consultati toti actorii relevanti, cetateni ~i reprezentanti ai 
societatii civile, operatori de transport public ~i agenti economici din teritoriul 
studiat care au potential major de atragere ~i generare a traficului; 

• PMUa are rolul de planificare ~i modelare a mobilitatii In raport cu nevoile ~i 

prioritatile de dezvoltare spatiala de la nivelul unitatii administrativ-teritoriale ~i 
urmare~te urmatoarele 5 obiective: 

• lmbunatatirea eficientei serviciilor ~i infrastructurii de transport; 

• reducerea necesitatilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra 
mediului ~i reducerea consumului de energie pentru activitatile de transport; 

• asigurarea unui nivel optim de accesibilitate In cadrul localitatii ~i In cadrul 
zonelor metropolitanej periurbane; 

• asigurarea unui mediu sigur pentru populatie; 

• asigurarea accesibilitatii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru cele cu 
dizabilitati. 

• PMU utilizeaza masuri organizationale, operationale ~i de infrastructura pentru 
atingerea celor 5 obiective, luand In consideratie urmatoarele arii de interventie: 

• corelarea modalitatilor de transport cu densitatea urbana; 

• crearea unor artere ocolitoare localitatilor ~i lnchiderea inelelor rutiere 
principale; 

• promovarea ~i crearea retelelor de infrastructuri ~i servicii pentru bicicli~ti ~i 
pentru trafic nemotorizat; 

• reorganizarea arterelor de circulatie In raport cu cerintele de trafic, cu cerintele 
transportului public, ale deplasarilor nemotorizate ~i cu exigente de calitate a 
spatiului urban; 

• organizarea stationarii ~i a infrastructurilor de stationare; 

• organizarea intermodalitatii ~i a polilor de schimb intermodal; 

• stabilirea zonelor cu restrictii de circulatie (limitari ale vitezei, limitari ~ijsau 
taxari ale accesului, restrictionarea accesului vehiculelor poluante, prioritate 
acordata deplasarilor motorizate etc.); 

• restructurarea mobilitatii In zonele centrale istorice ~i In zona garilor, 
autogarilor ~i aerogarilor; 

• dezvoltarea retelelor de transport public; 

16 SIGMA MOBILITY ENGINEERING 



MUNICIPIUL ARAD 
Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

• valorificarea, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee 
feroviare dezafectate, zone logistice etc.) ~i integrarea acestora In reteaua 

majora de transport public de la nivelullocalitatilor ~i al zonelor periurbane ale 
acestora pentru asigurarea serviciilor de transport metropolitan; 

• dezvoltarea de politici ~i infrastructura pentru a sustine siguranta pietonilor; 

• lmbunatatirea conditiilor pentru transport ~i pentru livrarea marfurilor, 
organizarea transportului de marfuri ~i a logisticii urbane; 

• utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru infrastructura de transport, 
de parcare ~i pentru transportul public. 

Documentul de planificare spatiala de baza de care s-a tinut cant la realizarea PMUD este 
Planul Urbanistic General al Municipiului Arad, care se afla In faza de avizare. Planul 
Urbanistic General contine printre altele ~i propuneri de investitii In infrastructura de 
transport a municipiului, mai ales In cea specifica modurilor rutier ~i feroviar. 

Propunerile planului de mobilitate se lncadreaza In prevederile PUG ~i sprijina atingerea 
unor prioritati ~i tinte asumate prin acesta. Astfel, la dezvoltarea PMUD, s-au avut In vedere 
urmatoarele reglementari PUG: 

• degrevarea municipiului de traficul de tranzit; 

• eficientizarea circulatiei generale fn conditiile cre~terii valorilor de trafic; 

• stimularea transportului nepoluant: a deplasiirilor pietonale ~i a ciclismului, precum ~i 
piistrarea tramvaiului ca mijloc principal de transport fn comun; 

• cre~terea eficientei functionale ~i economice a transportului public, precum ~i a 
calitiitii acestuia; 

• racordarea zone/or de extindere a municipiului Ia reteaua stradala majora. 

Planul de mobilitate a luat In considerare toate propunerile din PUG care vor conduce la 
rezolvarea disfunctionalitatilor de mobilitate identificate, precum ~i pe acelea care au un 
important rol strategic. De asemenea, s-a tinut cant de anvelopa bugetara disponibila In 
perioada de implementare a PMUD, adica pana In anul 2023. in Tabelul 1.1 se prezinta 
modul de corelare a propunerilor din PMUD cu cele din PUG In domeniul transporturilor ~i 

mobilitatii. 

Tabelu/1.1. Core/area propunerilor PUG- PMUD Arad. 

Finalizarea arterei ocolitoare a municipiului 

Modernizarea trecerilor la nivel de cale 
ferata prin solutii cu nivele separate 

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 

1.6. Varianta de ocolire -latura SE 

1.7. I 1.8. Modernizare infrastructura de tramvai 
( cale ~i retea de contact) In Municipiul Arad­
Tronsoane I I II 
1.14. Reabilitare infrastructura de tramvai Arad -
Ghioroc 
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Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

1

-- ------

--------------------------------------------------

Lucrari de amenajare a raului Mure~ pentru 
a deveni navigabil ~i construirea unui port 
nou In municipiul Arad, conform prevederii 
Legii 363/2006 (Planul de Amenajare a 
Teritoriului National, Sectiunea I- Retele de 
transport) 

Dezvoltarea transportului public de 
calatori, prin: 

-extinderea transportului fn comun prin 
amenajarea de linii noi de autobuz de 
legiiturii intre str. Piidurii- Aradul Nou, 
fntre Zonele II- III- V Miciilaca, pe Calea 
Ziidiireni, fn Bujac Sud, fn Zona Nord­
noul cartier Gai; 

-completarea liniilor de tramvai cu linii de 
autobuz; 

-modernizarea statiilor de tramvai ~ide 
autobuz prin crearea spa}iului de 
a~teptare pentru pasageri (adiiposturi de 
intemperii, paravane de protectie, 
afi~area orarului ~i hartii traseelor, 
amplasarea de automate pentru bilete); 

-crearea de statii noi; 
-crearea de benzi separate pentru 

autobuz; 
-asigurarea unor legiituri mai bune fntre 

mijloace/e de transport. 

Promovarea ciclismului, prin: 

-realizarea pistelor pentru bicicli~ti pe 
striizile principale, tin and cant de faptul 
cii structura compacta a municipiului 
oferii conditii favorabile pentru 
promovarea traficului cu bicic/eta; 

-finalizarea retelei de piste de cicli~ti fn 
lungime de 122 km pe traseul malurilor 
Mure~ului, B-dul Revolutiei, B-dul I. C. 
Briitianu, zona sudicii a Cetiitii Aradului 

Asigurarea legaturii dintre traficul cu 
bicicleta ~i transportul public 

Dezvoltarea traficului pietonal prin: 

-fnftintarea de treceri de pietoni 
suplimentare pe parcursul arterelor 
majore, contra/ate cu semnal: acestea pot 
fi integrate fn sistemul unda verde ~i nu 
au eJect negativ asupra traficului auto; 

-crearea legiiturii pietonale fntre P-ta 
Catedralei, Str. Metianu, P-ta Sarbeasca, 
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2.12. Amenajarea Raului Mure~ pentru a deveni 
navigabil 

2.13. Portia Raul Mure~ 

2.1. Reorganizarea retelei de transport public 

2.2. Amenajarea de statii de transport public­
modernizarea statiilor existentej crearea de noi statii 

2.3. Achizitie autobuze ecologice transport local de 
mare capacitate 

2.4. Achizitie autobuze ecologice transport local de 
mica capacitate 

2.5. Achizitie material rulant electric 

2.6. Modernizare material rulant, tramvaie de tip GT6 
~i GT8 

2.10. Reproiectarea programului de circulatie al 
liniilor de tramvaie astfel1ncat sa deserveasca 
cere rea de transport atrasaj gene rata de polul de 
transport- Parcul industrial Vest 

2.11. Dezvoltare terminale de transport public 
urban/ judeteanj interjudetean (in zonele periferice) 

4.7. Derularea de campanii de constientizare a 
utilizarii transportului public 

4.4. Amenajare locuri de parcare pentru biciclete 

4.8. Amenajarea pistei de biciclete Arad- Fantanele 

5.8. Derulare campanii de educatie rutiera adresate 
tinerilor 

5.9. Derulare campanii de educatie rutiera adresate 
tuturor categoriilor de participanti la trafic ( soferi, 
pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede) 

7.2. Amenajare parcari colective de tip "Park & Ride" 

4.1. Reabilitarea f modernizarea trotuarelor, care sa 
faciliteze accesul inclusiv pentru persoanele cu nevoi 
speciale 

4.2. Realizarea unor trasee pietonale 

5.8. Derulare campanii de educatie rutiera adresate 
tinerilor 

5.9. Derulare campanii de educatie rutiera adresate 
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parcul Reconcilierii_ doua poduri exclusiv 
pentru pietoni ~i cicli~ti pentru accesu/la 
~trand 

Eliminarea pardirilor de-a lungul strazii In 
zona centru, precum ~i introducerea de 
restrictii auto pe anumite zone centrale 

Amenajarea de parcari subterane: In 
dreptul Consiliului Local, In P-ta Catedralei, 
In P-ta Avram Iancu, pe str. Mihai Viteazul, 
pe Str. Ilie Nicoara, In parcul Micalaca 

Remodelarea B-dului Revolutiei ~i 
transformarea lui din zona polarizatoare de 
trafic In zona de atractie 

Amenajarea intersectiilor 

Semaforizarea In sistem unda verde pe 
directiile principale, fapt ce va fluidiza 
traficul 

Introducerea de metode de control ~ide 
management de trafic, o componenta 
necesara a transportului urban 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

tuturor categoriilor de participanti la trafic ( soferi, 
pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede) 

5.4. Reglementarea interzicerii parcarii pe strazile 
din zona centrala 

5.5. Extinderea sistemului de taxare a parcarii 

5.6. Reglementari privind reducerea vitezei de 
circulatie in zonele vulnerabile ~i institurea acestora 

5.2. Amenajare parcare colectiva- Piata Catedralei 

5.3. Amenajare parcare colectiva- zona Consiliului 
Local 

5. 10. Amenajare parcare colectiva- Piata Avram 
Iancu 

4.3. Remodelarea Bulevardului Revolutiei 

5.1. Implementare sisteme inteligente de 
managemental traficului (ITS) - unda verde 

5.1. Implementare sisteme inteligente de 
managemental traficului (ITS) - unda verde 

2.9. Achizitie sistem e-ticketing ~i monitorizare video 

1.3. incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale 

A.CadrulEuropean 

Cunoscandu-se faptul ca transportul urban este un important consumator de energie ~i 

emitator de gaze poluante ~i cu efect de sera, se poate sublinia ca zonele urbane joaca un 

rol esential In atingerea obiectivelor privind lmbunatatirea eficientei energetice ~i 

reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera asumate de Comisia Europeana prin 

documentele publicate. Potrivit acestor documente, o abordare strategica presupune 

integrarea politicilor de planificare a transporturilor cu alte politici sectoriale, cum ar fi 

protectia mediului, amenajarea teritoriului, locuinte, aspectele sociale ale accesibilitatii ~i 

mobilitatii, precum ~i dezvoltarea economica. Documentele cheie care fac referire la 

planificarea mobilitatii urbane la nivel european sunt prezentate In ordine cronologica In 

tabelul 1.2. 
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Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

Tabelu/1.2. Documente care fac referire Ia planificarea mobilitaJii urbane- Comisia European a. 

Cartea Verde Europeana a Transportului Urban - "Spre o Noua Cultura a 

Mobilitatii Urbane" 

2009 Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana 

Strategia Europa 2020 - "0 strategie europeana pentru o cre~tere inteligenta, 

ecologica ~i favorabila incluziunii" 

Cartea Alba - "Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al 

2011 Transporturilor - Catre un Sistem de Transport Competitiv ~i Eficient din 
punct de vedere al Resurselor" 

2014 

Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul 

Economic ~i Social European ~i Comitetul Regiunilor - "Impreuna pentru o 
mobilitate urbana competitiva care utilizeaza eficient resursele" 

Linii directoare pentru dezvoltarea ~i implementarea Planurilor de Mobilitate 

Urbana Durabila 

A.1. Cartea Verde Europeana a Transportului Urban- "Spre o Noua Cultura a 
Mobilitatii Urbane" 

Potrivit acestui document, mobilitatea urbana trebuie sa permita dezvoltarea economica a 

ora~elor, 1mbunatatirea calitatii vietii locuitorilor ~i protectia mediului din ora~e. in acest 
sens, ora~ele europene se confrunta cu cinci provocari, la care trebuie sa se raspunda In 
cadrul unei abordari integrate: 

• Orafe cu trafic j{uU£ • 7'ransport ur6an accesi6i{ 

• Orafe mai pufin po{uate • 7'ransport ur6an in condltii ae 

7'ransport ur6an mai inte{igent 
siguranta fi securitate 

• 
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Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

in contextul dezvoWirii durabile, zonele urbane se confrunta cu o provocare imensa: aceea 
de a reconcilia dezvoltarea economica a ora~elor ~i accesibilitatea, pe de o parte, cu 
ameliorarea calitatii vietii ~i cu protectia mediului, pe de alta parte. Astfel, crearea unei "noi 
culturi a mobilitatii urbane" se va putea realiza prin lmbunatatirea cuno~tintelor 

referitoare la mobilitatea durabila si lmbunatatirea procesului de colectare a datelor cu 
privire la mobilitate. 

A.2. Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana 

Acest document vine In completarea Cartii Verzi ~i a Comunicatului Comisiei Europene 
intitulat "Un viitor sustenabil pentru transporturi: ditre un sistem integrat, bazat pe 
tehnologie ~i u~or de utilizat", prin care se solicita o coordonare a actiunilor la nivel local, 

regional ~i national. 

Recomandarile prevazute In Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana reprezinta 
rezultatul feedback-ului primit de la partile interesate pe parcursul consultarilor publice 
ale celor doua documente care 11 preced ~i ofera un pachet cuprinzator de sprijin pentru a 
ajuta autoritatile locale, regionale ~i nationale pentru atingerea obiectivelor de durabilitate 
mobilitatii urbane. 

in cadrul acestui document se face referire la planuri de mobilitate urbana durabilii. 

Pe langa provocarile generate de sectorul transporturilor, respectiv abordarea unui 
transport durabil din punct de vedere al protectiei mediului (poluare atmosferica, emisii de 
COz ~i zgomot) ~i al competitivitatii economice (prin reducerea nivelului congestiei), 
documentul recunoa~te, de asemenea, ca prioritati sanatatea cetatenilor, nevoile 
persoanelor varstnice, ale celor cu handicap ~i ale familiilor acestora, precum ~i coeziunea 
sociala, In general. Aceste provocari se regasesc concentrate In urmatoarele obiective 
principale: 

• promovarea de politici integrate pentru a face fata complexitatii sistemelor de 
transport; 

• optimizarea mobilitatii urbane pentru a lncuraja integrarea efectiva lntre diferitele 
retele de transport; 

• diseminarea experientelor ~i cuno~tintelor. 

in scopul atingerii obiectivelor prezentate, documentul recomanda 20 de actiuni 
structurate In 6 teme principale, dupa cum urmeaza: 
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•!• 'Tema 1 - (J>romUCJarea unei 
politici inteorate 

• jlcfiunea 1 - }lcce{erarea 
imp{ementarii p{anuri{or ae 
mo6ilitate ur6ana sustena6i{a 

• jlcfiunea 2 - :Mo6iEitatea 
ur6ana sustena6i{a si poEitica 

regiona{a 

•!• 'Tema 2 - Centrarea pe cetateni 

• jf_cfiunea 4 - 0 p{atjorma 
privina arepturi{e ca{atori{or 
din reteaua ae transport pu6Eic 
ur6an 

• jf_cfiunea 5- im6unatatirea 
accesi6iEitatii pentru persoane{e 
cu mo6iEitate reausa 

• jf_cfiunea 6- im6unatatirea 
informatii{or privina ca{atorii{e 

•!• 'Tema 3 - 'Transport ur6an mai 
ecofogic 

• jf_cfiunea 10 - Proiecte ae 
cercetare si ae aemonstratie 
pentru veliicu{e cu emisii reause 
sau cu emisii zero 

• jf_cfiunea 11 - Vn g liid on-Eine 
privina veliicu{e{e nepo{uante si 
eficiente din punct ae veaere 

energetic 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

•!• 'Tema 1 - (J>romUCJarea unei 
politici inteorate 

• jf_cfiunea 3 - 7'ransporturi 

pentru un mediu ur6an 

sanatos 

•!• 'Tema 2 - Centrarea pe cetateni 

• jf_cfiunea 7 -}lccesu{ in zone{e 
verzi 

• jf_cfiunea 8 - 0 campanie pe tema 
comportamente{or care 
favorizeaza mo6iEitatea 
sustena6i{a 

• jf_cfiunea 9 - Conausu{ eficient din 
punct ae veaere energetic, ca parte 
a formarii conaucatori{or auto 

•!• 'Tema 3 - 'Transport ur6an mai 
ecofogic 

• jf_cfiunea 12- Vn studlu pe 
tema aspecte{or ur6ane a{e 
internaEizarii costuri{or e:xjerne 

• jf_cfiunea 13 - Scliim6uri ae 
informatii privina sclieme{e 

tarifare ur6ane 
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•!• 'Tema 4 - Consotufarea finantarii 

• jlcfiunea 14- Optimizarea 
surse{or ae finantare e:xjstente 

• jlcfiunea 15-}lnaEiza nevoi{or 

ae finantare viitoare 

•!• 'Tema 6- Optimizarea mo6ilitatii 
ur6ane 

• jlcfiunea 19 -7'ransportu{ 
ur6an ae maifa 

• jlcfiunea 20 - Sisteme{e 
inte{igente ae transport (I7'S) 
pentru mo6iEitatea ur6ana 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

•!• 'Tema 5-Scliim6uf ae eJ(]Jerienta si ae 
cunostinte 

• jlcfiunea 16 - }lctuaEizarea 
aate{or si a statistici{or 

• jlcfiunea 17 - Crearea unui 

o6servator a{ mo6iEitatii ur6ane 

• jlcfiunea 18 - Participarea {a 
aia{ogu{ internationa{ si {a 
scliim6u{ ae informatii 

A.3. Strategia Europa 2020- "0 strategie europeana pentru o cre~tere 
inteligenta, ecologica ~i favorabila incluziunii" 

Strategia Europa 2020 subliniaza importanta unui sistem de transport european durabil 
care sa contribuie la dezvoltarea viitoare a Uniunii Europene ~i evidentiaza necesitatea 
explicitarii dimensiunii urbane a transporturilor. Strategia prevede cinci obiective 
principale formulate la nivelul Uniunii Europene ~i transpuse In obiective nationale, 
reflectandu-se astfel nivelul contributiei fiecarui stat membru la lndeplinirea obiectivelor 
globale. Dintre acestea obiectivul privind Schimbiirile climatice ~i utilizarea durabilii a 
energiei interactioneaza cu domeniul transporturilor. in tabelul 1.3 sunt prezentate 
valorile tinta prevazute a fi atinse prin sub-obiectivele acestui obiectiv principal In anul 
2020, la nivelul Uniunii Europene ~i la nivelul Romaniei. 
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Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

Tabelu/1.3. Obiectivul privind Schimbiirile c/imatice ~i utilizarea durabilii a energiei- Europa 2020 

,_ 

Obiectivele Reducerea 
statelor member f emisiilor de COz 
UE 

Uniunea 
Europeana 

Romania 

Reducere cu 20%* 

Reducere cu 19% 

*comparativ cu valorile fnregistrate fn anu/1990 

Surse 
regen era bile 
energie 

20% 

24% 

de 
Eficienta energetic- reducerea 
consumului de energie 
.[!"ton~]_ 

Cre~tere cu 20% 

Cre~tere cu 10% 

A.4. Cartea Alba - "Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al 
Transporturilor - Catre un Sistem de Transport Competitiv ~i Eficient din punct de 
vedere al Resurselor" 

Cartea Alba- "Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor- Catre 
un Sistem de Transport Competitiv ~i Eficient din punct de vedere al Resurselor" reprezinta 
succesorul documentelor Cartea Alba - "Politica europeana fn domeniul transporturilor 

pentru anul 2010: momentul deciziilor': respectiv Comunicarea Comisiei Europene 
intitulata "Un viitor sustenabil pentru transporturi: catre un sistem integrat, bazat pe 

tehnologie ~i u~or de utilizat". Cartea Alba completeaza, de asemenea, documentul intitulat 
"Foaie de parcurs pentru trecerea Ia o economie cu emisii reduse de carbon fn 2050". 

Cartea Alba publicata In anul 2011 solicita o reducere a emisiilor de COz generate de 
sectorul transporturilor de eel putin 60% pana In 2050 ( comparativ cu valorile lnregistrate 
In anul 1990), In conditiile asigurarii dezvoltarii sistemului de transport global ~i 

satisfacerii nevoilor de mobilitate. Documentul puncteaza diverse obiective referitoare la 
retelele de transport, inclusiv pentru cele din mediul urban, pentru care se propune 
modificarea substantiala a parcului de autovehicule, astfel: 

• injumiitatirea utiCizarii 
autoveliicu{e{or "aCimentate in 

mod conventiona{" in transportu{ 

ur6an ptina in 2030/ 

auparifia {or progresiva din orase 
pana in 205~· 

• Imp{ementarea unei fogistici 
ur6ane practic lipsite de C02 in 
mari{e ag{omerari ur6ane ptina in 

203~· 

Alte obiective includ stabilirea unui cadru pentru functionarea unui sistem de transport 
multimodalla nivel european dotat cu facilitati de informare, gestionare ~i plata, precum ~i 
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reducerea accidentelor rutiere ~i implicit a victimelor implicate, In proportie de 50% pana 
In anul 2020, respective "zero decese" In transportul rutier pana In 2050. 

Cartea Alba identifica necesitatea existentei unor strategii de dezvoltare urbana complexe 
care sa conduca la reducerea congestiei ~i a emisiilor de substante poluante ~i gaze cu efect 
de sera, strategii rezultate In urma unei abordari integrate, care implica amenajarea 
teritoriului, sisteme de tarifare, servicii de transport public mai eficiente, infrastructura 

pentru modurile de transport nepoluante ( nemotorizate ), facilitati de lncarcare I 
alimentare cu energie electrica I combustibil pentru autovehiculele ecologice. 

Documentul prevede ca ora~ele care depa~esc o anumita dimensiune, ar trebui lncurajate 
sa dezvolte planuri de mobilitate urbana care aduc toate aceste elemente lmpreuna. Aceste 
plan uri ar trebui sa fie pe deplin aliniate cu planurile de dezvoltare urbana integrata. 

Un aspect foarte important este faptul ca acest document prevede stabilirea la nivel 
european a unor proceduri ~i mecanisme de sprijin financiar destinate pregatirii de 
Audituri privind mobilitatea urbana ~i de Planuri privind mobilitatea urbana ~i 

instituirea unui Tablou de bard european al mobilitatii urbane (European Urban Mobility 
Scoreboard) bazat pe obiective comune. De asemenea, este propusa examinarea, In cazul 
ora~elor cu o anumita dimensiune, a posibilitatii impunerii unei abordari conforme cu 
standardele nationale ~i bazate pe orientarile UE: 

Condltionarea acoraarii fonaurilor ae 
aezvo{tare regiona{a si a fonauri{or ae 
coeziune ae prezentarea ae catre orase 
si regiuni a unui certificat ae audit 
va{a6i~ emis in moa inaepenaent, 

care sa confirme peiformanta acestora 
in materie ae mo6iEitate ur6ana si ae 
sustena6iEitate. 

A.5. Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul 
Economic ~i Social European ~i Comitetul Regiunilor- "impreuna pentru o mobilitate 
urbana competitiva care utilizeaza eficient resursele" 

Comunicarea emisa In decembrie 2013 a fast transmisa institutiilor europene cu scopul de 
a lncuraja statele membre sa ia masuri mai hotarate ~i mai bine coordonate. 

Anexa acestui document prezinta conceptul de Planuri de Mobilitate Urbana Durabila 
(PMUD), creionat In urma unui amplu proces de consultare lntre experti In mobilitate 
durabila ~i factori interesati la nivelul Uniunii Europene. Conceptul reflecta un larg consens 
In privinta principalelor caracteristici ale unui plan de mobilitate urbana durabila, 
recomandand adaptarea la circumstantele individuale ale statelor membre ~i ale zonelor 
urbane. 
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P.ste necesara 0 scliim6are raauafa: 

• Prezenta comunicare urmareste sa 
so{Ufijice sprijinu{ care se aconfa 
orase{or europene in incercarea {or 
ae a so{utiona pro6{eme{e ae 
mo6iEitate ur6and. P,ste necesara o 
scliim6are racfica{a in ceea ce 
priveste moau{ ae a6oraare a 
mo6iEitatii ur6ane pentru a se 
asigura ca zone{e ur6ane a{e 
P,uropei se aezvo{ta pe 0 traiectorie 
mai sustena6i{a si ca o6iective{e 
pentru un sistem european ae 
transport competitiv si eficient cfin 
punct ae veaere a{ resurse{or sunt 
inaepEinite. 
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• P,ste ae asemenea esentia{ sa se 
aepaseasca a6oraari{e fragmentate 
si sa se aezvo{te piata unica a 
so{utii{orinovatoare ae mo6iEitate 
ur6ana prin a6oraarea unor 
cliestiuni cum ar fi stanaarae{e si 
specificatii{e comune sau acliizitii{e 
pu6Eice comune. 

• Comunicarea sta6i{este moau{ in 
care Comisia isi va conso{Ufa 
actiuni{e privina mo6iEitatea 
ur6ana aura6i{a in aomenii{e in 
care e:xjsta 0 va{oare aaaugata 
pentru VCE. Comisia incurajeaza 
tototfata statefe mem6re sa aaopte 
mtisuri mai Jenne si mai 6ine 
cooraonate. 

A.6. Linii directoare pentru dezvoltarea ~i implementarea 
Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila 

in cadrul praiectului ELTISplus - EACI/IEE/2009j05jS12.558822, finantat de Camisia 
Eurapeana, a fast elabarat ghidul "Orientiiri. Dezvaltarea ~i implementarea unui plan 
sustenabil de mabilitate urbana". 

Ghidul este destinat speciali~tilar din dameniul transpartului ~i mabilitatii urbane, precum 
~i altar actari implicati In dezvaltarea ~i implementarea planurilar de mabilitate urbana 
durabila. Acesta face referire la a baza de date salida cu exemple de bune practici, ilustrand 
madul cum au fast abardate In practica activitatile de dezvaltare ~i implementare ale 
planului. 
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Spre aeose6ire ae a6oraari{e tracfitiona{e 
ae p{anificare a transporturi{o0 nou{ 
concept pune un accent aeose6it pe 
impEicarea cetateni{or fi a tuturor 

parf:i{orinteresate, pe cooraonarea 

poEitici{orintre sectoare, intre aiferite 
nive{uri ae autoritate fi intre 

autoritati{e invecinate. 
' 
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Sintetizand cele prezentate mai sus, rezulta caIn ultimii ani Comisia Europeana a promovat 
In mod activ conceptul de planificare a mobilitatii urbane durabile. Initiative finantate de 
Uniunea Europeana au reunit parti interesate ~i experti cu scopul de a analiza abordarile 
actuale, de a discuta aspecte problematice ~i de a identifica practicile optime de planificare. 
Cu sprijinul Comisiei Europene, au fast elaborate orientarile pentru dezvoltarea ~i 

implementarea planurilor de mobilitate urbana durabila, care ofera, de exemplu, 

autoritatilor locale propuneri concrete cu privire la modul In care sa implementeze 
strategii pentru mobilitatea urbana, care se bazeaza pe o analiza detaliata a situatiei 
actuale, precum ~i pe o perspectiva clara asupra dezvoltarii durabile a zonei lor urbane. 
Exista un consens larg In legatura cu faptul ca planificarea mobilitatii urbane durabile 
contribuie la cre~terea calitatii vietii ~i este o modalitate de abordare a problemelor de 
transport In ora~e. in acord cu aceasta abordare, un rol major In sistemele de transport 
urban viitoare trebuie sa aiba modurile de transport durabile - transport public, pietonal, 
cu bicicleta, transport privat cu autovehicule mai putin poluante, precum ~i transportul 
intermodal, motiv pentru care ora~ele ar trebui sa aplice diferite masuri pentru a promova 
utilizarea acestor moduri. 

Astfel, Planurile de Mobilitate Urbana Durabila au ca~tigat importanta deosebita pe scena 
europeana, diferentierea lntre statele membre din acest punct de vedere fiind data de 
gradul de implementare. 

B. Cadrul national 

La nivel national, In scopul definirii unei viziuni cu privire la domeniile In care ar trebui sa 
se investeasca cu prioritate In perioada de programare 2014-2020 din fondurile acordate 
de Uniunea Europeana (reglementate de Cadrul Strategic Comun), recent au fast realizate 
strategii la nivel national ~i regional. Documentele din aceasta categorie care vizeaza 
domeniile conexe mobilitatii ~i transporturilor, de care s-a tinut cant In elaborarea Planului 
de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Arad sunt specificate In tabelul 1.4. 

Tabelu/1.4. Documente strategice sectoriale- Romania. 

Ill 
2013 

2013 

2013 

Documentul 

Strategia nationala a Romaniei privind 
Schimbarile Climatice 2013- 2020 

Strategia nationala pentru Dezvoltare 
Regionala 2014- 2020 

Studiu de potential privind dezvoltarea Ia 
nivelul Municipiilor Timi~oara ~i Arad 
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Autoritatea publica emitenta 

Ministerul Mediului ~i Schimbarilor 
Climatice 

Ministerul Dezvoltarii Regionale ~i 
Administratiei Publice 

Agentia pentru Dezvoltare Regionala 
Vest 
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Ill 
2014 

2014 

2014 

2015 

2014 

2010 

2015 
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Documentul 

Master Planul General de Transportal 
Romaniei, Versiunea supusa aprobarii 
Comisiei Euopene 

Acordul de parteneriat cu Romania, 2014-
2020 

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei, 
Romania policentrica 2035, Coeziune ~i 
competitivitate teritoriala, dezvoltare ~i ~anse 
egale pentru oameni 

Programul Operational Regional2014- 2020 

Planul de Dezvoltare Regionala 2014-2020 al 
Regiunii Vest 

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean 
Arad 

Strategia de Dezvoltare a Judetului Arad 
pentru perioada 2014- 2020 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Autoritatea publica emitenta 

Ministerul Transporturilor 

Comisia Europeana 

Ministerul Dezvoltarii Regionale ~i 
Administratiei Publice 

Ministerul Dezvoltarii Regionale ~i 
Administratiei Publice 

Agentia pentru Dezvoltare Regionala 
Vest 

Consiliul Judetean Arad 

Consiliul Judetean Arad 

B.1. Strategia nationala a Romaniei privind Schimbarile Climatice 2013 - 2020 

in anul 2013 Guvernul Romaniei a aprobat "Strategia nationalii privind schimbiirile 

climatice 2013 - 2020", care prevede atat componente de adaptare, cat ~i de atenuare. 
Masurile de reducere sunt elaborate pentru urmatoarele sectoare economice: energie, 
transport, procese industriale; solventi ~i utilizarea de alte produse; agricultura; folosinta 
terenurilor, schimbarea folosintei terenurilor ~i silvicultura; managementul de~eurilor. 
Componenta de adaptare a Strategiei enumera 13 sectoare prioritare pentru monitorizarea 
impacturilor schimbarilor climatice: industrie; agricultura ~i pescuit; turism; sanatate 
publica; infrastructura, constructii ~i planificare urbanistica; transport; resurse de apa; 
paduri; energetie; biodiversitate; asigurari; activitati recreative; educatie. in cadrul acestei 
componente sunt identificate ~i masurile de adaptare care sa orienteze elaborarea de 
politici pentru sectoarele sus-mentionate. Acestea includ: 

• integrarea masurilor de adaptare la efectele schimbarilor climatice In momentul 
implementarii ~i modificarea legislatiei ~i politicilor actuale ~i viitoare; 

• revizuirea tuturor strategiilor ~i programelor nationale astfel !neat sa includa 
cerintele de modificare a politicilor sectoriale; 

• cre~terea nivelului de con~tientizare publica ~i dezvoltarea comunicarii pentru 
implementarea masurilor de adaptare la nivellocal. 
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Componenta ae aaaptare {a 
efecte{e scliim6ari{or cEimatice din 
Strategia nationa{a pri'Vina 
scliim6ari{e cEimatice 2013-2020 este 
menita sa reprezinte o a6oraare 
genera{a fi practica a aaaptarii {a 
efecte{e scliim6ari{or cEimatice in 
1<gmtinia, furniztina dlrectia fi 
orientari{e aiferite{or sectoare pentru 

a sta6iEi p{anuri specifice ae actiune 
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care vor fi actuaEizate perim.fic, 
tintina seama ae ce{e mai recente 
' 
conduzii ftiintifice pri'Vina 
scenarii{e cEimatice precum fi ae 
necesitati{e sectoria{e. 

' 
}lceasta a6oraare este o integrare a 
aaaptarii in toate sectoare{e 
re{evante fi va {as a fiecarui sector 
Ei6ertatea ae a gasi ce{e mai 6une 
so{utii pentru aaaptarea {a nive{ 
sectoria[ 

La elaborarea strategiei s-a avut In vedere procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect 
de sera In scopul atingerii obiectivelor nationale asumate ~i adaptarea la efectele 
schimbarilor climatice, tinand cant de politica Uniunii Europene In domeniul schimbarilor 
climatice ~i de documentele relevante elaborate la nivel european ~i mentionate anterior, 
precum ~i de experienta ~i cuno~tintele dobandite In cadrul unor actiuni de colaborare cu 
parteneri din strainatate ~i institutii internationale de prestigiu. 

B.2. Strategia nationala pentru Dezvoltare Regionala 2014-2020 

in anul 2013 a fast publicata versiunea draft a "Strategiei Nationale de Dezvoltare 
Regiona/6", potrivit careia Regiunile de Dezvoltare reprezinta cadrul pentru elaborarea, 
implementarea, monitorizarea ~i evaluarea politicilor de dezvoltare regionala, inclusiv a 
strategiilor de dezvoltare regionala ~i a programelor de coeziune economica ~i sociala. La 
stabilirea obiectivelor acestei strategii s-a urmarit corelarea cu obiectivele europene 
privind cre~terea competitivitatii regiunilor ~i promovarea echitatii prin prevenirea 
marginalizarii zonelor cu probleme de dezvoltare economica ~i sociala. Astfel, obiectivul 
general este: 

im6unatatirea continua a 
' 

caEitatii 'Vietii, prin asigurarea 
6unastarii, protectiei medlu{ui fi 
coeziunii economice fi socia{e 
pentru comunitati sustena6i{e 

capa6i{e sa gestioneze resurse{e in 
moa eficient fi sa va{orifice 
potentia{u{ ae inovare fi 
aezvo{tare ecliiEi6rata economica fi 
socia{a a{ regiuni{or. 

Pentru atingerea obiectivului general au fast propuse ~apte obiective specifice, care 
sprijina dezvoltarea ~i integrarea economiilor regionale, prin sustinerea ora~elor ~i prin 
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lncurajarea tuturor initiativelor de dezvoltare, menite sa sprijine relatiile dintre judetele 
lnvecinate: 

• 

• 

• 

• 

Cresterea ro{u{ui si functii{or 
orase{or si municipii{orin 
aezvo{tarea regiuni{or prin 
investitii care sa sprijine cresterea 
economic~ protejarea medlu{ui, 
im6unatatirea infrastructurii 
edlEitare ur6ane si coeziunea 
so cia{~· 

Cresterea graau{ui ae accesi6iEitate 
a regiuni{orprin im6unatatirea 
mo6iEitatii regiona{e si asigurarea 
servicii{or esentia{e pentru o 
aezvo{tare economica sustena6i{a si 
indusiv~· 

~J<sgenerarea zone{or aejavorizate si 
stimu{area induziunii socia{e a 
comunitati{or marginaEizate, prin 
crearea premise{or necesare pentru 

asigurarea servicii{or esentia{e ~i 
condltii{or aecente ae tra~· 

Cresterea economii{or regiona{e prin 
aezvo{tarea infrastructurii specifice 
inovarii si cercetarii, precum si 
stimu{area competitivitatii I:M:M­
uri{or; 

• 

• 

• 

Cresterea eficientei energetice in 
sectoru{ pu6Eic si/sau rezidentia{ 
pentru a contri6ui {a reaucerea cu 
20% a emisii{or ae C02 in 
conformitate cu Strategia P.uropa 

2020; 

Stimu{area aezvo{tarii competitive 
si aura6i{e a turismu{ui {a nive{ 
regiona{ si {oca{ prin va{orificarea 
aura6i{a a patrimoniu{ui cu{tura~ 
cu potentia{ turistic si crearea/ 
moaernizarea infrastructurii 
specifice ae turism; 

Protectia si im6unatatirea 
medlu{ui prin cresterea caEitatii 
servicii{or ae ap~ rea6iEitarea 
situri{orinaustriale po{uate si 
a6anaonate si {uarea unor masuri 
ae prevenire a riscuri{or si crestere 
a capacitatii ae interventie in 

situatii ae urgentii. 

B.3. Studiu de potential privind dezvoltarea Ia nivelul Municipiilor Timi~oara ~i Arad 

Acest studiu a fast finantat de Agentia pentru Dezvoltare Regionala Vest In anul 2013. 
Documentul strategic define~te In cadrul Prioritiitii 2.1. fmbuniitiitirea mobilitiitii si inter­
modalitiitii, urmatoarele masuri: 
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../ Asigurarea accesibilitiitii Ia polii nationali ~i internationali ~i Ia principalele retele de 

transport, cuprinzand urmatoarele tipuri de masuri: modernizarea ~i dezvoltarea 
axel or priori tare TEN-T ( rutiere, feroviare, aeriene, fluviale ), a infrastructurii de 
transport nationale ~i regionale din afara TEN-T, promovarea transportului 
intermodal, etc.; 

../ Asigurarea accesibilitiitii fn interiorul centre/or urbane (inclusiv extinderea ~i 

modernizarea sistemului de transport fn comun), cuprinzand urmatoarele tipuri de 
masuri: reabilitarea ~i modernizarea retelei de strazi urbane, inclusiv a ~oselelor de 
centura, pasaje, parcari, sisteme de management ~i monitorizare a traficului, 
extinderea ~i modernizarea sistemului de transport In comun, inclusiv cu dotarea cu 
noi mijloace de transport, etc.; 

../ Asigurarea conexiunii cu zonele peri-urbane ~i rurale fnconjuriitoare (inclusiv 

extinderea ~i modernizarea sistemului de transport fn comun), cuprinzand 
urmatoarele tipuri de masuri: reabilitarea ~i modernizarea arterelor de penetrare, a 
retelei de drumuri judetene ~i comunale, extinderea ~i modernizarea sistemului de 
transport In comun ~i interurban, inclusiv cu dotarea cu noi mijloace de transport, 
etc. 

in PMUD al Municipiului Arad au fast preluate ~i adaptate urmatoarele proiecte specifice 
acestor masuri: 

• varianta de ocolire Arad Est; 

• modernizarea parcului de mijloace de transportul comun (tramvaie) din Municipiul 

Arad; 

• constructie parcare subteranii fn Piata Avram Iancu din Municipiul Arad; 

• constructie parcare subteranii fn Piata Catedralei din Municipiul Arad; 

• reabilitarea D] 682 Arad- lim ita jud. Timi~; 

• reabilitarea D] 709 Arad- Seleu~; 

• amenajarea pistei de biciclete Arad- Fantanele; 

• reabilitarea liniei de tramvai Arad- Ghioroc. 

B.4. Master Planul General de Transport al Romaniei, versiunea supusa aprobarii 
Comisiei Europene 

Master Planul General de Transportal Romaniei se afla In etapa de avizare, la momentul 
elaborarii acestui raport fiind publicata versiunea supusa aprobarii Comisiei Europene. 
Acesta reprezinta un document strategic integrat care va sta la baza planificarii investitiilor 
In domeniul transporturilor pentru perioada 2014- 2030, a carui existenta conditioneaza 
accesarea fondurile structurale aferente perioadei 2014- 2020. 

in cadrul planului sunt stabilite prioritatile pentru investitii In reteaua TEN-T centrala ~i 
extinsa. Master Planul trebuie sa contribuie la dezvoltarea economica a Romaniei lntr-un 
mod durabil. Rezultatele estimate ale Master Planului sunt prezentate mai jos. 
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~zuftatuf 1: Vn p{an pe termen 
{ung care va contri6ui {a 

aezvo{tarea economica a !J<.pmtiniei 
intr-un moa aura6i~ 

~zuftatuf 2: VtiEizarea mai 
eficienta a resurse{or financiare in 
sectoru{ transporturi{or; 

~zuftatuf 3: Cone:xjuni 

im6unatatite si, astfe~ un comert 
im6unatatit cu tari{e vecine/ 

• 

• 
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~zuftatuf 4: 0 proauctivitate 
crescuta pentru inaustria si servicii{e 

din !J<.pmania si, implicit, o crestere 
economica mai pronuntata si un 
nive{ ae trai im6unatatit/ 

~zuftatuf 5: Vn sistem ae 

transport aura6i[ (sustena6i0, 

Propunerile de dezvoltare a retelei majore de transport din zona de influenta a PMUD 
pentru Municipiul Arad se lncadreaza In prevederile strategice ~i In politica nationala care 
se regasesc In Master Planul General de Transport al Romaniei pentru fiecare orizont de 
timp mentionat. Singurul proiect cuprins In Master Planul General de Transport, a carui 
finalizare este programata pana In anul 2023 ~i care are legatura cu reteaua majora de 
transport din zona de influenta a PMUD pentru Municipiul Arad, este Drumul Trans-Regia 

Arad-Oradea, avand lungimea de 121 km ~i care face parte din reteaua TEN-T extinsa. Acest 
proiect a fast luat In considerare In scenariul "A face minim" al PMUD Arad. 

B.S. Acordul de parteneriat cu Romania, 2014- 2020 

Pentru obtinerea finantarii proiectelor de investitii din fondurile disponibile In perioada de 
programare 2014- 2020, lntre Romania ~i Comisia Europeana a fast lncheiat un acord de 
parteneriat In care sunt incluse cinci fonduri structurale ~i de investitii europene (fonduri 
ESI). Acordul de parteneriat vizeaza urmatoarele provocari ~i prioritatile aferente: 
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Promovarea competitivitatii si a 
aezvo{tarii {oca{e in veaerea 
conso{idarii sustena6ilitatii 
operatori{or economici si a 
im6unatatirii atractivitatii 
regiona{e/ 

C])ezvo{tarea capita{u{ui uman prin 
cresterea ratei ae ocupare a fortei ae 
munca si a numaru{ui ae a6so{venti 
din invatamantu{ tertia0 oferina 
totoaata so{utii pentru provocari{e 
socia{e severe si com6aterea saraciei, 
in specia{ {a nive{u{ comunitati{or 
aejavorizate sau marginaEizate on 
din zone{e rura{e/ 

Fondurile ESI considerate sunt: 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

• C])ezvo{tarea infrastructurii fizice, 
atat in sectoru{71C cat si in sectoru{ 
transporturi{o0 in veaerea sporirii 
accesi6iEitatii regiuni{or din 1<.pmtinia 
si a atractivitatii acestora pentru 
investito~· 

• incurajarea utiEizarii aura6i{e si 
eficiente a resurse{or natura{e prin 
promovarea eficientei energetice, a 
unei economii cu emisii reause ae 
car6on, a protectiei mediu{ui si a 
aaaptarii {a scliim6ari{e cEimatice/ 

• Conso{itfarea unei aaministratii 
pu6Eice moaerne si profesioniste prin 
intermediu{ unei reforme sistemice, 
orientata catre so{utionarea erori{or 
structura{e ae guvernantd. 

• Fondul european de dezvoltare regionala (FEDR); 

• Fondul de coeziune (FC); 

• Fondul social european (FSE); 

• Fondul european agricol pentru dezvoltare rurala (FEADR); 

• Fondul european pentru pescuit ~i afaceri maritime (EMFF). 

0 cota semnificativa din fondurile ESI va fi alocata extinderii ~i modernizarii infrastructurii 
de transport a Romaniei, In acord cu planul general pentru viitor care va creiona reteaua 
existenta pana In anul 2030. 

B.6. Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei, Romania policentrica 2035, 
Coeziune ~i competitivitate teritoriala, dezvoltare ~i ~anse egale pentru oameni 

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei a fast initiata de Guvernul Romaniei In anul 
2012. Reprezinta documentul programatic pe termen lung prin care sunt stabilite liniile 
directoare de dezvoltare teritoriala a Romaniei ~i directiile de implementare pentru o 
perioada de timp de peste 20 de ani, la scara regionala, interregionala ~i nationala, cu 
integrarea aspectelor relevante la nivel transfrontalier ~i transnational. La momentul 
aprobarii, Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei va reprezenta viziunea asumata a 
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Guvernului Romaniei privind dezvoltarea teritoriului national pentru orizontul de timp 
2035. Obiectivul principal al procesului de planificare strategica consta In: 

Crearea caaru{ui necesar pentru 
sprijinirea fi gliiaarea procesu{ui ae 
aezvo{tare teritoriala {a nive{ 

nationa~ cu scopu{ va{orificarii 
oportunitati{or fi a nive{u{ui ae 
aezvo{tare a{ fiecarui teritoriu, 

tintina cont ae preveaeri{e 
principa{e{or aocumente{e strategice 

europene si nationa{e. 

Procesul de elaborare a Strategiei de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei este structurat pe 
doua niveluri: tehnic ~i politic. Nivelul tehnic presupune elaborarea studiilor de 
fundamentare, care conduc la un proces de planificare strategica teritoriala cu caracter 
tehnico-~tiintific, iar nivelul politic intervine In etapele ce privesc formularea de obiective 
strategice. 

in cadrul studiilor de fundamentare se regase~te "Studiul 13. Ciii de comunicafii ~i 
transport", al carui scop este pe de o parte, sa prezinte sintetic o analiza-diagnostic a 

dezvoltarii retelelor de transport, cu evidentierea disfunctionalitatilor, ~i pe de alta parte, 
tinand cant de oportunitiitile, potentialul de dezvoltare teritorialii $i de obiectivele de 
amenajare echilibratii a teritoriului national, racordate la obiectivele strategice ale 
spatiului comunitar, sa identifice viziunea, obiectivele ~i prioritatile pentru dezvoltarea 
retelelor de transport, pentru orizontul de planificare teritoriala 2020-2035. Sunt 
sintetizate cercetari ~i studii realizate de centre ~i institute de cercetare ~ide departamente 
specializate din cadrul institutiilor cu responsabilitati In amenajarea teritoriului ~i 

urbanism, precum ~i documente strategice ale comunitatii europene din domeniul 
amenajarii teritoriale ~i transporturilor. 

B.7. Programul Operational Regional2014- 2020 

Programul Operational Regional 2014-2020 l~i propune sa asigure continuitatea viziunii 
strategice privind dezvoltarea regionala In Romania, prin completarea ~i dezvoltarea 
directiilor ~i prioritatilor de dezvoltare regionala continute In PND ~i CSNR 2007-2013 ~i 
implementate prin POR 2007-2013, precum ~i prin alte programe nationale. Aceasta 
abordare are la baza una dintre principalele recomandari ale Raportului de evaluare ex­
ante POR 2007-2013, In care se afirma ca pe termen lung obiectivul global al politicii de 
dezvoltare regionala va putea fi atins daca se urmaresc In continuare prioritatile majore de 
dezvoltare stabilite In perioada 2007-2013. Totodata, programul propune o serie de 
prioritati de investitii care asigura convergenta cu Strategia Uniunii Europene pentru o 
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cre~tere inteligenta, durabila ~i favorabila incluziunii, precum ~i cu scopul specific al 
Fondului European de Dezvoltare Regionala, In conformitate cu obiectivele Tratatului, In 

ceea ce prive~te coeziunea economica, sociala ~i teritoriala. Astfel, Programul Operational 
Regional 2014-2020 l~i propune sa abordeze toate provocarile pentru dezvoltare 
identificate In Acordul de Parteneriat elaborat pentru Romania (~i aprobat In data de 6 
august 2014), adresand 9 din cele 11 Obiective tematice formulate in Strategia UE 2020. 

Obiectivul general al Programul Operational Regional2014-2020 se coreleaza cu obiectivul 
european privind cre~terea competitivitatii Regiunilor ~i promovarea echitatii sociale: 

Cresterea competitivitatii 
economice si im6unatatirea condltii{or 

' ae viata a{e comunitati{or {oca{e si 
regiona{e prin sprijinirea aezvo{tarii 
medlu{ui ae afaceri, a condltii{or 
infrastructura{e si a servicii{or, 

care sa asigure 0 aezvo{tare 
sustena6ila a regiuni{or, capa6ile 
sa gestioneze in moa eficient 
resurse{e, sa va{orifice potentia{u{ 
{or ae inovare si ae asimi{are a 
progresu{ui telino{ogic. 

Analizele lntreprinse cu privire la elementele determinante ale cre~terii economice la nivel 
regional identifica o serie de factori critici de cre~tere economica, printre care se numara 
infrastructura conectiva, capitalul uman, inovatia ~i procesele de aglomerarej economiile 
de aglomerare. 

Imbunatatirile In infrastructura conectiva la nivel regional nu conduc In mod automat la 
o mai intensa cre~tere economica, dar faciliteaza cre~terea ~i dezvoltarea economica la 
nivel regional, asigurand In acela~i timp accesul la servicii din zona educatiei ~i sanatatii. 
Totodata, conditiile minime infrastructurale reprezinta o premisa esentiala pentru calitatea 
vietii. Investitiile destinate infrastructurii de transport au ca scop, In primul rand, 
lmbunatatirea accesibilitatii lnspre ~i dinspre regiuni ~i cre~terea mobilitatii regionale, 
pentru a se putea valorifica cat mai bine oportunitatile oferite de TEN-T ~i sporirea 
contributiei acestor regiuni la cre~terea comertului intern ~i international. 

Prin activitatile care se vor finanta se va avea In vedere realizarea unor interventii 
concentrate ~i fundamentate care sa se bazeze pe importanta accesibilitatii unui numar 
important de locuitori, pentru conectarea zonelor rurale si urbane cu oportunitatile oferite 
de centrele economice importante din regiune, asigurand ~i accesul spre zonele cu lnalt 
potential turistic, inclusiv extinderea catre piete internationale, prin accesul la retelele de 
transport international. Totodata, prin investitiile cofinantate de POR va fi acordata o 
atentie deosebita realizarii conexiunilor (prin modernizare ~i cre~tere a portantei 
drumurilor judetene respective) retelei de transport rutier secundar, direct sau prin 
intermediul retelei de transport principal cu reteaua TEN-T ~i cre~terii sigurantei rutiere. 
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Axele prioritare aflate In stransa relatie cu dezvoltarea ~i implementarea Planurilor de 
Mobilitate Urbana Durabila sunt: 

• }f;(a prioritara 3: Sprijinirea 
tranzitiei catre o economie cu 

' emisii sciizute de car6on: 

06iectiv specific 3.2: IJ<sducerea 
emisii{or de car6on in zone{e ur6ane 
6azate pe p{anuri{e de mo6iEitate 
ur6ana dura6i{~· 

06iectiv specific 3.3: Crefterea 
caEitatii vietii in zone{e ur6ane; 

-=::!~ 

• }f;(a prioritara 4: Sprijinirea 
tfezvoftarii ur6ane tfura6ife: 

06iectiv specific 4.1: 
IJ<sducerea emisii{or de car6on 
in municipii{e refed"inta de 
judef prin investitii 6azate pe 
p{anuri{e de mo6ilitate ur6ana 
dura6i{~· 

06iectiv specific 4.2: Crefterea 
caEitatii vietii in zone{e 

' ' ur6ane. 

B.S. Planul de Dezvoltare Regionala 2014-2020 al Regiunii Vest 

Strategia pentru Dezvoltare Regionala pentru perioada 2014 - 2020 reprezinta viziunea 
Regiunii Vest privind dezvoltarea regionala ~i baza strategica pentru fundamentarea 
programelor de finantare din fonduri externej comunitare, nationale, regionale ~i/ sau 
locale. Obiectivul generalla nivel regional este: 

P{anu{ de C])ezvo{tare 1<.§giona{a 

2014-2020 a{!J<sgiunii 'Vest 

1<.§giunea 'Vest isi propune ca 

orienttind interventii{e pe nevoi{e 

{ocuitori{or sai, sa ajunga {a nive{u{ 

de caEitate a vietii din regiuni{e 

puternice, non-capita{e a{e P.uropei. 

Pentru a 1ndeplini acest obiectiv general, Regiunea Vest 1~i propune sa devina o regiune 
productiva, dinamica, conectata la nou, coeziva ~i agreabila, care are ca obiective specifice: 

• Accentuarea rolului cercetiirii ~i inoviirii; 

• Concentrarea mai clara asupra IMM-urilor ~i investitiilor directe; 

• !mbuniitiitirea nivelului productivitiitii; 
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• Cre~terea conectivitatii ~i mobilitatii fn j ~i din regiune; 

• !den tificarea ni~elor din turism ~i formularea unei oferte turistice agregate; 

• !mbuniitatirea indicatorilor de participare fn special fn fnvatamantul secundar 
superior ~i fn fnvatamantul tertiar; 

• Cre~terea calitatii ~i accesului Ia asistenta medica/a eficienta; 

• Combaterea saraciei ~i a excluziunii sociale fn regiune; 

• Diminuarea disparitatilor de dezvoltare; 

• !mbuniitatirea capacitatii regionale de "dezvoltare". 

Astfel, priorWitile de dezvoltare regionala identificate sunt: 

1) Cre~terea competitivitatii regionale prin promovarea inovarii ~i specializarii 
in teligen te; 

2) Dezvoltarea unei economii dinamice bazata pe cre~terea productivitatii ~i 

an treprenoriat; 

3) !mbuniitatirea accesibilitatii ~i mobilitatii fntr-o regiune conectata intern ~i 
international; 

4) Dezvoltarea capitalului uman ~i cre~terea calitatii fn sectoarele educatie, saniitate 
~i servicii sociale; 

5) Promovarea cre~terii sustenabile prin sprijinirea tranzitiei ciitre o economie verde 
fn vederea adaptarii Ia schimbarile climatice, prevenirea ~i gestionarea riscurilor; 

6) Valorificarea specificului local al comunitatilor urbane ~i rurale; 

7) Dezvoltarea durabila a turismului; 

8) !ntarirea capacitatii administrative regionale. 

in Lista de proiecte a Planului de Dezvoltare Regionala 2014-2020 al Regiunii Vest se 
regase~te ~i un proiect de rezerva care se refera la centura de est a Municipiului Arad. 
Corespunzator, In PMUD s-a propus, In cadrul tematicii Interventii majore asupra retelei 
stradale, proiectul de realizare a variantei de ocolire -latura Sud-Est. 

B.9. Planul de amenajare a teritoriului judetean Arad 

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Arad, reprezentand expresia spatiala a 
programului de dezvoltare socio-economica a judetului Arad, a fast avizat In anul 2010. 
Documentul este stucturat In trei parti principale, corespunzatoare etapelor urmate In 
elaborare: Etapa I - Elemente care conditioneaza dezvoltarea; ETAPA a 11-a - Diagnostic 
prospectiv ~i general, prioritati; ETAPA a III-a - Strategia de dezvoltare spatiala ~i 

programul de masuri. Orizontul de timp al strategiei de dezvoltare are ca repere: perioada 
scurta (2-5 ani), medie pana In anul 2015 ~i o perioada lunga, pana In anul 2025. 
Diagnosticarea situatiei actuale s-a bazat pe analize multidisciplinare, In plan social, 
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economic ~i teritorial, care au prezentat problematica, ierarhizarea ~i priorWitile 
domeniilor diagnosticate la nivel judetean ~i regional. Sintetizarea problemelor identificate 
precum ~i a factorilor de favorabilitate pentru fiecare domeniu analizat s-a realizat sub 
forma analizei de tip S.W.O.T. In cadrul careia s-au evidentiat punctele tari, punctele slabe, 
oportunWitile ~i riscurile care se manifesta In teritoriul judetului In vederea prefigurarii 
dezvoltarii posibile viitoare. Rezultatele etapei de diagnosticare au stat la baza elaborarii 
strategiei de dezvoltare spatiala ~i a planului de masuri cuprinse In Planul de Amenajare a 
Teritoriului Judetean Arad. 

Obiectivul fundamental de dezvoltare a judetului Arad, potrivit acestui document este: 

P.}l. rr'.J. }lraa 

06iectv genera{: 

C])ezvo{tarea ecliiEi6rata a 

teritoriu{ui juaetean, prin optimizarea 

utiEizarii resurse{or fi va{orificarea 

fanse{or ae aezvo{tare, in veaerea crearii 

premize{or ae aezvo{tare economica fi 

socia{a eficienta fi aura6i{d, a crejterii 

caEitatii vietii {ocuitori{ori ri in condltii{e 
' ' "f ' 

protejarii medlu{ui natura[ 

8.10. Strategia de Dezvoltare a Judetului Arad pentru perioada 2014-2020 

Strategia de dezvoltare a judetului Arad pentru perioada 2014-2020 cuprinde analiza 
situatiei existente din punct de vedere socio-economic, al mediului ~i nivelului de echipare 
tehnica ~i sociala ~i strategia de dezvoltare a judetului. 

Analiza situatiei existente este structurata In opt capitole, In care sunt tratate: cadrul 
natural, demografia, activitatile economice, turismul, infrastructura ~i echiparea teritoriala, 
aspect sociale, mediul ~i infrastructura de mediu, capacitatea administrativa. Concluziile 
fiecarui capitol au la baza o analiza S.W.O.T. Astfel, viziunea de dezvoltare a judetului Arad 
a fast generata de rezultatul analizei socio-economice a situatiei existente, pornind de la 
punctele tari, punctele slabe, oportunitatile ~i amenintarile identificate. 

Potrivit acestui document, viziunea pentru dezvoltare a judetului Arad este concentrata pe 
cre~terea economica ca rezultat al dezvoltarii relatiei sistemice dintre educatie, inovare ~i 
sectoarele economiei locale specializate functional ~i inteligent la nivelul judetului -
complementar cu interesul pentru calitatea locuirii In comunitatile judetului Arad, 
lntelegand prin aceasta un mediu de viata curat ~i civilizat, ofertant pentru petrecerea 
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timpului liber, sustinut de o infrastructura moderna ~i de accesulla servicii publice de buna 
calitate. 

Strategia ae aezvo{tare a juaetu{ui 

}lrad; 2014-2020 

Juaefu{ }lraa - po{ ae 

speciaEizare functiona{a st 

inte{igent~ sustinut ae 0 

comunitate dlnamic~ cu un 

nive{ ae trai sta6i{ si ridlcat, 0 

aestinatie atractiva in peisaju{ 

mu{ticu{tura{ european! 

Pentru atingerea acestei viziuni, este propusa o strategie de dezvoltare a judetului Arad 
conturata pe 2 obiective strategice - Cre~tere economidi ~i Cre~terea calitiitii locuirii, 
sustinute de 1 obiectiv asociat - Dezvoltarea turismului, protectia mediului ~i dezvoltarea 
administratiei pub/ice ~i a cooperiirii, pentru implementarea carora au fast identificate o 
serie de obiective specifice ~i axe prioritare transpuse In masuri concrete de actiune care 
vor contribui In mod direct la atingerea viziunii de dezvoltare a judetului. 

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economidi, sociala 

~i de cadru natural din documentele de planificare ale UAT 

La elaborarea PMUD pentru Municipiul Arad s-a tinut seama de prevederile de dezvoltare 
economica, sociala ~i de cadru natural care apar In documentele de planificare valabile la 
nivelul arealului de studiu. Acestea sunt sintetizate In tabelull.S. 

2009 

2011 

Tabelu/1.5. Documente de planificare- Municipiul Arad. 

Strategia de dezvoltare a Municipiului Arad 2007- 2013/2014- 2020 

Planul Integrat de Dezvoltare Urbana al Municipiului Arad (inclusiv modificarile 
ulterioare) 

Masterplanul de transport ~i trafic al Municipiului Arad 

Studiu de Fezabilitate ~i indicatori tehnico-economici pentru obiectivul de 
investitie: ,Amenajare Parcare Subterana- Piata Avram Iancu din Municipiul Arad" 
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Regulament de functionare ~i construire a zonei pietonale ,Metianu" ~i Regulament 
privind reglementarea circulatiei In zona pietonali'i ,Metianu" 

2012 Planul de Actiune privind Energia Durabila al Municipiului Arad 2012-2020 

Planul urbanistic pentru zona construita protejata, Zona Monumente Protejate Arad 

Studiu de fezabilitate al obiectivului de investitie ,Regenerare urbana a spatiilor 
dintre blocuri din cartierele Alfa, Faleza Mure~, Confectii, Micalaca, Vlaicu ~i centru, 
inclusiv zona protejata din municipiul Arad" 

Planul Urbanistic General al Municipiului Arad (studii de fundamentare) ~i 
Regulamentul Local de Urbanism (PUG) 

Strategia de dezvoltare a Municipiului Arad 2007- 2013/ 2014- 2020 se afla In proces 
de actualizare. Proiectele propuse In Planul de mobilitate se vor regasi In lntregime In 
Strategia de dezvoltare. 

Planul de Actiune privind Energia Durabila al Municipiului Arad 2012-2020 acorda o 
parte semnificativa a lucrarii pentru determinarea amprentei de carbon la nivel local, pe 
sectoare de activitate. Referitor la sectorul transporturilor, se arata ca acesta are un impact 
negativ major la nivelul Municipului Arad In ceea ce prive~te emisiile de gaze cu efect de 
sera. Se identifica ca o deficienta majora faptul ca atractivitatea transportului public este In 
scadere, din cauza cre~terii indicelui de motorizare ~i a orientarii cetatenilor pentru 
utilizarea autoturismelor personale. 

Printre masurile cele mai importate propuse In sensul reducerii eimisiilor de carbon sunt 

cele de reorientare a utilizatorului catre moduri de transport prietenoase cu mediu 
(transport In comun - tramvai ~i autobuz ecologic, utilizarea bicicletei, mersul pe jos, etc.), 
proiecte similare regasindu-se ~i In Planul de Mobilitatea Urbana Durabila al Municipiului 
Arad. 

Planul Urbanistic General al Municipiului Arad, aflat In etapa de avizare, reprezinta o 

radiografie complexa a caracteristicilor spatiale actuale ~i viitoare ale Municipiului Arad, In 
care sunt incluse principiile de dezvoltare care se regasesc In documentele de planificare 
mentionate In tabelul 1.4, documente aprobate In perioada anterioara elaborarii acestuia. 

Conform legislatiei In vigoare, Planul Urbanistic General are caracter de reglementare ~i 
raspunde programului de amenajare a teritoriului ~i de dezvoltare a localitatilor care 
compun unitatea administrativ - teritoriala de baza. Acest document se elaboreaza cu 
scopurile: 

• stabilirii directiilor, prioritiitiJor ~i reglementiirilor de amenajare a teritoriului ~i 

dezvoltare urbanisticii a localitiitiJor; 

• utiliziirii rationale ~i echilibrate a terenurilor necesare functiunilor urbanistice; 

• preciziirii zone/or cu riscuri naturale (aluneciiri de teren, inundatii, neomogenitiiti 
geologice, reducerea vulnerabilitiitiJor fondului construit existent); 
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• eviden tierii fondului construit valoros ~i a modului de valorificare a acestuia fn folosul 
localitiitii; 

• cre~terii calitiitii vietii, cu preciidere fn domeniile locuirii ~i serviciilor; 

• fundamentiirii realiziirii unor investitii de utilitate publica; 

• asiguriirii suportului reglementar pentru eliberarea certificate/or de urbanism ~i 

autorizatiilor de construire; 

• coreliirii intereselor colective cu cele individuale fn ocuparea spatiului. 

Obiectivul major de evolutie a Municipiului Arad, potrivit acestui document strategic 
consta In dezvoltarea armonioasa ~i durabila a localitatii In contextul dezvoltarii regionale, 
nationale ~i europene. Pentru atinegerea acestui obiectiv sunt prevazute urmatoarele 
prioritati: 

• 

• 

• 

C}?saEizarea infrastructurii majore 
ae transport pentru faciEitarea 
cone:xjuni{or in teritoriu/ 

C}?saEizarea cai{or ae transport 
rutiere in core{are cu aezvo{tarea 
ur6ana a orafu{u~· 

Continuarea ecliiparii edlEitare 
prin e:xjinaerea rete{e{or ae 
aEimentare cu apa fi canaEizare, 
moaernizarea aEimentarii cu 

energie e{ectricii, 

• 

• 

• 

C])ezvo{tarea aotari{or ur6ane 
prin crefterea comp{e:xjtatii 
rete{ei ae aotari, stimu{area 

' 
aezvo{tarii servicii{or ae interes 
municipa{ fi supramunicipa~ 
asigurarea aotaru{or ae 6aza in 
zone{e rezidentia{e no~· 

' 
C}?saEizarea unei imagini ur6ane 
coerente prin punerea in va{oarea 
a spafiu{ui construit fi 
va{orificarea rezervei ae terenuri 
din intravi{an/ 

o/a{orificarea in scop turistic a 
patrimoniu{ui cu{tura{ fi natura{ 
specific, in condlfii{e protejarii 
stricte a acestora. 

Strategia de dezvoltare spatiala elaborata cu ocazia actualizarii Planului Urbanistic General 
specifica o serie de obiective cu impact asupra mobilitatii: 

• Dezvoltarea infrastructurii de transport conform nevoilor de racordare fn teritoriul 
european, national, regional ~i local; 

• !mbuniitiitirea ~i dezvoltarea infrastructurii rutiere ~i optimizarea circulatiei; 

• Dezvoltarea transportului alternativ ~i cre~terea accesibilitiitii spatiului public pentru 
pietoni; 

• !mbuniitiitirea serviciilor de transport public; 

• !mbuniitiitirea ~i dezvoltarea infrastructurii de transport pe calea feratii; 

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 41 



MUNICIPIUL ARAD 
Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

• !mbuniitatirea ~i dezvoltarea infrastructurii de transport aerian; 

• Demararea cercetarii privind navigabilitatea Mure~ului propusa prin PA TN; 

• Cre~terea calitatii spatiului public urban; 

• Reducerea poluarii atmosferice. 

Reprezentarea grafica a polilor ~i axelor de dezvoltare propuse In cadrul acestei strategii 
este redata In figura 1.3. 
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Figura 1.3. Poli ~i axe de de dezvoltare propuse pentru Municipiul Arad. 
(Sursa: PUG a! Municipiului Arad, versiunea supusii aviziirii). 
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Masurile ~i proiectele propuse In cadul PMUD Arad tin seama de amplasarea teritoriala a 
polilor ~i axelor de dezvoltare, dat fiind modul de influentare reciproca a activitatilor socio­
economnice ~i a celor de transport ~i mobilitate (polii ~i axele de dezvoltare atrag ~i 

genereaza nevoi de mobilitate crescute, iar transporturile ~i mobilitatea sustin dezvoltarea 
socio-economica). 

Analizandu-se toate prevederile PUG, au fast selectate pentru a fi corelate cu PMUD o serie 
de propuneri prin implementarea carora sa se elimine cat mai multe dintre 
disfunctionalitatile identificate. Modul In care au fast corelate propunerile din cele doua 
documente strategice aflate In stransa legatura, este prezentat In subcapitolul 1.2. 

1.5. Metodologia de elaborare a PMUD pentru Municipiul Arad 

Planul de mobilitate urbana durabila reprezinta un document strategic care define~te 
caracteristicile retelelelor de transport existente, obiectivele la nivel global ~i directiile de 
actiune pentru atingerea obiectivelor, In concordanta cu studiile de specialitate eleborate la 
nivel zonal ~i sectorial. 

in acord cu cadrul strategic ~i normativ valabil la nivel national ~i international, Planul de 
Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Arad este structurat In 3 parti principale, 
corespunzatoare urmatoarelor etape: 

• Etapa I cuprinde ~apte capitole: 

(1) Introducere 

(2) Analiza situatiei existente 

(3) Modelul de transport 

(4) Evaluarea impactului actual al mobilitiitii 

(5) Viziunea de dezvoltare a mobilitiitii urbane 

(6) Directii de actiune ~i proiecte de dezvoltare a mobilitiitii urbane 

(7) Evaluarea impactului mobilitiitii pentru cele 3 nivele teritoriale 

in capitolul introductiv sunt stabilite scopul ~i rolul documentatiei, urmarind lncadrarea In 
cadrul strategic ~i normativ valabil la nivel national ~i international ~i In prevederile 

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 43 



MUNICIPIUL ARAD 
Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

documentelor de planificare asumate la nivel local. in capitolele 2, 3 ~i 4 se realizeaza 
caracterizarea ~i diagnosticarea situatiei actuale. Caracteristicile socio-economice ~i 

demografice, respectiv caracteristicile sistemelor de transport existente reprezinta date de 
intrare In cadrul modelului de transport cu ajutorul caruia sunt evaluate efectele mobilitatii 
asupra societatii (mediu, cadru social, dezvoltare urbana). 

Dezvoltarea unui model de transport urban permite identificarea relatiei dintre cererea ~i 
oferta de transport pentru fiecare elemental retelei de transport analizate, facilitand astfel 
evidentierea disfunctionalitatilor. Odata calibrat ~i validat, modelul de transport ofera 
rezultate demne de lncredere cu privire la impactul diferitelor masuri propuse pentru 
atingerea obiectivelor planului de mobilitate In contextul scenariilor de dezvoltare testate. 
Urmarind reducerea disfunctionalitatilor cu privire la mobilitatea durabila In zona de 
studiu ~i avand In vedere contextul elaborarii planului de mobilitate, sunt stabilite 
obiectivele acestuia. Acestora le sunt asociate directii de actiune ~i masuri grupate In 
scenarii de evolutie, care sunt testate cu ajutorul modelului de transport validat, astfel fiind 
posibila evaluarea fezabilitatii masurilor propuse. 

• Etapa a 11-a cuprinde doua capitole: 

(8) Cadrul pentru prioritizarea proiectelor petermen scurt, mediu ~i lung 

(9) Planul de actiune 

Prioritizarea ~i gruparea masurilor propuse In functie de contributia pe care o aduc la 
desfa~urarea unei mobilitati durabile se constituie sub forma unui Plan de actiune. 

• Etapa a III-a cuprinde doua capitole: 

(10) Stabilirea procedurii de evaluare a implementiirii Planului de Mobilitate Urbana 
Durabilii 

(11) Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea 

Implementarea planului de actiune va fi monitorizata pe toata perioada alocata planului. 

Procesul metodologic descris mai sus este reprezentat grafic In figura 1.4. 

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Arad este conceput pentru 
perioada 2015-2023, perioada care coincide cu valabilitatea altar documete de planificare 
la nivel local, national ~i european, dar ~i cu perioada de programare stabilita de Comisia 
Europeana. 
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Partea I 

Scopul ~i rolul P.M.U.D. Diagnoza situatiei existente 

OBJECTIVE 

Directii de actiune ··~ Elaborarea ~i testarea 
.____ ___________ ___,~·· scenariilor de evolutie 

Partea alia 

I 
MAS URI 

Planul de actiune 

Evaluarea ~i monitorizarea 
implementarii PMUD 

Figura 1.4. Schema metodologidi de e/aborare a PMUD pentru Municipiul Arad. 
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE 

Municipiul Arad, re~edinta judetului Arad, este amplasat In zona de vest a tarii, la distanta 
de aproximativ 50 km de frontiera cu Ungaria - punctul de trecere a frontierei Nadlac 
(figura 2.1). 

Judepd 
ARAD ... 

·~ . --.. .. 
ROMANIA 

Cluj- N
0
apoca 

Tilr't'J1u 

Tu;_cJa Tifgu 
0
Mvrei 

SiiM• Romani a ·~.!::::',... 

SIMI• 

Rimnk:u 
V;j~~l!l' 

. . PIOJeifi 
P IU!ill o o 

o Tirgov,~t~ 

Figura 2.1. Amplasarea fn teritoriu a Municipiului Arad. 

Buziu 
0 

Zona de studiu este reprezentata de unitatea administrativ teritoriala - Municipiul Arad. 
A~a cum a fast mentionat In Capitolul 1, la nivelullocalitatii exista o serie de documente de 
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planificare care prezinta o bogata caracterizare a ora~ului din punct de vedere socio­
economic, demografic ~i administrativ. in continuare, In acest capitol vor fi actualizate ~i 
prezentate datele ~i informatiile de aceasta natura care au influenta semnificativa asupra 
mobilitatii. 

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea 

densitatilor de populatie ~i a activitatilor economice 

2.1.1. Date demografice 

Numarul de locuitori cu domiciliul stabil In Municipiul Arad a scazut In ultimii 25 de ani, 
variatia lnscriindu-se In tendinta de evolutie manifestata la nivel national. in figura 2.2 este 
reprezentata variatia numarului de locuitori In perioada 2002 - 2015 pentru Romania, 
judetul Arad ~i localitatile urbane din acest judet. Valorile extreme sunt date de cre~terea 
remarcabila a populatiei cu domiciliul In ora~ul Pecica ( cu 8,3%), respectiv scaderea 
substantiala a numarului de locuitori din ora~ul Curtici ( cu 16,5%). 

Populatia Municipiului Arad a lnregistrat o reducere de 5,2%, mai pronuntata fata de 
reducerea manifestata la nivel national (2,1 %). 

Figura 2.2. Variatia numiirului de /ocuitori fn interva/u/2002- 2015. 
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Datele privind numarul total de locuitori disponibile pentru anul 2015, anul de baza al 
analizei, sunt prezentate In tabelul 2.1. 

Tabelu/2.1. Numiirul de /ocuitori ai Municipiului Arad, anu/2015. 

Numarde 
locuitori 

179716 

180057 

Sursa 

Institutul National de Statistica, TEMPO On-line 

Directia pentru Evidenta Persoanelor ~i 
Administrarea Bazelor de Date, Ministerul 

Afacerilor Interne 

Ca urmare a solicitarii Prestatorului, Directia pentru Evidenta Persoanelor ~i Administrarea 
Bazelor de Date din cadrul Ministerului Afacerilor Interne a pus la dispozitie situatia cu 
numarul total de locuitori cu domiciliul stabil ~i flotant In Municipiul Arad, defalcat la nivel 
de adresa (strada, numar, bloc). 

Intrucat la elaborarea modelului de transport, In etapa de generare a calatoriilor, este 
necesara distributia populatiei pe zone de trafic, In continuare, vor fi luate In calcul valorile 

furnizate de Directia pentru Evidenta Persoanelor ~i Administrarea Bazelor de Date. 

Distributia pe clase de varsta a locuitorilor s-a facut respectand proportia detinuta de 
fiecare clasa pentru anul 2015, conform datelor publicate de Institutul National de 
Statistica (figura 2.3). 

48 

3603 I 2415 7568 

12879 

14354 

15547 

13990 

Iii 0-4 ani 

Iii 5-9 ani 

lil 10-14 ani 

lil 15-19 ani 

lil 20-24 ani 

lil 25-29 ani 

lil 30-34 ani 

lil 35-39 ani 

ii1 40-44 ani 

lil 45-49 ani 

Iii 50-54 ani 

Iii 55-59 ani 

lil 60-64 ani 

lil 65-69 ani 

iii 70-74 ani 

lil 75-79 ani 

111 80-84 ani 

lil 85 anisi peste 

Figura 2.3. Distributia populatiei fnregistrate fn anu/2015 pe grupe de varstii. 
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in figura 2.4 este prezentata aceasta distributie pe 18 clase de valori a numarului total de 
locuitori din Municipiul Arad pentru fiecare an din intervalul 2002 - 2015. Valorile 
corespund datelor definitive, obtinute In urma recensamintelor populatiei ~i locuintelor 
(2002RPL) sau determinate prin metodologia publicata pe site-ul INS - Baza de date 
TEMPO, indicatorul "Populatia dupii domiciliu". 
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Figura 2.4. Distributia populatiei pe grupe de varsta fn interva/u/2002- 2015. 
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Figura 2.5. Ponderea populatiei din principalele grupe de varsta, anii 2002-2015. 
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Analiza distributiei ponderilor anuale pe care le reprezinta principalele grupe de varsta de­
a lungul perioadei analizate (figura 2.5), releva scaderea semnificativa a ponderii populatiei 
cu varsta cuprinsa lntre 15 ~i 24 ani, concomitent cu cre~terea procentului care revine 
locuitorilor cu varsta de peste 65 ani, aspect care reflecta fenomenul de lmbatranire 
demografica. 

2.1.2. Activitati economice 

Municipiul Arad gazduie~te o importanta activitate economica. Potrivit datelor furnizate de 
Inspectoratul Teritorial de Munca Arad, In Municipiul Arad sunt lnregistrati 86 7 46 salariati 
activi, distribuiti celor 12656 angajatori, cu domenii de activitate foarte variate, care se 
lnscriu In 470 coduri CAEN. 

Potrivit eel or mai recente date ( studii de fundamentare aferente PUG al Municipiului Arad, 
varianta aflata In proces de avizare, 2016), In anul 2012 activitatile economiei locale care 
asigurau cea mai mare parte a locurilor de munca erau industria ~i serviciile - 77% din 
total, urmate de comert cu 16,2% (tabelul2.2). 

Tabelu/2.2. Distributia /ocurilor de munca Ia nivelul sectoarelor economiei locale. 

Activita!i economice 

Agricultura, silvicultura, pescuit 

Industrie 

Constructii 

Comert 

Servicii 

Alte activitati ale economiei nationale 

Ponderea salaria!i}or [%] 

0,5 

39,7 

6,2 

16,2 

37,3 

0,1 

Dintre acestea, sectorul industrial este eel care prin concentrarea locurilor de munca In 
zone compacte implica probleme de mobilitate, In sensul constituirii unor poli de atragere 
~i generare a calatoriilor. 

Pe teritoriul administrativ al Municipiului Arad, zonele pe care se desfa~oara activitati 
industriale sunt amplasate la extremitatile cartierelor de locuinte, fiind racordate la 
reteaua majora de circulatie: Zona Industriala Vest, Zona Industriala Nord, Parcul 
Industrial UTA ~i Zona Industriala UTA, Zona Industriala Est Micalaca, Zona Industriala 
Sud, Zona Industriala Cotta, platforma Zonei Libere Arad, In apropierea Aeroportului 
International Arad. 
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Exceptie face societatea S.C. Astra Vagoane S.A. a carei locatie este zona statiei C.F. Arad. 

Dintre acestea, Zona Industriala Vest este cea mai dezvoltata. Ocupa o suprafata de 150 de 
hectare, pe care functioneaza societati comerciale care asigura aproximativ 15.000 locuri 
de munca (figura 2.6). 

1 Expo Arad International 
2 Leoni Wiring Systems Arad SRL 
3 Systronics SRL 
4 Euro Imobiliare SRL 
5 Autogrupm SRL 
6 Sysmec SRL 
7 Silmet Technologz SRL 
8 Silmet Romania SRL 
9 NDB Logistica Romania SRL 
10 Vama Interior Arad - Directia Vamala Arad 
11 SC Rowo SRL 
12 Satcom Plus SRL 
13 International Alexander SRL 
14 Delfingen Ro Transilvania SRL 
1 5 HUF Romania SRL 
16 M.I.C. Romania SRL 
17 VDL-Rotech SRL 
18 Safilar SRL 
19 Voest Alpine Stamtec SRL 
20 Ditre International SRL 
21 Laguna Light Industrie SRL 
22 Technowind East Europe SRL 
23 JRL Edition SRL 
24 Perplastic Compounding SRL 
25 Rella Romania SRL 

26 Textile Medicale SRL 
27 Aries Textile SRL 
28 Takata Petri Romania SRL 
29 Porta KMI Romania SRL 
30 Lagennax Auto transport SRL 
31 Technopainting SRL 
32 SZ Masini-Unelte SRL 
33 Advantage Hema Innovation Technologies 
SRL 
34 Gica Inport-Export Italia SRL 
35 JUMO Romania SRL 
36 Yazaki Component Technology SRL 
3 7 Coficab Estern Europe SRL 
38 Woodcote SRL 
39 Jurgen Schlosser Arn1ature SRL 
40 Group Crisan SRL 
41 DASRE SRL 
42 PL N01is SRL 
43 Armonia 
44 Cooper Industries Romania SRL 
45 Feroneria SA 
46 Gusta Marisal SRL 
4 7 Rumanian ART & Crafts 2012 SRL 
48 SCLGA Express SRL 

Figura 2.6. Zona Industrialii Vest (Sursa: PUG Municipiul Arad, varianta ajlatii fn proces de avizare, 2016). 
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Centrele comerciale reprezinta de asemenea poli de interes, In special pentru calatoriile 
locale. Cele care includ magazine de tip hipermarket sunt amplasate la periferia zonei 
urbane (figura 2.7). 
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Figura 2.7. Localizarea celor mai importante centre comerciale fn Municipiul Arad. 

2.1.3. lndicele de motorizare 

Indicele de motorizare reprezinta un indicator utilizat In evaluarea dezvoltarii economice a 
unei unitati administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprima numarul de autoturisme 
detinute de grupe de 1000 de locuitori. 
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in figura 2.8 este prezentata variatia indicelui de motorizare In intervalul 2011 - 2015 
lnregistrata In Municipiul Arad, judetul Arad ~i la nivel national. Se observa caIn perioada 
analizata, valoarea indicelui de motorizare specific Municipiului Arad depa~e~te valorile 
medii lnregistrate la nivelul judetului Arad ~i al Romaniei. in anul 2015 numarul de 
autoturisme detinute de 1000 de locuitori ai Municipiului Arad este cu 42,5% mai mare 
fata de valoarea medie nationala. 
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Figura 2.8. Variatia indicelui de motorizare fn interva/u/2011- 2015. 

2.2. Reteaua stradala 

Anul 

La nivelul retei globale de transport rutier, Municipiul Arad prezinta conexitate ridicata, 
fiind racordat la reteaua Trans-Europeana de Transport centrala (TEN-T) prin autostrada 
Al, care In zona de influenta a localitatii Arad are prevazute 4 noduri de legatura cu 
reteaua nationala ~i locala (figurile 2.9 ~i 2.10), aflate la intersectiile cu: 

• DN 69 Timi~oara- Arad, In zona de Sud a localitatii; 

• DJ 682 Arad - Zadareni, In extremitatea Sud - Vestica a localitatii, deservind zona 
industriala Sud; 
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• DJ 682F, In zona de Vest a localWitii, In vecinatatea Aeroportului International Arad; 

• DN 7 Bucure~ti- Nadlac, In vecinatatea zonei industriale Vest. 

DJ68ZF 

Legenda; 

--- Drum European 
Drum National 

Drum Judej:ean 

Nod de legatura 

DJ68Z 

Figura 2.9. Nodurile de legiiturii ale autostriizii Al fn zona Municipiului Arad. 
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Figura 2.1 0. Reteaua TEN-T rutierii fn zona municipiului Arad (Sursa: Comisia Europeanii, 2016). 

Reteaua stradala a Municipiului Arad este tesuta pe structura formata din traseele 
drumurilor nationale ~i judetene care asigura conexiunea cu teritoriul lnvecinat (figura 
2.11, tabelul 2.3). Sectoarele stradale pe care sunt suprapuse traseele drumurilor 
europene, nationale ~i judetene sunt cele mai solicitate din punct de vedere al traficului ~i, 
In acela~i timp, cele pe care se lnregistreaza frecvent evenimente de circulatie soldate cu 
victim e. 

Deficienta retelei majore de circulatii din zona Municipiului Arad este generata de lipsa 
cadranului IV al inelului de centura, format din traseul drumului national DN 7 ~i al 
autostrazii Al. Existenta unui inel de centura complet ar conduce la eliminarea totala din 
reteaua urbana a Municipiului Arad a traficului de vehicule de marfa aflate In tranzit, 
diminuand In acest fel externalitatile suportate de locuitorii Municipiului Arad. 

Cursul Raului Mure~ reprezinta o bariera naturala care divizeaza reteaua stradala urbana 
In zona de sud a localitatii. La nivelul lntregii retele exista numai patru structuri de 
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traversare, din care una este dedicata deplasarilor pietonale ~i cu bicicleta. Infrastructura 
pentru transportul public de mare capacitate (tramvai) exista numai pe podul Traian. in 
figura 2.12 sunt reprezentate aceste infrastructuri de traversare. 

DJ 682 

Legenda: 

-- Drum European 

-- Drum Na~ional 

-- Drum Jude~ean 

Figura 2.11. Conectarea retelei stradale a Municipiului Arad 
Ia reteaua de drum uri judetene ~i nation a/e. 

Tabelu/2.3. Reteaua de drum uri suprapusii peste reteaua stradalii a Municipiului Arad . 

• Origine Destinatie Traseu 

Al 

DN7f 
E68 

56 

Km 0+000, 
Bucure~ti 

Km 0+000, 
Bucure~ti 

Km 576+130, 
Frontiera cu Ungaria 

Km 597+212, 
Frontiera cu Ungaria 

Pite~ti- Deva- Lugoj- Timi~oara- Arad 

Titu - Gae~ti - Pite~ti - Ramnicu Valcea -
Sibiu- Sebe~ - Deva- Lipova- Arad 
(Varianta Nord) - Nactlac 
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• DN 69/ 
E671 

DN 79/ 
E671 

DN7E 

DJ682 

DJ682F 

DJ682H 

DJ709 

DJ709B 

DJ709C 

MUNICIPIUL ARAD 

Origine 

Km 0+000, 
Timi~aara (D N 6) 

Km 0+000, Arad 

DN 7 Arad Est 

Km 9+000, 
Limita Jud. Timi~ 

Km 0+000, Arad 
(DN 7) 

Km 0+000, DN 79 

Km 0+000, Arad 
(DN 7) 

Km 0+000, Arad 
(DN 7) 

Km 0+000, Arad 
(DN 7) 

J 

I I 
I .' 

1 
Legenda: 
'---- -------. Pod I pasarela 

g Tramvai 

~ Autobuz 

!iiiil Autoturism 

A Bicidetii 

1t Pietona/ 

Destinatie 

Km 52+450, Arad 

Km 115+923, Oradea 
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Figura 2.12. Podurile peste Raul Mure~ ~i modurile de transport deservite. 
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Un alt obstacol cu influente directe asupra conectivWitii retelei stradale este reteaua de 
transport feroviar, care reduce numarul legaturilor posibile lntre nodurile retelei rutiere. 
Reteaua feroviara traverseaza teritoriul urban pe directiile Est- Vest ~i Nord - Sud prin 
cartiere de locuinte, existand situatii In care interactiunea dintre cele doua retele se 
realizeza prin intersectii la nivel (figura 2.13), generand timpi de a~teptare care conduc la 
cre~terea duratei deplasarilor realizate la nivelul retelei rutiere. 

\ 

• 

' ......,I - • • • Cale ferata 

Figura 2.13. Intersectii Ia nivel fntre reteaua rutierii ~i cea feroviarii. 

,.A. Trecere Ia nivel 
W t: u ca lea fe rata 

Potrivit datelor furnizate de Beneficiar, Primaria Municipiului Arad, reteaua stradala are o 
lungime de aproximativ 345 km ~i este formata din strazi lncadrate In categoriile I - IV, 
conform clasificarii din Norma tehnica privind proiectarea ~i realizarea strazilor In 
localitatile urbane publicata In Monitorul Oficial, Partea I nr. 138bis din 06/04/1998, astfel: 
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• Striizi de categoria I, magistrale- asigura preluarea fluxurilor majore ale ora~ului pe 
directia drumului national care traverseaza ora~ul sau pe directia principala de 
legatura cu acest drum, avand minimum 6 benzi de circulatie, inclusiv liniile de 
tramvai; 

• Striizi de categoria a II-a, de legiiturii - asigura circulatia majora lntre zonele 
functionale ~i de locuit, avand 4 benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramvai; 

• Striizi de categoria a III-a, colectoare - preiau fluxurile de trafic din zonele 
functionale ~i le dirijeaza spre strazile de legatura sau magistrale, avand 2 benzi de 
circulatie; 

• Striizi de categoria a IV-a, de folosintii /ocala - asigura accesulla locuinte ~i servicii 
curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte rectus. 

Ponderea cea mai ridicata o au strazile de categoria a III-a, a caror lungime reprezinta 76% 
din lungimea totala a strazilor (figura 2.14). 

3% 
15% 

76% 

Categorie 

Categoria I 

t.J Categoria a 11-a 

Categoria a 111-a 

W Categoria a IV-a 

Figura 2.14. Ponderile categoriilor striizilor din reteaua urbana. 

Distributia strazilor din graful retelei stradale In functie de categorie (I - magistrale, II - de 
legatura, III - colectoare, IV- de folosinta locala) este prezentata In figura 2.15. Se observa 
ca strazile care deservesc cartierele de locuinte din zonele periferice ale teritoriului urban 
sunt preponderent strazi de categoriile a III-a ~i a IV-a. Capacitatea de circulatie a acestor 
strazi este diminuata ca urmare a amenajarii de locuri de parcare pe carosabil sau In 
vecinatatea acestuia. 

Sistemul rutier are lmbracaminte din asfalt, pentru 93% din lungimea totala a strazilor, 

restul fiind din beton, macadam, pamant sau pavaj (figura 2.16). Distributia acestor strazi 
la nivelul retelei globale este reprezentata In figura 2.17. 
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Legenda 

Retea stradala - categorii 

Categoria f 

Categoria II 

Categoria Ill 

Categoria IV 

D Zone de trafic 
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Figura 2.15. Distributia striizilor fn functie de categorie. 

Tip imbracaminte rutiera 

Iii As fait 

Iii Beton 

Macadam 

Iii Pam ant 

II Pavaj 

93% 

Figura 2.16. Ponderea striizilor fn functie de tipul fmbiiciimintii. 
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Legenda 

Retea stradala - imbracaminte 

- asfalt 
beton cimen t 

- piatr.l cubidi 
- macadam/ ba last 
- pamant 

D Zone de trafic 
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Figura 2.17. Distributia striizilor fn functie de tipul fmbriiciimintii. 

Repezentarea grafica a strazilar madelate In graful retelei pe care au fast efectuate 
interventii de lmbunatatire a suprafetei de rulare (reabilitare, madernizare) In ultimii 5 ani 
se regase~te In figura 2.18. 

Pe langa reabilitarea axelar principale de circulatie, traseele Fat Frumas - Piata Ramana 
(Arenei) ~i Calea Ramanilar - Calea Timi~arii ~i a pasajelar rutiere Micalaca (Calea luliu 
Maniu) ~i Gradi~te, au fast reabilitate pachetele de strazi din cartierele Gai, Bujac, 
Sanicalaul Mic ~i Centrul Istaric. 
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Lucrarile de reabilitare pentru cele doua pasaje au fast finantate din fond uri europene prin 
Programul Operational Regional2007-2013. 

Legenda 
Re~ea stradala -
interven~i i asupra strazilor 

- strdziflir6intervenfii 

- strdzi reablitate 

- striizi care urmeazil aft reabilitate 

D Zone de t ra fic 

Figura 2.18. Striizile pe care au fast efectuate interventii de fmbuniitatire 

a suprafetei de rulare fn ultimii 5 ani. 

Reabilitarea elementelor de infrastructura aflate pe traseele Fat Frumos - Piata Romana 
(Arenei) ~i Calea Romanilor - Calea Timi~orii, constituie obiective de investitie 
corespunzatoare Etapelor I ~i II din cadrul proiectului major intitulat "Transport urban fn 

municipiul Arad': a carui finantare a fast asigurata din bugetullocal ~i din 1mprumuturi de 
la Banca Europeana de Reconstructie ~i Dezvoltare (BERD). 
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in cadrul proiectului "Reabilitarea zone/or urbane cu deficiente severe ale serviciilor de 
canalizare din municipiul Arad, inclusiv modernizarea sistemului rutier aferent" au fast 

realibilitate elementele retelei stradale din cartierele Gai, Bujac, Sanicolaul Mic. Lungimea 
totala a strazilor reabilitate este de 83,42 km. Finantarea acestui proiect major a fast 
sustinuta din bugetullocal ~i din fonduri de la Banca Mondiala. 

in aceea~i perioada, graful retelei stradale a fast completat cu Str. Campul Lini~tii (sectorul 
cuprins lntre Str. Livezilor ~i Str. Ovidiu), care asigura legatura dintre Calea Aurel Vlaicu ~i 
Str. Ovidiu ( centura de Nord a ora~ului), deservind Zona industriala amplasata la Vest de DJ 
709B Arad - Curtici. Proiectul a fast finantat din fonduri europene prin Programul 
Operational Regional2007 -2013. 

in continuare, In decursul anului 2016 se aflau In curs de reabilitare urmatoarele elemente 
de infrastructura rutiera, a caror lungime totalizeaza aproximativ 22,5 km (tabelul 2.4, 
figura 2.18). 

Tabelu/2.4. Striizi propuse pentru reabilitare fn cursu/ anului 2016. 

Denumire strada 

Constitutiei 

2. Hunedoarei 

3. Titulescu 

4. Padurii 

5. Timisorii 

6. 6 Vanatori 

7. Magherul 

8. Steagului 

9. Ag. Doinas 

10. Cri~an 

11. Clo~ca 

12. Gh.Popa de Teius 

13. 1 Decembrie 

14. Ion ~irianu 

15. N.Grigorescu 

16. Or~ova 

17. Lud. Szantay 
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Lungime 
proiect [m] 

2045 

724 

2329 

1876 

997 

2898 

1660 

1486 

553 

296 

195 

342 

234 

554 

193 

446 

180 

La time 
proiect [m] 

6 

6 

21 

14 

14 

12 

7 

7 

14 

11 

6 

7 

7 

6 

11 

6 

4,7 

Suprafa!a 
proiect [mz] 

12.270 

4.344 

48.909 

26.264 

13.958 

34.776 

11.620 

10.402 

7.742 

3.256 

1.170 

2.394 

1.638 

3.324 

2.123 

2.676 

846 
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Denumire strada 

18. Transilvaniei 

19. Gh. ~incai 

20. Calara~ilar 

21. Simian Papa 

22. Brancu~i 

23. ~ezatari 

24. Biharului 

25. Darabantilar 

26. Vasile Milea 

27. Gh. Baritiu 

TOTAL 

Lungime 
proiect [m] 

306 

203 

296 

790 

550 

533 

601 

877 

796 

470 

22.430 
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La time 
proiect [m] 

Suprafa!a 
proiect [mz] 

1.836 

1.117 

1.776 

4.740 

3.850 

3.731 

4.207 

10.524 

4.776 

2.350 

Un alt proiect propus la nivelul retelei stradale, care se afla In stare de maturitate din punct 
de vedere al documentatiilor elaborate, este un nou pod peste Raul Mure~ inclusiv 
legaturile rutiere 1ntre Str. Andrei ~aguna ~i Calea Timi~orii, pentru care exista 
documentatie tehnico-economica, faza studiu de fezabilitate (figura 2.19). 

Figura 2.19. Pod peste Raul Mure~- propunere (Sursa: Primiiria Municipiului Arad, 2016). 
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Cunoscadu-se cre~terea accentuata a numarului de autovehicule detinute de locuitori, care 
s-a produs In ultimii 25 de ani, In situatia actuala la nivelul Municipiului Arad se manifesta 
o lipsa acuta a locurilor de parcare, In special In cartierele de locuinte colective. in scopul 
diminuarii acestei probleme, prin Hotararea Consiliului Local al Municipiului Arad Nr. 378 
din 2014 a fast aprobat Studiul de Fezabilitate care fundamenteaza "Regenerarea urbana a 
spatiilor dintre blocuri din cartierele Alfa, Faleza Mure~, Confectii, Micalaca, Vlaicu ~i Centru, 
inclusiv zona protejata din Municipiul Arad". Obiectivul general al proiectului care urmeaza 
sa fie implementat este regenerarea cartierelor periferice ~i a celor din zona centrala a 
Municipiului Arad, prin redefinirea ~i modernizarea lucrarilor de urbanizare primara ~i 
secundara. La nivelul arealelor de studiu se propune amenjarea a aproximativ 13.000 
locuri de parcare. Acest demers trebuie continuat la nivelul lntregii localitati, acordand 
prioritate zonei centrale unde constrangerile de natura arhitecturala impun realizarea de 
parcari subterane, a caror prezenta sa nu afecteze calitatea mediului urban. 

in concluzie, principalele aspecte identificate In urma analizei retelei stradale sunt: 

Aspecte pozitive: 

• reteaua de transport rutier prezinta conexitate ridicata fiind racordata Ia reteaua 
Trans-Europeana de Transport centra/a (TEN-T); 

• sistemul rutier are fmbracaminte din asfalt pe marea majoritate a arterelor; 

• starea de viabilitate a sistemul rutier este bun a ~i foarte bun a, se continua lucrarile de 
fmbunatatire j modernizare a strazilor; 

Aspecte negative: 

• pe unele sectoare stradale sunt suprapuse traseele drumurilor europene, nationale ~i 
judetene, fnregistrand valori mari de trafic ~i numar crescut de accidente; 

• /ipsa cadranului IV al inelului de centura (latura Sud-Est) reprezinta deficienta 
majora a retelei de circulatii; 

• divizarea retelei stradale urbane fn zona de sud a localitatii de catre Raul Mure~; 
existenta a numai patru structuri de traversare (dintre care numai 3 pentru 
autovehicule ~i numai 1 pentru tramvai); 

• afectarea conectivitatii retelei stradale de catre reteaua de transport feroviar, 
reducandu-se numarul legaturilor posibile fntre nodurile retelei rutiere; exitenta a 
mai multor treceri Ia nivel cu calea ferata, ceea ce genereaza timpi de a~teptare 

crescuti ~i accidente; 

• /ipsa de locuri de parcare, fn conditiile cre~terii indicelui de motorizare ~i orientarii 
utilizatorilor catre folosirea autoturismului personal. 
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Pe teritoriul administrativ al Municipiului Arad transportul public de calatori la nivellocal, 
regional, national ~i international este asigurat de modurile de transport rutier, feroviar ~i 
aerian. 

Sistemul de transport public urban este reprezentat de retelele de tramvaie, autobuze ~i 
microbuze aflate In gestiunea operatorului S.C. Campania de Transport Public S.A. Arad, 
companie ai carei actionari sunt Consiliul Local Municipal Arad (70%) ~i Consiliul Judetean 
Arad (30 %). 

La nivel regional, serviciul de transport public este asigurat prin servicii regulate de 
transport public rutier judetean ~i interjudetean, precum ~i prin servicii de transport 
feroviar. Transportul public rutier prin servicii regulate la nivel judetean este administrat 
de Consiliul Judetean Arad, iar eel interjudetean se afla In administrarea Autoritatii Rutiere 
Romane. Reteaua de transport feroviar este administrata de Campania Nationala de Cai 
Ferate "CFR" - SA, reprezentata In teritoriu de Regionala CF Timi~oara, iar operarea este 
asigurata de operatorii de transport feroviar de calatori (public ~i privati). 

Infrastructura de transport aerian este administrata de Consiliul Judetean Arad. 

2.3.1. Transport public local 

Sistemul de transport public local din Municipiul Arad este format din infrastructura, 
mijloace de transport ~i tehnici de exploatere specifice modurilor de transport public de 
suprafata tramvai, autobuz ~i microbuz. 

in baza unui contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public local prin 
concesiune, lncheiat lntre Municipiul Arad ~i operatorul de transport S.C. Campania de 
Transport Public S.A. Arad, operatorului de transport li revine dreptul exclusiv, precum ~i 
obligatia de a presta serviciul de transport public local prin curse regulate, precum ~i 

dreptul ~i obligatia de a administra, de a exploata ~i de a lntretine infrastructura tehnico­
edilitara, concesionata, aferenta serviciului, In aria administrativ-teritoriala a Municipiului 
Arad. Contractu! de delegare a gestiunii serviciului de transport public local a fast lncheiat 
In anul 2014, pe o perioada de 6 ani, cu posibilitatea prelungirii cu jumatate din durata 
initiala prin act aditional. Prevederile acestui contract sunt stabilite In conformitate cu 
Regulamentul (CE) nr. 1370 I 2007 al Parlamentului European ~i al Consiliului din 
23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar ~i rutier de calatori. 
Acest contract prevede indicatori de performanta care trebuie respectati de catre Operator 
~i monitorizati de catre Municipiu: 
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1. Numiirul de curse, trasee pe care operatorul a suspendat executarea transportului fata de 
programul de circulatie; 

2. Numiirul de curse, trasee pe care operatorul a fntarziat executarea cu mai mult de 3 minute 
fata de programul de circulatie; 

3. Numiirul de curse pe care operatorul nu a efectuat transportul public local de ciiliitori pe o 
perioadii mai mare de 24 de ore; 

4. Numiirul de ciiliitori afectati de situatia previizutii Ia nr. crt. 1; 

5. Numiirul de ciiliitori afectati de situatia previizutii Ia nr. crt. 2; 

6. Numiirul de ciiliitori afectati de situatia previizutii Ia nr. crt. 3; 

7. Numiirul total de mijloace de transport utilizate zilnic, comparativ cu numiirul necesar pentru 
realizarea programului de circulatie; 

8. Numiirul de rec/amatii ale ciiliitorilor privind calitatea transportului; 

9. Numiirul autovehiculelor atestate Euro 3 raportat Ia numiirul total de autovehicule necesar 
pentru realizarea programului de circulatiej Numiirul autovehiculelor atestate Euro 4 

raportat Ia numiirul total de autovehicule necesar pentru realizarea programului de 

circulatie; 

10. Vechimea mijloacelor de transport ~i dotiirile de con fort pentru ciiliitori; 

11. Nerespectarea conditiilor de calitate ~ide mediu privind desfii~urarea transportului; 

12. Numiirul abaterilor constatate ~i sanctionate de personalul fmputernicit privind 
nerespectarea prevederilor legale; 

13. Numiirul de tamponiiri produse din vina personalului propriu sau a operatorului de 
transport; transportatorului autorizat; 

14. Numiirul de accidente de circulatie care au ca urmiiri riiniri ale persoanelor transportate, 
produse din vina personalului propriu sau a operatorului de transport; transportatorului 
autorizat. 

Nerespectarea valorilor impusej asumate atrage dupa sine diminuarea subventiei. De 
asemenea, contractu! prevede evaluarea calitatH serviciului de transport public prin prisma 
perceptiei utilizatorilor. in acest sens, pe site-ul operatorului de transport este postat un 
chestionar adresat cetatenilor. Potrivit datelor furnizate de operator, acest chestionar a 
fast completat de 271 persoane, dintre care 54,2% sunt multumite de calitatea ~i eficienta 
serviciilor de transport public local. in opinia utilizatorilor, confortul regasit In mijloacele 
de transport este lncadrat In categoriile Bun ~i Foarte bun In numai 22,1% din cazuri. Din 
punct de vedere al costurilor, transportul public local este accesibil pentru 57,6% din 
respondenti. Este de remarcat faptul ca majoritatea celor care au dat curs invitatiei de a 
completa chestionarul (90,8%) au declarat ca sunt dispu~i sa renunte la utilizarea 
autovehiculului personal In situatia In care transportul public ar satisface standardele ~i 
nevoile lor In acest domeniu al serviciilor. Concluziile prezentate de operatorul de 
transport public ca urmare a prelucrarii lntregului chestionar sunt structurate astfel: 
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• Aspecte pozitive: infrastructura modernii, pret accesibil al legitimatiilor de ciiliitorie, 
respectarea programului de circulatie, statii de tramvai bine localizate ~i renovate, 
afi~area programului de circulatie fn statii, noile tramvaie Imperio - care satisfac 
confortul pasagerilor, fmbuniitiitirea partialii a conditiilor de a~teptare fn statiile de 
tramvai- prin montarea de refugii ~i biinci, traditia - fiind una dintre cele mai vechi 
companii de transport public local din Romania, existenta traseelor suburbane; 

• Aspecte negative: vechimea parcului de tramvaie, /ipsa automate/or de bilete fn unele 
statii, prezenta redusii a automate/or de bilete fn cartierele ora~ului, disconfort creat 
de temperaturile extreme, amplasarea statiilor dupii intersectie. 

Reprezentarea grafica schematizata a retelei de transport public este realizata In figura 
2.20. Reteaua globala de transport public este formata din: 

• 15 linii de tramvai, cu lungimea totala de a traseelor (dus-1ntors) de 336 km (figura 
2.21); 

• 7 linii de autobuz, cu lungimea totala de a traseelor (dus-1ntors) de 92 km (figura 
2.22); 

• 1linie de microbuz, al carei traseu (dus-1ntors) are lungime de 8,9 km (figura 2.22). 

Aoexa 2 D • STATlE TAAMYAJ 

68 

Lf; faiFMU·Poip'lll·?ii!IIRarw!a 
L fb:ZOI'II~ · f31: F nii'I:IC 
U: Flii.~-PodgMI - PihPMiW-GMIMo:!oAI'bl 

U: PlllaG.i-P'txlpl-f'laiiRDN:la 
t7:\i;lri;l;r·YII·~·F1tFn.m'(I$·Ptot;pil·~ 
U: FIIFIII!DS-~-Ca!tlnatlio.M: 
11t.Pii&i~-~-c:a.D:ra.~a-

L11: Fllfrii'IDS·Ptxlpii-Gtaoc 
l1t l'lltii~-~ - Giutx 
Lff: Conlb.nwc:r.n.:-Gbaor: 
Lf5: F1l Fn.t'P'IO$ · GnCfR-Sttt 
L15b:Fdnm:a-Scrt-CeT 
W :PI&URJ:Jm..-Ptdlpia-S.. 
Lf!b: PiltiRcrNr.-f'Mp'II-Se!!.cET 
Lflll:faiFn.nm-liTA-Ma-Pilt!Rann-~-BIB-Rfirar;llri-

.~~-.V.-UfA·FIIifn.rn 

... _ 
tit: POOgoria-Bilta-GaraMd!ANoo-SaricdauMK 
LZO: UTA-PialaS~ i -Podgoria·Bila 
L21: GaraCfR-PiataSp:iaW·Codecti-FalezaSud 
LJ1: Podpg-.\shSa:tc.-1-TI'WI!Jui 
LJ9b:Poclgoria-Feroneria-Arlai\Jki 
U1: 9lfr;-Confedi-BISefi:a&measc.a-PiataRomana 
LS4: Podgoria-PiataSpiaiLN-L&.St.UeSIJ 

-- • L~HUIOBUZ 

-- l~ IE~ICROBUZ 

D DO -SlAnE AUToeuz 

CJDQ -srATlEIIOCROBUZ 

Figura 2.20. Reteaua de transport public (Sursa: Campania de Transport Public Arad, 2016). 
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Figura 2.21. Trasee/e de transport public- tramvai. 

Municipiul Arad este printre putinele centre urbane din Romania In care are In functiune 
sistemul de transport public nepoluant - tramvaiul. Comparativ cu celelalte moduri de 
transport public, reteaua de tramvaie prezinta flexibilitate redusa, functionarea acestui 
mod de transport fiind conditionata de existenta unei infrastructuri ~i a unor vehicule 
foarte costisitoare. 

Lungimea totala a infrastructurii de tramvai din Municipiul Arad este de 70 km cale simpla, 
pe care sunt amplasate 126 statii. Reteaua urbana este continuata cu ramificatii In zona 
periurbana, cu lungime totala de 30 km cale simpla, de-a lungul careia sunt prevazute 21 

statii. 

Tramvaiele circula In intervalul orar 5:00-24:00. Exista linii al caror program corespunde 
serviciului de tip naveta, vehiculele circuland dimineata ~i dupa-amiaza: 
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' 

Figura 2.22. Trasee/e de transport public- autobuz ~i microbuz. 

• Linia 1: Fat Frumos- Podgoria- Piata Romana; 

• Linia 1b: Fat Frumos- Podgoria- Platforma industria/a Vest; 

• Linia 9: Fat Frumos- Podgoria- Vladimirescu- Combinatul Chimic; 

• Linia 10: Piata Romana- Podgoria- Vladimirescu- Combinatul Chimic; 

• Linia 12: Piata Romana- Podgoria- Ghioroc; 

• Linia 14: Combinatul Chimic- Ghioroc; 

• Linia 15b: Fat Frumos- Gara CFR- Sere- CET; 

• Linia 16b: Piata Romana -Sere - CET. 

• 
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Linia 1b, de~i are un bazin de cerere foarte mare, deservind Zona Industriala Vest unde 
lucreaza aproximativ 15.000 de persoane, are frecventa de doar doua tramvaie pe zi. in 
viitor se va avea In vedere exploatarea facilitatii date de existenta infrastructurii de tramvai 
In aceasta zona. 

Liniile de tramvai pe care vehiculele circula cu frecventa ridicata sunt: 

• Linia 3: Fat Frumnos- Podgoria- Gara A. Nou; 

• Linia 7: Piata Romana - Podgoria - Vladimirescu - Combinatul Chimic; 

• Linia 18b: Billa- Fat Frumos- Cpt. !gnat- Piata Romana- Podgoria- Maranata- Billa 
- Rena~terii- Miorita- Podgoria- Piata Roman a- Cpt. !gnat- Fat Frumos. 

Variatia orara a frecventei de circulatie a vehiculelor care deservesc linile de tramvai este 
reprezentata In figura 2.23. 
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Figura 2.23. Frecventa de circulatie orarii a liniilor de tramvai. 
(Sursa: Campania de Transport Public Arad, 2016). 

Linia 

in figurile 2.24- 2.26 sunt evidentiate frecventele orare de circulatie ale vehiculelor pentru 
liniile care asigura un interval de succedare de 10 minute In orele de varf de trafic ~i 14 
minute In restul zil ei (liniil e 3, 7 ~i 18b). 
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Figura 2.24. Frecventa de circulatie orarii -linia 3. 
(Sursa: Campania de Transport Public Arad, 2016). 

Linia 7 

Figura 2.25. Frecventa de circulatie orarii -linia 7. 
(Sursa: Campania de Transport Public Arad, 2016). 

Din totalul celor 70 km cale simpla de infrastructura de tramvai, peste 50% (38,87 km) au 
fast reabilitati recent (tabelul2.5). 
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Figura 2.26. Frecventa de circulatie orarii -linia 18b. 
(Sursa: Campania de Transport Public Arad, 2016). 

Tabelu/2.5. Infrastructurii de tramvai reabilitatii (cafe simplii). 

Tronson Lungime proiect [m] 

Reabilitare linie tramvai str. Cocorilor 

Reabilitare linie tramvai Legatura Micalaca Zona II-III 

Constructie linie tramvai Bariera Gai- Zona Industriala Vest 

Reabilitare linie tramvai str. Voinicilor 

Reabilitare linie tramvai str. M. Kogalniceanu 

Reabilitare linie tramvai str. Fat Frumos 

Reabilitare linie tramvai str. Fat Frumos - Piata Romana 

Reabilitare linie tramvai str. Preparandiei - Str. Dornei 

Reabilitare linie tramvai str. Dunarii 

Reabilitare linie tramvai str. Rena~terii 

Reabilitare linie tramvai Calea Romanilor- Calea Timi~orii 

Reabilitare pasaje trecere la nivel 

Reabilitare linie tramvai Viaduct Micalaca 

Reabilitare linie tramvai Viaduct Gracti~te 

2943 

650 

3700 

1898 

3490 

360 

12066 

1625,5 

1333,5 

1514 

4822 

2328 

1130 

1008 
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in scopul cre~terii vitezei comerciale, care In prezent la nivelul lntregii retele de tramvai 
este de numai 15,4 kmjh, In continuare se are In vedere modernizarea urmatoarelor 

tronsoane de infrastructura: 

• Piata Podgoria - Pasaj Midilaca; 

• Pasaj Midilaca- Varna Midilaca; 

• Zona II-III Midilaca (Pasaj Midilaca- B-dul N. Titulescu- Bucla Zona II-III); 

• Pasaj Griidi~te -Sere (Str. Petru Rare~); 

• Str. Piidurii (Str. Abatorului- Str. Condura~ilor); 

• Bucla Fat Frumos; 

• Depou UTA (acces ~i platformii); 

• Triunghi Sere Griidi~te- CET Arad (Str. Ovidiu- Calea Zimandului); 

• Str. $tefan eel Mare- Gara Aradu Nou; 

• Depou Miciilaca (acces ~i platformii); 

• Str. Duniirii. 

Reteaua de autobuze prezinta flexibilitate ridicata din punct de vedere al configurarii 
traseelor, nefiind conditionata de existenta unei infrastructuri dedicate. in total, In cadrul 
retelei de transport urban functioneaza 7 linii de autobuz, care deservesc teritoriulln 123 
statii. in decursul unei zile lucratoare, autobuzele circula In intervalul orar 05:00 - 24:00. 
Frecventele de circulatie variaza lntre 1 ~i 2 vehicule pe ora In functie de traseu ~i de 
perioada din zi (varf de trafic, In afara varfului de trafic) (figura 2.27). 
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Figura 2.27. Frecventa de circulatie orarii a liniilor de autobuz. 
(Sursa: Campania de Transport Public Arad, 2016). 
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Ca ~i In cazul tramvaielor, exista linii de autobuze al caror program este de tip naveta, 
respectiv liniile 19, 20, 21 ~i 54, pe care vehiculele circula numai In intervalele de varf de 
trafic. 

La nivelul retelei globale de transport public exista sectoare pe care traseele de tramvaie se 
suprapun cu trasee de autobuze, lnsa In cele mai multe cazuri liniile de autobuz In cauza 
sunt cele amintite mai sus, care circula numai In intervalele de varf de trafic. La nivelul 
retelei de autobuze, viteza comerciala medie este de 24,7 kmjh. Valoarea ridicata a acestui 
parametru, comparativ cu cea obtinuta In cazul tramvaielor este data de faptul ca traseele 
de autobuze circula pe strazi cu densitate redusa a traficului general, neafectate de 
congestie, In timp ce tramvaiele utilizeaza arterele de circulatie cele mai aglomerate ( de~i 
exista sectiuni In care tramvaiele au cale dedicata, acestea sunt afectate de durate mari de 
parcurgere a intersectiilor). 

Cartierul Micalaca, amplasat In zona de Est a ora~ului este conectat la reteaua majora de 
transport public prin linia de microbuz 48, care circula pe relatia Billa - ANL - Selgros -
Real. Vehiculele de transport public care deservesc aceasta linie au interval de succedare 
constant, de 1 ora pe toata perioada de exploatare din decursul unei zile, 06:00- 23:00. 

Operarea serviciului de transport public este realizata cu un pare de vehicule format din 
147 tramvaie ~i 133 autobuze. 

Principala disfunctionalitate a sistemului de transport public este data de vechimea 
mijloacelor de transport. in cazul tramvaielor, cu exceptia a 6 vehicule noi achizitionate In 
ultimii doi ani, restul de 141 unitati au vechime cuprinsa lntre 30 ~i 60 de ani (figura 2.28). 

4% 

Vechime 

41% 33% 
:Q ani 

30-40 ani 

lill 41-50 ani 

• sl-60 ani 

22% 

Figura 2.28. Ponderea tramvaielor dupii vechime. 

in ceea ce prive~te autobuzele, vechimea acestora este cuprinsa lntre 5 ~i 30 de ani, 
mijloacele de transport fabricate In ultimii 10 ani reprezentand numai 24% din totalul 
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parcului. Cea mai mare pondere, de 46% o au autobuzele cu vechime cuprinsa lntre 16 ~i 
20 de ani (figura 2.29). Acest lucru se rasfrange In impactul asupra mediului creat de 
circulatia acestor vehicule ~i In confortul resimtit de calatori. Un numar de 35 de autobuze 
(reprezentand 26% din parcul total) nu se lnscriu In normele de depoluare (sunt clasificate 
Non Euro ), iar dintre cele care au asociate normele de depoluare Euro 1 - Euro 5, numai 
8% corespund normei Euro 5 (figura 2.30). 
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Figura 2.29. Ponderea autobuzelor dupii vechime. 
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Figura 2.30. Ponderea autobuzelor dupii norma de depoluare. 

Tramvaiele detinute de operatorul de transport au capacitate totala care variaza lntre 140 
~i 241locuri, numarul minim de locuri pe scaune fiind de 24, iar eel maxim de 64. in cazul 
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autobuzelor, numarul de locuri pe scaune este cuprins lntre 14 ~i 55, iar capacitatea totala 
este de 16 pana la 160. Distributia mijloacelor de transport In functie de capacitate este 
prezentata In figurile 2.31 ~i 2.32. 
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Figura 2.31. Capacitatea totalii a tramvaielor (/ocuri pe scaune ~i /ocuri fn picioare). 

~ 
45 

:::s 
u 

40 :.2 
Ql 
> 
Ql 35 

"C ... 
Ill 30 E 
:::s z 25 

20 

15 

10 

5 

0 

:QO 21-40 41-60 81-100 101-110 
Capacitate 

151-160 

Figura 2.32. Capacitatea totalii a autobuzelor (/ocuri pe scaune ~i /ocuri fn picioare). 

Pentru satisfacerea programului de circulatie prezentat mai sus, In anul 2015 mijloacele de 
transport din parcul operatorului au efectuat un parcurs total de 3.528.612 km, din care 
89% a revenit tramvaielor. 
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in decursul ultimilor 5 ani (2011-2015) oferta de transport exprimata prin parcursul 
vehiculelor a cunoscut o cre~tere u~oara de 6,5% In cazul retelei de tramvaie ~i o reducere 
semnificativa de 24,5% In cazul retelei de autobuze (figura 2.33). 
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Figura 2.33. Variatia parcursului anual a/ mijloacelor de transport. 

Acest aspect a avut impact pozitiv asupra orientarii catre mobilitate durabila a cererii de 
transport In perioada analizata, ponderea numarului de calatorii efectuate cu tramvaiul 
cunoscand o cre~tere de 4,2%, In timp ce alocarea modala pentru autobuze a scazut cu 
32,5%, acest mod de transport atragand 11,5% In anul 2011, respectiv 7,8% In anul 2015 

din totalul calatoriilor realizate cu transportul public (figurile 2.34 ~i 2.35). 
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Figura 2.34. Variatia pondrii modale ~i a numiirului de ciiliitorii efectuate cu tramvaiul. 
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Figura 2.35. Variatia pondrii modale ~i a numiirului de ciiliitorii efectuate cu autobuze. 

Aspectul negativ care se desprinde din figurile 2.34 ~i 2.35 este dat de reducerea cu 13,8% 
numarului total de utilizatori ai transportului public local In perioada 2011-2015 (10,2% In 
cazul deplasarilor cu tramvaiul ~i 42% In cazul deplasarilor cu autobuzul). Avand 
certitudinea ca la nivelul Municipiului Arad exista potential ridicat al cererii de transport 
public (volumele de calatorii lnregistrate In anii anteriori) comparativ cu valoarea asociata 
situatiei actuale, se justifica implementarea de masuri ~i proiecte pe termen scurt ~i mediu 
care sa atraga utilizatorii a caror optiune modala In ultimii ani a fast lndreptata catre alte 
moduri de transport (In special autovehiculul personal). 

Din analiza datelor puse la dispozitie de operatorul de transport - Campania de Transport 
Public S.A. Arad- privind numarul calatoriilor efectuate lunar In anul 2015 cu tramvaiele ~i 
autobuzele, se pot se pot extrage urmatoarele concluzii: 

• la nivelul retelei de tramvaie se evidentiaza lunile martie ~i noiembrie ca varfuri ale 
cererii de transport (figura 2.36); 

• la nivelul retelei de tramvaie se identifica valorile minime ale numarului de calatorii 
pentru care sunt achizitionate abonamente In lunile iulie ~i august, perioada 
asociata vacantei ~colare ~i concediilor; 

• In medie, calatoriile efectuate pe baza legitimatiei de tip abonament reprezinta 62% 
din totalul calatoriilor asociate tramvaielor ~i 79% din totalul calatoriilor asociate 
autobuzelor, ceea ce reprezinta o stabilitate a cererii de transport atrasa de sistemul 
de transport public; 
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• la nivelul retelei de autobuze se manifesta o tendinta generala de reducere a 
numarului de calatorii (figura 2.37); 
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Figura 2.36. Variatia lunarii a cererii ex-post- anu/2015, tramvaie. 

0 
120,000 

.... 
"' 'iii 100,000 ... .... 
"' E 
:::l 

80,000 z 

60,000 

40,000 

20,000 

0 

• Bilete iil Abonamente U Gratuitati (L42,44,118) 

Figura 2.37. Variatia lunarii a cererii ex-post- anu/2015, autobuze. 

in ceea ce prive~te variatia parcursului mijloacelor de transport aferente celor doua 
moduri existente, tramvai ~i autobuz, In decursul anului 2015, tramvaiele au avut un 
parcurs cvasi-constant, In timp ce la nivelul retelei de autobuze, lncepand cu luna iulie, s-a 
lnregistrat o variatie descrescatoare continua (figurile 2.38 ~i 2.39). 
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Figura 2.38. Variatia lunarii a parcursului- anu/2015, tramvaie. 
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Figura 2.39. Variatia lunarii a parcursului - anu/2015, autobuze. 

in perioada analizata, costurile de exploatare nu au cunoscut variatii semnificative, lnsa 
relationarea cu cererea de transport deservita, care a scazut, a condus la cre~terea 

costurilor aferente unei calatorii, atat In cazul retelei de tramvaie, cat ~i In cazul retelei de 
autobuze (figura 2.40). in anul 2015 costurile totale de exploatare s-au ridicat la valoarea 
de 20,8 milioane lei, din care 92% sunt generate de operarea tramvaielor. 
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Figura 2.40. Variatia anualii a costurilor [Lei j diliitoriej. 

Finantarea operarii este suportata din venituri proprii (lncasari) ~i subventii acordate de 
autoritatile locale (de exploatare, de compensare a reducerilor ~i gratuitatilor acordate ). 

Sistemul de tarifare permite valabilitate temporala a legitimatiei de calatorie In mediul 
urban pe durata unei ore din momentul eliberarii (bilet eliberat de automatul de bilete) sau 
validarii biletului (bilet clasic validat cu data, ora ~i minut In mijlocul de transport). in cazul 
validarii prin distrugere mecanica (gaurire ), biletull~i pierde valablitatea temporala, fiind 
utilizabil numai pentru calatoria In cauza. 

in afara biletelor simple utilizabile dupa cum este prezentat mai sus, sistemul de tarifare 
include legitimatii de calatorie pentru 0 zi, pentru 0 saptamana, pentru doua saptamani ~i 
lunare. Abonamentele urbane saptamanale ~i bi-saptamanale sunt cu data glisanta (adica 
se elibereaza pentru 7 sau 14 zile din momentul solicitarii), iar abonamentele lunare se 
emit numai pentru luna calendaristica. Pe rutele deservite de tramvai In zona suburbana a 
Municipiului Arad, legitimatiile de calatorie sunt similare celor din zona urbana. in tabelul 
2.6 sunt prezentate tipurile legitimatiilor de calatorie care pot fi utilizate pe liniile de 
transport public din Municipiul Arad ~i zonele suburbane. 

Tabelu/2.6. Legitimatii de diliitorie. 

Categorie legitimatie 

A. TRANSPORT URBAN DE CALATORI 

- bilet pentru tramvai ~i auto bus, transport urban 

- abonament lunar nominal, toate liniile urbane 

82 

Tarif 
actual [lei] 

2,00 

65,00 
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Categorie legitimatie 

- abonament lunar nenominal, toate liniile urbane 

- abonament saptamanal, toate liniile urbane 

- abonament pentru 2 saptamani, toate liniile urbane 

- legitimaw calatorie pentru 1 zi, toate liniile urbane 

- bilet suprataxa, liniile urbane 

B. TRANSPORT SUBURNAN DE CALATORI CU TRAMVAI 

- bilet pentru transport suburban, pe distanta de maxim 5 km 

- bilet pentru transport suburban, pe distanta de maxim 10 km 

- bilet pentru transport suburban, pe distanta de maxim 15 km 

- bilet pentru transport suburban, pe distanta de maxim 20 km 

- bilet pentru transport suburban, pe distanta de maxim 25 km 

- abonament lunar nominal pentru transport suburban, pe distanta de maxim 5 km 

- abonament lunar nominal pentru transport suburban, pe distanta de maxim 10 km 

- abonament lunar nominal pentru transport suburban, pe distanta de maxim 15 km 

- abonament lunar nominal pentru transport suburban, pe distanta de maxim 20 km 

- abonament lunar nominal pentru transport suburban, pe distanta de maxim 25 km 

- abonament saptamanal pentru transport suburban, pe distanta de maxim 5 km 

- abonament saptamanal pentru transport suburban, pe distanta de maxim 10 km 

- abonament saptamanal pentru transport suburban, pe distanta de maxim 15 km 

- abonament saptamanal pentru transport suburban, pe distanta de maxim 20 km 

- abonament saptamanal pentru transport suburban, pe distanta de maxim 25 km 

- abonament pentru 2 saptamani, transport suburban, pe distanta de maxim 5 km 

- abonament pentru 2 saptamani, transport suburban, pe distanta de maxim 10 km 

- abonament pentru 2 saptamani, transport suburban, pe distanta de maxim 15 km 

- abonament pentru 2 saptamani, transport suburban, pe distanta de maxim 20 km 

- abonament pentru 2 saptamani, transport suburban, pe distanta de maxim 25 km 

- abonament lunar nenominal toate liniile urban + suburban 

Tarif 
actual [lei] 

90,00 

22,00 

40,00 

8,00 

30,00 

2,00 

4,00 

5,00 

6,00 

7,00 

40,00 

80,00 

100,00 

120,00 

140,00 

15,00 

26,00 

35,00 

42,00 

48,00 

25,00 

43,00 

60,00 

70,00 

80,00 

300,00 

Legitimatiile de calatorie care pot fi utilizate pe liniile de transport public din Municipiul 

Arad ~i zonele suburbane sunt puse In vanzare astfel: 
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pentru Municipiul Arad 

• prin puncte proprii ale operatorului (tonete) amplasate In statiile de tramvai sau In 
apropierea acestora (15 puncte amplasate conform figurii 2.41); 

• prin automate de bilete, amplasate In statiile de tramvai (10 puncte amplasate 
conform figurii 2.41). Acestea sunt de doua tipuri, astfel: 

• automate care accepta monede ~i bancnote, In statiile: Gara Aradul Nou, 
Teatru, Cri~an, Podgoria, Gara CFR, Atrium, Piata UTA, Fortuna; 

• automate care accepta numai monede, In statiile: Biserica Sarbeasca, Capitan 
Ignat; 

• prin vanzare prin terti, cu relatii contractuale, In baza unui comision negociat lntre 
partile contractante, In circa 60 puncte situate In apropierea statiilor de tramvai din 
Municipiul Arad. 

Legenda 

Am piasa rea punctelor de va nzare 
a legiti matii lor de calatorie 

mJ Automate de bilete 

[Ill] Tonete 

Re1ea stradala 

Zone de trafic 

~ra Aradul Nou 

nlliU 

Figura 2.41. Amplasarea punctelor de vanzare a legitimatiilor de diliitorie (automate ~i tonete). 
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Programul de functionare al punctelor de vanzare a legitimatiilor de calatorie variaza In 
functie de administrator. Cele ale operatorului de transport, In zilele lucratoare sunt 
deschise preponderent In intervalul orar 5:30-20:30. in cazul distributiei prin terti, 
programul zilnic variaza, In functie de activitatea acestora. Punctele de distributie a presei 
sunt deschise In intervalul orar 6:00-16:00. Exista unitati comerciale care au program ~i 
pana la orele 23:00. 

Activitatea de control a valabilitatii legitimatiilor de calatorie reprezinta este 
complementara celei de vanzare a titlurilor de calatorie; se realizeaza In cadrul Serviciului 
Dispecerizare Control ~i are urmatoarele obiective: 

• cre~terea lncasarilor din vanzarea titlurilor de calatorie, diminuarea numarului de 
neplatitori; 

• crearea de conditii civilizate In mijloacele de transport (prin lndepartarea 
persoanelor fara adapost care utilizeaza vehiculele ca refugiu); 

• orientarea clientilor catre titlurile tip abonament; 

• educarea calatorilor In sensul lntelegerii importantei achizitionarii ~i validarii 
titlului de transport utilizat; 

• aplicarea masurilor legale In cazurile de nerespectare a sarcinilor de serviciu 
lnregistrate In randul personalului Companiei de Transport Public; 

• lmbunatatirea perceptiei opiniei publice cu privire la imaginea corpului de control; 

Serviciul aplica seturi combinate de scheme de control, precum: 

• In zona fixa, punct fix (statii, intersectii cu flux mare de calatori) sau control In 
vehicul; acest tip de control consta In verificarea titlurilor de calatorie la urcarea 
calatorilor In mijloacele de transport; 

• echipe mobile; acest tip de control ( clasic) consta In verificarea legitimatiilor de 
calatorie deja validate. 

Sistemul de transport public din Municipiul Arad a beneficiat In ultimii ani de investitii 
majore, atat In domeniul infrastructurii ~i suprastructurii caii de rulare, cat ~i In domeniul 
mijlocelor de transport. Lucrarile de reabilitare au vizat calea de rulare, reteaua de contact, 
reteaua de alimentare cu energie, statii de tramvai ~i adaposturi pentru calatori In statii de 
tramvai etc. Au fast achizitionate 6 tramvaie noi, 10 autobuze rulate ~i elemente de 
accesibilitate urbana pentru persoane cu dizabilitati. Anual au fast realizate investitii In 
valoare de: 

• 1,94 milioane lei, In anul 2013; 

• 13,05 milioane lei, In anul2014; 

• 136,60 milioane lei, In anul 2015. 

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 85 



MUNICIPIUL ARAD Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Functionarea sistemului de transport public este sustinuta prin dotarile auxiliare 
organizate In doua depouri: 

• Depaul UTA, care detine: 

• hala lntretinere ~i reparatii tramvaie cu 6 linii de tramvai, 49x62 m, personal 
angajat- 38 persoane; 

• ateliere reparatii piese ~i subansambluri (atelier electric, atelier piese 
reconditionate, atelier vopsitorie, atelier bobinaj, atelier lacatu~arie, atelier 
confectio nat macaze, atelier tamplarie ), personal angajat- 50 persoane; 

• linii platforma de parcare 4748 m, 16linii de parcare; 

• pare tramvaie- 92 bucati. 

• Depaul Micalaca, dotat cu: 

• hala lntretinere ~i reparatii tramvaie cu 3 linii de tramvai, 40x45 m, personal 
angajat- 24 persoane; 

• ateliere reparatii piese ~i subansambluri (atelier boghie, atelier strungarie, 
atelier sudura, atelier electric, atelier reparatii accidentale, atelier 
electronica) personal angajat- 31 persoane; 

• linii platforma de parcare 3945 m, 8linii de parcare; 

• pare tramvaie- 55 bucati. 

2.3.2. Transport public judetean prin servicii regulate 

Sistemul de transport public judetean prin servicii regulate se regase~te pe teritoriul 
administrativ allocalitatii Arad, operand curse care l~i au originea sau destinatia In aceasta 
localitate. Acest serviciu de transport public este gestionat de Consiliul Judetean Arad, 
avand operatori privati. Conform programului de transport publicat de Consiliul Judetean 
Arad pentru intervalul 2014- 2019, In decursul unei zile lucratoare numarul total de curse 

care deservesc cererea de transport generataj atrasa de Municipiul Arad este 186, acestea 
fiind distribuite pe cele 45 de traseele mentionate In tabelul2.7. 

3 

86 

004 

005 

006 

Tabelu/2. 7. Trasee de transport public judetean - Municipiul Arad. 

Localitatea de 
origine 

Arad 

Arad 

Arad 

Localitatea 
de destinatie 

Haria 

Fantanele 

Frumu~eni 

Lungime­
sens [km] 

13,5 

11 

18 

Capacitate minima 
de transport 

(locuri) 

min. 23 

min. 23 

min. 23 
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5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 

32 

33 

34 

35 

36 

37 

38 
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007 

008 

009 

011 

014 

015 

016 

065 

104 

012 

013 

017 

018 

019 

022 

023 

024 

027 

028 

029 

030 

032 

033 

036 

037 

038 

039 

041 

094 

096 

097 

098 

099 

100 

101 

Localitatea de 
origine 

Arad 

Arad 

Arad 

Arad 

Arad 

Arad 

Arad 

Arad 

Arad 

Zimand 

Zimand 

Pecica 

Turnu 

Berechiu 

Fiscut 

I rata~ 

Mailat 

~epreu~ 

~imand 

Craiva 

Graniceri 

Made rat 

Lip ova 

Urvi~ 

Urvi~ 

~eitin 

Zarand 

Peregul Mare 

Santana 

Mar au~ 

Halmagiu 

Mini~el 

Mini~el 

Nactlac 

Secaci 
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Localitatea 
de destinatie 

Aluni~ 

Zabrani 

Tisa Noua 

Livada 

~ofronea 

San paul 

Pecica 

Moneasa 

Var~and 

Arad 

Arad 

Arad 

Arad 

Arad 

Arad 

Arad 

Arad 

Arad 

Arad 

Arad 

Arad 

Arad 

Arad 

Arad 

Arad 

Arad 

Arad 

Arad 

Arad 

Arad 

Arad 

Arad 

Arad 

Arad 

Arad 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Lungime­
sens [km] 

Capacitate minima 
de transport 

(locuri) 

21 min. 23 

28 min. 23 

16 min. 23 

8,5 min. 23 

12 min. 23 

13,3 min. 23 

25 min. 23 

110 min. 23 

69 min. 10 

13 min. 23 

17 min. 23 

27,8 min. 23 

22 min. 23 

75 min. 23 

32 min. 23 

25 min. 23 

39 min. 23 

64 min. 23 

30 min. 23 

89 min. 10 

43 min. 23 

40 min. 23 

44 min. 23 

100 min. 23 

98 min. 23 

45 min. 23 

40 min. 23 

41 min. 23 

25 min. 23 

106 min. 23 

137 min. 23 

91 min. 23 

108 min. 23 

53 min. 23 

90 min. 23 
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a• 39 102 

40 103 

41 105 

42 106 

43 107 

44 108 

45 109 

Localitatea de 
origine 

Satu Mare 

Ineu 

Araneag 

Savar~in 

Capalna~ 

Felnac 

Dorobanti 

Localitatea 
de destinatie 

Arad 

Arad 

Arad 

Arad 

Arad 

Arad 

Arad 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Lungime­
sens [km] 

43 

65 

61 

89 

85 

28 

25 

Capacitate minima 
de transport 

(locuri) 

min. 23 

min. 23 

min. 23 

min. 10 

min. 23 

min. 23 

min. 23 

in Municipiul Arad pentru transportul public judetean prin servicii regulate sunt autorizate 
33 de statii, In care se realizeaza conexiunea cu reteaua de transport public local. Harta 
traseelor valabile la nivelul judetului Arad este prezentata In figura 2.42. Se observa ca 
Municipiul Arad reprezinta principalul pol de transport judetean, In care sunt concentrate 
(localitate de origine sau localitate de destinatie) 45 de trasee din totalul de 112. 

2.3.3. Transport public interjudetean prin servicii regulate 

Serviciul de transport public interjudetean prin servicii regulate este gestionat de 
Autoritatea Rutiera Romana, avand operatori privati. Cele mai importante legaturi, din 
punct de vedere al numarului de curse zilnice, se realizeaza lntre Arad ~i urmatoarele 
localitati (puncte de origine, destinatie sau intermediare) (figura 2.43): 

• Timi~oara, 21 curse; 

• Oradea, 15 curse; 

• Deva, 5 curse. 

2.3.4. Transport public- curse speciale 

Unitatile economice cu numar mare de angajati ~i centrele comerciale amplasate la 
periferia zonei urbane asigura transportul pentru angajati ~i clienti, pe baza unor contracte 
de transport In regim de curse speciale, pe trasee prestabilite. in situatia actuala, In 
Municipiul Arad sunt emise licente pentru 27 de trasee, operate de Campania de Transport 
Public S.A. Arad, S.C. Pita Trans S.R.L. ~i S.C. West Protguard Transport S.R.L. Traseele 
destinate transportului angajatilor la I de la locul de munca efectueaza un numar rectus de 
curse, al caror grafic de circulatie este adaptat programului de lucru din cadrul unitatii 
economice care a contractat serviciul. Traseele pentru care exista licente valabile ~i 

numarul de curse pe zi aferente acestora sunt prezentate sintetizat In tabelul 2.8. 
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MUNICIPIUL ARAD 
Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

Ora~ea 

!--

C:~__~ -
-- '....._\ 

Figura 2.43. Cele mai importante legiituri de transport 

public interjudetean ale Municipiului Arad. 

Tabelu/2.8. Trasee de transport public prin curse speciale- Municipiul Arad. 

II Traseu 

1 SELGROS- Aradul Nou 

2 SELGROS - Fortuna 

3 HEMA- Intim 

4 Sanicolaul Mic- Sediu HEMA 

5 BILLA- ROFA 

6 

7 

8 

9 

Intim- ROFA 

MODA- Aradul Nou 

MODA- Intim 

MODA- Gradiste 

Operator 

Companiade 
Transport Public 

S.A. Arad 
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10 Podgoria- JURGEN SCHLOSSER 
ARMATUREN 

11 Podgoria - DIALMA 

12 Podgoria - Sediu JRL 

13 Podgoria- DEDEMAN 

14 Piata Romana- SYSTRONIC 

15 Confectii - REAL 

16 Podgoria - REAL 

17 Podgoria - REAL 

18 ANL-TAKATA 

19 Aradul Nou (Craiman)- TAKATA 

20 Micalaca (Calul Balan)- TAKATA 

21 Gracti~te -TAKATA 

22 Alfa- TAKATA 

23 Piata Sarbeasca - TAKATA 

24 Bujac- TAKATA 

25 Vanatori- TAKATA 

26 Sanicolaul Mic- TAKATA 

27 Padurii- VOEST ALPINE 

2.3.5. Transport public auxiliar. Taxi 

1 

1 

1 

3 

3 

2 

27 

5 

6 

6 

6 

6 

6 

6 

6 

6 

6 

3 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Campania de 
Transport Public 

S.A. Arad 

S.C. Pita Trans S.R.L. 

S.C. West Protguard 
Transport S.R.L. 

Transportul public In regim de taxi din Municipiul Arad este gestionat de Serviciul 

Transport Public Local, Autorizare Activitati Economice aflat In subordinea Directiei 
Comunicare, care functioneaza In cadrul Primariei Municipiului Arad. Conform Hotararii 
Consiliului Local Municipal numarul 109 din anul 2009 cu modificarile ~i completarile 
ulterioare, sunt autorizate sa functioneze 32 statii de taxi, cu o capacitate de 254 de 
autovehicule (tabelul 2.9). Nu este permisa depa~irea capacitatii niciuneia dintre statiile de 
a~teptare. Statiile de taxi sunt marcate prin placute pe care este inscriptionat numarul 
locurilor reglementate (figura 2.44). Amplasarea statiilor de taxi In cadrul retelei de 
transport poate fi observata In figura 2.45. La nivelullntregii localitati sunt emise licente de 
functionare In regim de taxi pentru 898 autovehicule. 
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• 1 

2 

3 

4 

5 

6 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

Tabelu/2.9. Statii de taxi fn Municipiul Arad . 

Numele statiei ... Numele statiei 

Statia Confectii 10 7 Statia Miorita 

StatiaAlfa 10 8 Statia Piata Soarelui 

Statia Podgoria 8 9 Mihai Vireazul 

Statia Fortuna 10 10 Gar a Aradul N ou 

Statia Arenei 10 11 Gracti~te 

Statia Prichindel 10 12 Teatru de Stat 

P-ta Pompierilor 4 23 Zona 300/3 

Spitalul Judetean 10 24 ~trand N eptun 

P-ta Catedralei 7 25 Calea Timi~orii 

Gara Mare 8 26 Ziridava 

Pta UTA 12 27 Calea Timi~orii 

5 28 I.C. Bratianu 

Salvare 5 29 Padurii 

Autogara 4 30 Miron Costin 

Zona 300/1 6 31 Bujac 

Zona 300/2 8 32 Gai 

Figura 2.44. Statie taxi fn Municipiul Arad (exemplificare). 

.. 
10 

10 

10 

5 

14 

13 

6 

4 

6 

4 

6 

3 

6 

10 

10 
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1 - Statia Alfa - 10 locuri 
2- Sta ~ia Podgo ria- 8 locu ri 
3 - Statia F"ortuna - 10 locuri 
4 - Statia Arenei- 10 locuri 
5 - Sta ~ia Pr ichindel- 10 locuri 
6 - Statia Miorita - 10 locuri 
7 - Statia Piata Soarel ui - 10 locuri 
8 - StiJ ~ia Mihai Vireaz.ul- 10 locuri 
9 - Statia Gara Aradul Nou - 5 locuri 
lO - Sta~ia Gr~di§te- 14 1ocuri 
11 · Statia Teatr u de Stat · 10 locurl 
12- Statia Raiffe isen- 3locuri 
13- Sta~ia P-ta Pompierilor- 41ocuri 
14 · Statia Spital ul J u de~ean- LO locuri 
15- Statia P-ta Catedralei - 71ocuri 
16- Statia Gara Mare- 8 locuri 
17 · Statia Pta UTA · l21ocu ri 
18- Statia H.omtelecom - S locuri 
19- Statia Sa lvare- S locuri 
20 · Statia Autogara · 4 1ocuri 
21- Statia Zona 300/1- 6 1ocuri 
22- Statia Zona 300/2-8 locur i 
23 · Sta~ia Zona 300/3 · 6 locuri 
24- Statia ~trand Neptun - 4locuri 
25- Sta~ia (a lea Timi~ori i · 6 locmi 
26 • S[a~ia T.C. Br~tianu · 3 1ocuri 
27 - Sta~ia Piidurii - 6locuri 
28- Sta~ia Mi ron Costin -10 locuri 
29 · Sta~ia Bujac · 10 locuri 
30 - Statia Gai - 10 locuri 
31- Sta~ia Ziridava- 4 locnri 
32 · $[a~ia Calea Titni~orli · 61ocurl 
33 - Statia Confectii -10 locuri 

Legend a 
Amplasa rea sta!iilor de tax i 

7 
B Statie taxi I numa r statie 

Retea strada la 

D Zo ne de trafic 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Figura 2.45. Amplasarea statiilor de taxi fn Municipiul Arad. 

2.3.6. Transport feroviar 

Localitatea Arad este racordata la reteaua nationala de cale ferata In statiile Arad, Aradu 
Nou ~i Arad Vest, amplasate pe urmatoarele linii: 

• Statia Arad: linia magistrala 200, Bra~ov - Sibiu - Deva - Arad - Curtici; linia 320, 
Oradea - Arad; 

• Statia Aradu Nou: linia 216, Arad- Periam- Valcani; 

• Statia Arad Vest: linia 215, Arad- Nadlac. 

Magistrala de cale ferata 200 Bra~ov - Curtici, pe care este amplasata statia Arad, este In 
proces de finalizare a lucrarilor de modernizare astfellncat sa permita circulatia trenurilor 
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cu viteze de pana la 160 km/h In conditii de siguranta maxima. Acest tronson de cele ferata 
face parte din reteaua Trans Europeana de Transport (TEN-T) centrala (figura 2.46). 

• • • 
Conventional rail ! To be 
upgraded 
Conventional rail I Planned ••• 

To be upgraded to high 
speed rail 
High speed rail I 
Planned TEN tee 

Figura 2.46. Reteaua TEN-T feroviarii fn zona Municipiului Arad (Sursa: Comisia Europeanii, 2016). 

Amplasarea statiilor de cale ferata la nivelul retelei de transport a Municipiului Arad este 
prezentata In figura 2.47. 

in ultimii ani, operarea serviciului de transport de calatori pe sectiile de circulatie care 
deservesc Municipiul Arad a fast realizata atat de operatorul public national (SNTFC), cat ~i 
de operatorul privat Regia Trans. 

in decursul unei zile lucratoare, In intervalul orar 00:00 - 23:59, statia Arad reprezinta 
punct de plecarej sosire pentru 92 de trenuri, dintre care 64 sunt operate de SNTFC. 
Acestea din urma sunt lncadrate In rangurile Regia (R, 46 cazuri) ~i Interregio (IR, 18 
cazuri). Variatia orara a ofertei de transport In statia Arad este prezentata In figura 2.48. Se 
observa ca intervalul de varf de dimineata este 06:00- 07:00, iar eel de seara 16:00- 17:00. 
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Figura 2.47. Localizarea statiilor de cafe feratii fn Municipiul Arad. 

in statia Aradu Nou se lntalnesc aceea~i operatori de transport, care In decursul unei zile 
lucratoare au In circulatie 39 trenuri: 11 de rang Inter Regia ~i 28 de rang Regia. Distributia 
acestora pe axa timpului este prezentata In figura 2.49. La nivelul acestei statii se 
evidentiaza varfurile ofertei de transport (sosiri/ plecari) In intervalele orare 07:00 -
08:00, 14:00- 15:00 ~i 21:00- 22:00. 
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Figura 2.48. Distributia ofertei de transport statia Arad. 
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4 ---------------------------- ,-· ·-· ------------------------- ---------

3 --· ----- ---

2 --- ----- ---

1 ,_ - ,- --- -----

• Tren IR, SNTFC II Tren R, SNTFC ld Tren R, Regio Trans 

Figura 2.49. Distributia ofertei de transport statia Aradu Nou. 

Statia Arad Vest este utilizata numai de operatorul privat RegioTrans, care In decursul unei 
zile, pe sectia Arad - Nadlac are In circulatie 7 perechi de trenuri de rang Regia. Variatia 
orara a numarului de trenuri care opresc In statia Arad Vest este prezentata In figura 2.50. 

96 SIGMA MOBILITY ENGINEERING 



MUNICIPIUL ARAD 
Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

~ 2.5 ~--------------------------------------------------~ 
:::l 
c: 
~ .... 
~ 

"' E 2 -------------------- --
::J 
z 

1.5 -------------------- --

1 -------------------- --

0.5 -------------------- --

·-· ,- ,-- -- -

--· r- --- --

ii.i Tren R, Regio Trans 

Figura 2.50. Distributia ofertei de transport statia Arad Vest. 
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Conform Documentului de Referinta al Retelei C.F.R., Anexa 9, versiunea 5.5 actualizata la 
data de 01 aprilie 2016, statiile de cale ferata aflate pe teritoriul Municipiulu Arad prezinta 
urmatoarele caracteristici: 

• Statia Arad: statie de gradul I, amplasata pe sectie de circulatie interoperabila, 
deschisa traficului de calatori ~i marfuri. Aceasta este dotata cu casa de biletej birou 
de informatii In trafic local ~i international, automate CFR-ATM de emitere 
legitimatii de calatorie (plata cu card bancar), sala de a~teptare clasa 1 ~i a 2-a, 
servicii pentru persoane cu mobilitate redusa, post Politie Transporturi Feroviare, 
statie taxi, statie transport public local; 

• Statia Aradu Nou: statie de gradul II, amplasata pe sectie de circulatie 
interoperabila, deschisa traficului de calatori ~i marfuri. Aceasta este dotata cu casa 
de biletej birou de informatii In trafic local, sala de a~teptare clasa a 2-a, statie taxi, 
statie transport public local; 

• Statia Arad Vest: statie de gradul III, amplasata pe sectie de circulatie interoperabila, 
deschisa traficului de calatori ~i marfuri. Aceasta este dotata cu casa de biletej birou 
de informatii In trafic local, sala de a~teptare clasa a 2-a. 

Potrivit datelor puse la dispozitie de operatorul public de transport feroviar, SNTFC, 
numarul mediul zilnic de calatori expediati In anul 2015 din statiile Arad ~i Aradu Nou este 
de 2058. Distributia valorilor medii zilnice lunare, detaliate la nivelul celor doua statii este 
realizata In figura 2.51. 
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Figura 2.51. Variatia lunarii a numiirului mediu de ciiliitori fnregistrati 
fn statiile Arad ~i Aradu Nou, anu/2015. 

Luna 

La valorile de trafic mentionate mai sus se adauga numarul mediu zilnic de 583, respectiv 
157 calatori expediati din statiile Arad ~i Aradul Nou In trenuri ale operatorului privat 
Regia Trans. 

in concluzie, principalele aspecte identificate In urma analizei transportului public sunt: 

Aspecte pozitive: 

• prezenta sistemului de transport public nepoluant - tramvaiul, care se extinde ~i fn 
zona periubanii; 

• existenta unui contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public local cu 
valabilitate panii fn anul 2020, care respectii prevederile legislative europene privind 

serviciile pub/ice de transport feroviar ~i rutier de ciiliitori; contractu/ prevede 
fndeplinirea unor indicatori de performantii; 

• existenta mijloacelor de evaluare a calitiitii serviciului de transport public de ciitre 
utilizatori (chestionar care poate fi completat on-line pe site-ul operatorului); peste 
90% dintre respondenti declarii cii sunt dispu~i sa renunte Ia utilizarea 

autovehiculului personal dacii transportul public le-ar satisface standardele ~i nevoile; 

• peste jumiitate din infrastructura de tramvai a fast reabilitatii recent; 

• se are fn vedere modernizarea ~i a altar tronsoane de infrastructurii de tramvai, cu 
scopul cre~terii vitezei comerciale; 

• sistemul de tarifare Ia transportul public prezin tii flexibilitate ridicatii; 

• realizarea unor investitii de valoare mare fn infrastructura ~i mijloacele de transport 
public; 
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• fn ultimii 5 ani s-a constatat o u~oara cre~tere a cererii pentru tramvai ~i o reducere 
semnijicativa pentru autobuze, ceea ce reprezinta un aspect pozitiv, de reorientare a 
cetatenilor ciitre utilizarea mijloacelor de transport dura bile; 

• exista un numar fnsemnat de statii fn care se realizeaza conexiunea transportului 
public judetean cu eel public local; 

• transportul public interjudetean prin servicii regulate ofera un numar sujicient de 
curse ciitre ora~ele mari fnvecinate (Timi~oara, Oradea, Deva), asigurand legiituri de 
transport public cu toate ora~ele tarii; 

• statiile de taxi sunt amplasate judicios fn cadrul retelei de transport, densitatea 
locurilor de taxi fiind mai mare fn zonele cu atractivitate sporita; 

• municipiul este racordat Ia reteaua nationala de cale ferata prin 3 statii, cea mai 
importanta dintre acestea fiind amplasata pe Magistrala de cale ferata 200 Bra~ov­
Curtici (facand parte din reteaua Trans Europeana de Transport TEN-T centra/a), 
aflata fn proces de jinalizare a lucrarilor de modernizare care vor permite circulatia 
trenurilor cu viteze mari; 

Aspecte negative: 

• principala disfunctionalitate a sistemului de transport public consta fn vechimea 
mijloacelor de transport, atat a tramvaielor, cat ~i a autobuzelor - cu consecinte 
negative asupra confortului resimtit de caliitori ~i cu impact negativ asupra mediului; 

• Ia transportul public local, respondentii percep ca aspect negativ vechimea parcului de 
tramvaie ~i autobuze; 

• frecventa de circulatie redusa pe linia de tramvai lb care deserve~te un bazin cu 
cerere de transport mare- Zona Industria/a Vest; 

• viteza comerciala medie a autobuzelor este mai mare fata de cea a tramvaielor, a 
eel or din urma fiind afectata de duratele mari de parcurgere a in tersectiilor; 

• aspectul negativ constatat fn ultimii 5 ani fl reprezinta reducerea numarului total de 
utilizatori ai transportului public local; 

• exista trasee de transport public prin curse speciale ciitre unitatiJe economice cu 
numar mare de angajati ~i centrele comerciale amplasate Ia periferia zonei urbane; Ia 
orele de varf mijloacele de transport specijice acestui mod contribuie Ia cre~terea 
nivelului de congestie a trajicului. 

2.4. Transport de marfa 

Desfa~urarea transportului de marfa pe reteaua rutiera din localitatea Arad este 
reglementata de Consiliul Local al Municipiului Arad prin Hotararea Nr. 141 din data de 
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20.06.2012. Potrivit acesteia, este interzisa circulatia autovehiculelor de marfa a caror 
masa totala maxima autorizata (MTMA) depa~e~te 3,5 tone pe strazile din Municipiul Arad 
lncadrate In zona A in zona Beste permis accesul vehiculelor a caror MTMA este cuprinsa 
lntre 3,5 tone ~i 7,5 tone numai In baza unei autorizatii eliberata contra cost. Pentru 
tranzitarea ora~ului de catre vehiculele de marfa, incluiv cele cu MTMA mai mare de 7,5 
tone sunt stabilite 8 trasee de legatura lntre elementele retelei de drumuri nationale ~i 
judetene din zona de influenta a Municipiului Arad. in tabelul 2.10 sunt prezentate tarifele 
percepute pentru eliberarea autorizatiei de acces. 

Tabelu/2.10. Tarife percepute pentru e/iberarea autorizatiei de acces. 

Masa totala maxima 
autorizata [tone] 

:5 3,50 

3,51- 7,50 

> 7,50 

Fara plata 

Nu au acces 

Nu au acces 

Zona 

Fara plata 

200 leif luna 
sau SO leif zi 

Nu au acces 

Vehiculele cu MTMA mai mare de 3,5 tone, care au ca destinatie zone industriale din 
Municipiul Arad pot utiliza traseele de tranzit numai In urma achitarii taxei de acces In 
valoare de 50 lei/ zi, respectiv 200 lei/ luna. 

Circulatia vehiculelor de marfa aflate In tranzit pe teritoriul Municipiului Arad, indiferent 
de masa acestora, este permisa pe traseele de tranzit fara obligatia achitarii vreunei taxe de 
acces. 

in figura 2.52 sunt reprezentate spatial zonele cu acces diferentiat al vehiculelor de marfa 
(A ~i B) ~i traseele recomandate pentru vehiculele care tranziteaza reteaua rutiera a 
Municipiului Arad. Majoritatea centrelor logistice sunt localizate In zonele industriale ale 
ora~ului (Vest, Nord, Sud, Est) sau se gasesc pe traseele stabilite prin H.C.L.M. Arad nr. 141 
din 20 iunie 2012 privind accesul ~i circulatia utilajelor ~i a autovehiculelor de transport 
marfa cu masa maxima autorizata mai mare de 3,5 tone In Municipiul Arad: 

• Traseul de tranzit spre ~i dinspre localitatea Fantanele (D] 682); 

• Traseul permis doar pentru societatiJe comerciale cu sedii fn Zona Industria/a 

Aeroport, strada Padurii ~i strada Cocorilor; 

• Traseul de urmat spre Zona Industria/a situata pe Str. Me~terul Manole; 

• Traseul de urmat spre Zona Industria/a situata pe Str. Campul Lini~tii; 

• Traseul de urmat spre Zona Industria/a situata pe Str. 6 Vanatori; 

• Traseul de urmat spre Zona Industria/a situata pe Str. Gradina Po~tei - Cartier 

Gradi~te; 

100 SIGMA MOBILITY ENGINEERING 



MUNICIPIUL ARAD 
Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

• Traseul de urmat spre Zona Industria/a situata pe Str. Gradina Po~tei- Cart. Micalaca; 

• Traseul de urmat spre Zona Industria/a situata pe Str. Muncii. 

Utilizarea acestor trasee, pe baza autorizatiilor de acces, In anul 2015 a generat venituri In 
valoare de 1.338.350 lei. 

LEGENDA: 

Restrictiil e de circulatie ptr. 1--- -str.-1 

vehiculele de marta (> 7,5 t) 
Zona"/\' 
Zona "B" 
Traseul ''A" 
Traseul "B" 
Traseul "C" 
Traseul "D" 
Traseui" E" 
Traseul "F" 
Traseul "G" 
Traseul "H" 
Fara restrictii 

Zona de trafic 

I ON 1 Nadlac I Zona exterioara 

( 

I OJ 682 Zadareni I 
I OJ 682 Fantanele I 

Figura 2.52. Zonej trasee cu restrictii de acces pentru vehicule de marfa fn Municipiul Arad. 

Transportul marfurilor pe cale ferata este posibil prin toate statiile din Municipiului Arad 
(Arad, Aradu Nou ~i Arad Vest). Conform Documentului de Referinta al Retelei C.F.R., Anexa 
9, versiunea 5.5 actualizata la data de 01 aprilie 2016, statia Arad este dotata cu linii 
publice de lncarcarej descarcare, rampe, magazii, lnclusiv terminal pentru transcontainere, 
iar statia Aradu Nou detine linii publice de lncarcarej descarcare, rampe, magazii. 

Pe teritoriul Municipiului Arad, reteaua nationala de transport feroviar prezinta ramificatii 
de linii industriale care deservesc zone cu functiuni logistice ~i industriale. 
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in concluzie, principalele aspecte identificate In urma analizei transportului de marfa sunt: 

Aspecte pozitive: 

• exista zone diferentiate Ia nivelul municipiului fn care este interzisa sau restrictionata 
de anumite conditii circulatia autovehiculelor de marfa a caror masa totala maxima 
autorizata depa~e~te 3,5 tone; 

• exista trasee de legatura fntre elementele retelei de drumuri nationale ~i judetene din 
zona de influenta a municipiului; 

• exista ramificatii de linii industriale ale retelei nationale de transport feroviar care 
deservesc zone cu functiuni logistice ~i industriale; 

Aspect negativ: 

• /ipsa centurii ocolitoare partea de Sud-Est pentru circulatia autovehiculelor de marfa 
cu masa totala maxima autorizata mai mare de 7,5 tone. 

2.5. Mijloace alternative de mobilitate 

Masura In care ora~ul ca un lntreg este accesibil tututor rezidentHor sai, incluzand aici 
persoane cu dizabilitati, persoane varstnice, persoane cu venituri reduse sau care sunt 
lnsotite de copii, caracterizeaza In mare masura mobilitatea. Optimizarea mobilitatii este 
direct dependenta de amplasarea In teritoriu a diverselor functiuni (locuire, comert, locuri 
de munca, locuri de agrement etc.), de tipul ~i caracteristicile infrastructurii, de siguranta 
circulatiei. Astfel, tinand cant de cele mentionate, locuitorii opteaza pentru modul de 
transport cu care l~i efectueaza deplasarile. Ora~ele, In special cele In care se efectueaza 
frecvent calatorii pe distante scurte, reprezinta mediul propice pentru utilizarea modurilor 
de transport nemotorizate, contribuind astfel la realizarea unei mobilitati durabile. in 
aceasta perioada de relocare modala a calatoriilor, In care se formeaza cultura cetatenilor 
catre dezvoltarea durabila, este esentiala oferta privind utilizarea modurilor de transport 
nemotorizate care le este pusa la dispozitie. in acest sens, se impune amenajarea spatiului 
public Intr-a maniera care sa atraga cetatenii catre deplasarea pe jos sau cu bicicleta, 
asigurandu-le: 

• spatii pietonale generoase; 

• marcarea j indicarea traseelor pietonale catre principalele puncte de in teres; 

• siguranta fn deplasare (iluminat public stradal, semnalizarea trecerilor de pietoni, 
amenajarea pasajelor denivelate ); 

• accesibilitatea persoanelor cu dizabilitati (borduri semi-fngropate Ia trecerile de 
pietoni, rampe de acces, marcaj tactil Ia trecerile de pietoni, semnale acustice Ia 
semafoare ); 
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• amenajarea pistelor pentru biciclete care sa asigure siguranta fn deplasare; 

• parcari pentru biciclete fn veciniitatea principalelor puncte de interes (statii de 
transport public extraurban, centre comerciale, institutii pub/ice, ~coli, locuri de 
agrement). 

Reteaua de transport rutier a Municipiului Arad este prevazuta cu trotuare pentru 
deplasarea pietonala. in ultimii ani aceste elemente de infrastructura au primit o atentie 
deosebita, fiind reabilitate odata cu strazile ~i infrastructura pentru tramvai. Sectoarele de 
infrastructura pe care troturele au fast reabilitate In ultimii 5 ani sunt reprezentate In 
figura 2.53. 

Legenda 
Starea de reabilitare 
a trotuarelor 

Str. Aero{X!rt 

- trotuare reabilitate 
in perioada 2010-2015 

- reteaua stradalii 

D Zone de trafic 

Str. Ovfdiu 

Figura 2.53. Starea de reabilitate a trotuarelor. 
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Pe sectoarele reabilitate recent, In cea mai mare parte au fast implementate solutii de 
sporire a accesibilWitii spatiilor pietonale, precum reducerea diferentei de nivel lntre 
trotuar ~i carosabilln zona trecerilor de pietoni, amplasarea de marcaj tactil detectabil de 
persoanele cu deficiente de vedere (figura 2.54). 

Figura 2.54. Caracteristici de accesibilitate ale trotuarelor (exemplificare). 

Utilizarea trotuarelor In alte scopuri (parcarea autovehiculelor) limiteaza accesibilitatea 
pietonilor ~i pune In pericol siguranta acestora, lntrucat sunt nevoiti sa se deplasese pe 
carosabil. Pentru diminuarea acestor abuzuri, In zona centrala, In care se lntalne~te 
densitate ridicata de pietoni, trotuarele sunt delimitate de partea carosabila prin obstacole 
fizice (figura 2.55). 

Bulevardele din zona centrala sunt caracterizate de trotuare largi, care au fast 
accesibilizate odata cu reabilitarea infrastructurii de tramvai, asigurand o continuare a 
zonei pietonale care leaga Piata Avram Iancu de Parcul Reconcilierii Romano - Maghiare 
prin Piata Catedralei, lnsa ocuparea primei benzi de circulatie cu autovehicule parcate, 
ridica probleme de siguranta a circulatiei pentru bicicli~ti, iar ace~tia sunt adesea nevoiti sa 
se strecoare printre pietoni (figura 2.56). 
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Figura 2.55. Trotuare acaparatej protejate de accesul vehiculelor (exemplificare). 

Astfel, functiunea trotuarelor nu este cea proiectata. Redarea spatiului public catre cetateni 
este posibila numai prin aplicarea unor restrictii de parcare pe strada In zona centrala, 
masura fezabila numai In situatia oferirii unei alternative pentru cei care In prezent 
parcheaza vehiculele In zona centrala - un sistem de transport public atractiv (In primul 
rand din punct de vedere al vitezei comerciale ~i al confortului asigurat de mijloacele de 
transport), locuri de parcare amenajate astfel !neat sa nu afecteze spatiul public (parcari 
subterane). 

Figura 2.56. Intercalare pietoni ~i bicic/ete pe trotuar (exemplificare). 
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Prin darea In folosinta a noii pasarele pietonale peste Raul Mure~ s-a creat legatura lntre 
zona centrala, zona de agrement din vecinatate ~i traseul pietonal de pe malul raului (figura 
2.57). 

Figura 2.57. Pasarela pietonalii peste Raul Mure~. 
(Sursa: http:/ jforum.peundemerg.rojindex.php?topic=174. 75). 

in ceea ce prive~te facilitarea deplasarii persoanelor cu mobilitate redusa (persoane cu 
dizabilitati, persoane varstnice, persoane lnsotite de copii, etc.), cladirile principalelor 
institutii din ora~ sunt dotate cu rampe pentru accesul carucioarelor, pentru aceasta 
categorie de locuitori fiind asigurate In mai multe locuri din ora~ facilitati speciale, precum 
borduri lngropate sau semi-lngropate la trecerile de pietoni, rampe pentru carucioare, 
marcaj tactilla trecerile de pietoni, semnale acustice la semafoare. in situatia actuala, exista 
In continuare zone cu deficiente de accesibilitate a spatiului urban, lnsa trebuie mentionat 
aspectul pozitiv de demarare a actiunilor de accesibilizare a zonelor cu densitate ridicata 
de pietoni ~i preocuparile administratiei de extindere a acestora (au fast elaborate 
documente de planificare care prevad masuri de cre~tere a accesibilitatii). 

Sistemul de transport dedicat ciclismului ocupa un lac prioritar In categoria sistemelor 
alternative de mobilitate, mijloacele de transport aferente acestuia prezentand 
accesibilitate ridicata In randul populatiei comparativ cu mijloace de transport ecologice 
autopropulsate ( autovehicule electrice). 

Municipiul Arad ocupa In prezent primul lac la nivel national In ceea ce prive~te 

infrastructura dedicata acestui mod de transport prietenos cu mediul. La sfir~itul anului 
2015 a fast data In exploatare reteaua de piste pentru biciclete, care leaga obiective 
importante din ora~, lnsumand o lungime totala de 130 km (figura 2.58). 
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Figura 2.58. Pistii de bicic/ete amenajatii fn Municipiul Arad (exemplificare). 

De-a lungul pistelor sunt prevazute spatii de odihna, marcate corespunzator, In care sunt 
amplasate rastele pentru parcarea bicicletelor ~i banci (figura 2.59). 0 parte dintre acestea, 
amplasate pe arterele principale (DN 7, B-dul Revolutiei, Calea Radnei, Calea Timi~orii, 
Calea Bodrogului, Calea Padurii, Calea Victoriei, strada Petru Rare~) sunt dotate cu 
compresoare pentru verificarea ~i corectarea presiunii In pneuri (figura 2.59). 

Pentru reglementarea circulatiei au fast realizate sisteme de semaforizare ~i semnalizare 
verticala ~i orizontala. 

Figura 2.59. Facilitati specifice pistelor de bicic/ete fn Municipiul Arad (exemplificare). 
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Reteaua de piste pentru biciclete, In care sunt evidentiate traseele In care este organizata, 
este prezentata grafic In figura 2.60. 

Infrastructura astfel creata constituie partea consistenta a sistemului de transport In cauza, 
pentru lntregirea acestuia fiind necesare mijloace de transport ~i tehnici de exploatare 
aferente. Astfel, sporirea utilitatii investitiilor realizate poate fi obtinuta prin crearea de 
centre de lnchiriere a bicicletelor ~i prin desfa~urarea unor campanii de promovare a 
utilizarii acestui mod de transport ~i unor campanii de modelare a comportamentului 
participantilor la trafic, urmarindu-se eficientizarea utilizarii simultane a spatiului public 
de catre pietoni, bicicli~ti ~i conducatori auto. 

in situatia actuala, In Municipiul Arad exista un numar rectus de centre de lnchiriere 
biciclete, care functioneaza pe langa unitati economice care comercializeza astfel de 
mijloace de transport, dar care nu sunt promovate ~i nu aplica o politica sociala integrata la 
nivel urban. 
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Legenda: 

Reteaua de pis te pentru 

(D Traseu piste 1 

(I) Traseu piste 2 

(}] Traseu piste 3 

4 Traseu p iste 4 

rn Traseu piste 5 
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• 

Figura 2.60. Retea existentii de piste pentru bicic/ete, Municipiul Arad. 
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Printre mijloacele alternative de mobilitate se lnscriu ~i autovehiculele cu propulsie 
electrica sau hibrida, care necesita infrastructura pentru alimentarea cu energie electrica. 
Potrivit datelor furnizate de Directia Regim Permise de Conducere ~i inmatriculare a 
Vehiculelor din cadrul Ministerului Afacerilor Interne, la finele anului 2015 In Municipiul 

Arad erau lnmatriculete 28 de autovehicule cu propulsie hibrida (motor termic + electric 
electric) din totalul celor 22374. 

in situatia actuala, la nivelullocalitatii Inca nu sunt functionale facilitati pentru acest tip de 
vehicule. 

in concluzie, principalele aspecte identificate In urma analizei sistemelor alternative de 
mobilitate sunt: 

Aspecte pozitive: 

• existenta unei retele bogate de trotuare aflate fn stare buna (multe dintre acestea au 
fast reabilitate odata cu infrastructura rutiera ~i cea de tramvai); 

• exista solutii de sporire a accesibilitatii spatiilor pietonale (reducerea diferentei de 
nivel fntre trotuar ~i carosabil fn zona trecerilor pentru pietoni, amplasarea de marcaj 

tactil detectabil de ciitre persoanele cu deficiente de vedere, etc.); 

• delimitarea trotuarelor de partea carosabila prin obstacole fizice fn zonele centrale cu 

densitate ridicata de pietoni; 

• fn zonele centrale cu densitate mare de pietoni exista trotuare largi, accesibilizate 

tuturor categoriilor de pietoni; exista o continuare a zonei pietonale care leaga Piata 
Avram Iancu de Parcul Reconcilierii Romano- Maghiare prin Piata Catedralei; 

• exista legiituri care asigura accesul dintre zona centra/a ~i zona de agrement din 
veciniitate (noua pasarela pietonala peste Raul Mure~); 

• cladirile principalelor institutii sunt dotate cu rampe pentru accesul persoanelor cu 

mobilitate redusa; 

• tot pentru facilitatea deplasarii persoanelor cu mobilitate redusa exista facilitati 
speciale, precum borduri fngropate sau semi-fngropate Ia trecerile de pietoni, rampe 

pentru carucioare, marcaj tactilla trecerile de pietoni, semnale acustice Ia semafoare; 

• acordarea unei atenfii speciale sistemul de transport dedicat ciclismului, Aradul 
dispunand actualmente de cea mai extinsa retea de piste pentru biciclete din tara; 

• semnalizarea orizontala ~i verticala pentru modul de transport vela; 

• pistele de biciclete sunt dotate cu facilitati suplimentare care fncurajeaza utilizarea 
acestui mod: banci pentru odihna, rastele pentru parcarea bicicletelor, compresoare 
pentru verificarea ~i corectarea presiunii fn pneuri; 

Aspecte negative: 

• limitarea accesibilitatii pietonilor ~i periclitarea sigurantei acestora de ciitre 

autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare; 
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• ocuparea primei benzi de circulatie cu autovehicule parcate genereazii probleme de 
sigurantii a circulatiei pentru bicicli~ti ~i pentru pietoni, deoarece primii sunt obligati 

sa circule pe spatiul dedi cat celorlalti; 

• lipsa locurilor de parcare suficiente care genereazii, eel putin partial, problema 
descrisii anterior; 

• lipsa facilitiitiJor pentru alimentarea autovehiculelor autovehiculele cu propulsie 
electricii sau hibridii. 

2.6. Managementul traficului 

2.6.1. Parcari 

in baza unui contract de concesiune privind delegarea gestiunii serviciului comunitar de 
utilitate publica, Serviciul de administrare, lntretinere ~i exploatare a zonelor de parcare cu 
plata din Municipiul Arad, a parcarilor de re~edinta ~i ridicari vehicule este administrat de 
catre operatoul S.C. Recons S.A Arad, societate comerciala cu capital exclusiv al 
Municipiului Arad. 

Sistemul de parcare cu plata In Municipiul Arad se aplica In spatiile special amenajate, 
situate pe strazi lncadrate In trei categorii (zona A, zona B, zona C), In spatii cu acces 
controlat (Casa Sindicatelor, Patinoarul Arad) ~i In zone rezidentiale. 

Parcarile situate pe strazi sunt amenajate In afara partii carosabile, fiind delimitate de 
aceasta prin linie discontinua aplicata pe lntreaga lungime a zonelor de parcare. 

Conform regulamentului de organizare ~i functionare a sistemului de parcare cu plata In 
Municipiul Arad, programul de functionare a parcarilor In sistem de plata este urmatorul: 

• fn perioada 01.05.- 30.09, de luni panii vineri, fn intervalul orar 08:00- 21:00; 

• fn perioada 01.05. - 30.09, sambiita, fn intervalul orar 08:00 - 14:00, numai pentru 

zona A; 

• fn perioada 01.10.- 30.04, de luni panii vineri, fn intervalul orar 08:00 -18:00; 

• fn perioada 01.10.- 30.04, sambiita, fn intervalul orar 08:00-14:00; 

• parciirile amenajate cu sistem barierii situate fn zona Casei Sindicatelor (str. Corneliu 

Coposu) ~i fn afara carosabilului din zona patinoarului (str. Cetiitii) functioneazii cu 
programul de taxare nonstop, cu tarifele aferente zone/or de parcare. 

in afara programului mentionat mai sus, precum ~i duminica, In zilele de sarbatori legale ~i 
cu ocazia unor evenimente special mediatizate de autoritatea publica locala, parcarea este 
gratuita. 
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Obligatia de plata care revine utilizatorilor parcarilor se poate realiza prin urmatoarele 
modalitati: plata pe teren a taxei de utilizare a parcarii, abonament, rezervare sau SMS. 

Plata pe teren a taxei de utilizare a parcarilor se poate realiza In sistem de autotaxare, 
utilizand parcometrele amplasate In apropierea locurilor de parcare, prin intermediul 
monedelor sau cardului de parcare. Cardul de parcare este un instrument de plata pe 
suport de material plastic cu cip electronic integrat, care se achizitioneaza de la sediul 
operatorului contra cost (5,00 lei). Pretul cardului se retine cu titlu de garantie, urmand a fi 
returnat la restituirea cardului In stare de functionare, nedeteriorat. Odata achizitionat, 
cardul poate fi relncarcat sau, dupa descarcare, poate fi lnlocuit cu altul, lncarcat, cu plata 
sumei corespunzatoare numai pentru lncarcare. Sistemul de parcare contine 50 
parcometre amplasate la nivelullntregului ora~. 

Tabelu/2.11. Taxe de parcare (autotaxare, card). 

Cuantumul taxei [lei] 

zonae 

0,8 

60 2,0 1,5 

120 3,0 2,5 

150 4,0 3,5 

180 6,0 4,5 

240 8,0 6,0 

300 10,0 8,0 

360 13,0 10,0 

420 16,0 12,0 

480 19,0 14,0 

540 22,0 17,0 

600 25,0 20,0 

1 zi 25,0 10,0 http:/ jreconsarad.rojparcari.html 

Abonamentele lunare, trimestriale sau anuale se elibereaza pentru autovehicule a caror 

masa totala maxima autorizata nu depa~e~te 3,5 tone ~i sunt structurate astfel: 

• abonament pentru rezidenti, persoane fizice pentru o strada; 

• abonament pentru nerezidenti, persoane fizice ~i persoane juridice, pe o strada; 
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• abonament pentru persoane fizice ~i persoane juridice pentru toate strazile; 

• abonament pentru medici de familie pentru toate strazile. 

in tabelele 2.11 ~i 2.12 sunt prezentate tarifele percepute pentru parcarea In spatiile 
amenajate la nivel urban. 

Tabelu/2.12. Valorile abonamentelor, pe stradii, persoane fizice. 

Durata Rezidenti, Cuantumul taxei [Lei] Nerezidenti, Cuantumul taxei [Lei] 

1 Luna 

1 Trimestru 48,6 

1An 2160,0 

Rezervarea opereaza asupra a maxim doua locuri de parcare, alese pe oricare din strazile 
pe care se aplica sistemul de parcare cu plata. Plata se efectueaza lunar, trimestrial sau 
anual ~i anticipat. 

Locurile de parcare pentru persoanele cu mobilitate redusa sunt rezervate ~i semnalizate 
prin marcaj specific, iar parcarea mijloacelor de transport In aceste cazuri este gratuita. 

Parcarile rezidentiale au capacitate totala de 4085 locuri, distribuite la nivelul zonelor de 
trafic conform figurii 2.61, In care este prezentata ~i distributia locurilor de parcare 
organizate pe strazi. in total sunt lnregistrate 4005 astfel de locuri de parcare, distribuite In 
cele 3 zone corespunzator tabelului 2.13. 

Tabelu/2.13. Numiirullocurilor de parcare pe zone de taxare. 

Zona de taxare 

A 

B 

c 

Numar de locuri de parcare cu plata 

1907 

1820 

278 

Veniturile obtinute din lncasarile lnregistrate de parcometre pentru utilizarea locurilor de 
parcare amenajate pe strada (tichete ~i carduri) In anul 2015 s-au ridicat la valoarea de 
941.651lei (figura 2.62). 
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Legenda 
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locurilor de parcare 
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$ . locuri de parcare rezidentir.!le 

Re~ea stradala 
D Zone de trafic 

Figura 2.61. Distributia /ocurilor de parcare rezidentiale 

~i amenajate pe striizi Ia nivelul zone/or de trafic. 

Conform contractului de delegare, nivelul minim al redeventei nu poate fi mai mic de 
5% din valoarea sumelor lncasate. in anul 2015 Municipiul Arad a lncasat redeventa In 
valoare de 95.612,15lei. 

Pana la implementarea unor proiecte majore de investitii, care sa schimbe comportamentul 
de mobilitate la nivelullntregii zone urbane, pentru introducerea graduala a unei politici de 
parcare In sensul mobilitatii durabile, se impune extinderea sistemului actual de parcare. 
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Figura 2.62. Variatia lunarii a veniturilor fncasate prin parcometre. 

2 .6.2. Siguranta circulatiei 

Siguranta circulatiei a fast analizata In raport cu accidentele lnregistrate la nivelul retelei 
de transport In perioada 2011-2015, date puse la dispozitie de Politia Municipiului Arad, la 
solicitarea Beneficiarului. 

in perioada analizata, valoarea minima a numarului de accidente s-a lnregistrat In anul 

2014, acestea reprezentand cu 41% mai putin decatvaloarea maxima anuala atinsa In anul 
2012. Valorile extreme privind numarul de vehicule implicate In accidente corespund 
acelora~i intervale de timp, valoarea minima, 3261n anul 2014, respectiv valoarea maxima, 
463 In anul 2012. Variatia anuala a numarului total de accidente ~i a numarului de vehicule 
implicate se regase~te In figura 2.63. Din pacate, In anul 2015, atat numarul total de 
accidente, cat ~i numarul de vehicule implicate au crescut comparativ cu nivelul minim 
lnregistrat In anul2014. 

Variatia numarului de persoane care ~i-au pierdut viata anualln accidente de circulatie, cu 
evidentierea pietonilor ~i bicicli~tilor este prezentata In figura 2.64. Anul 2013 este eel In 
care s-a produs un sigur deces, persoana In cauza fiind din randul pietonilor. Analizand 
valorile specifice ultimilor doi ani, se remarca tendinta descrescatoare a numaului de 
decese. Acest lucru trebuie sa motiveze realizarea de actiuni care sa conduca la mentinerea 
tendintei creionate, de reducere a deceselor asociate circulatiei In mediul urban. 

Alte categorii In care sunt lncadrate victimele accidentelor, In functie de gravitate, sunt cele 
ale ranitilor u~or ~i ranitilor grav. Pentru aceste categorii de victime In anul 2015 s-a 
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manifestat o cre~tere u~oara comparativ cu perioada 2013-2014. Distributia numarului de 
victime, cu evidentierea cazurilor In care acestea au fast din randul participantilor la trafic 
vulnerabili, pietoni ~i bicicli~ti, este prezentata In figurile 2.65 ~i 2.66. 

·;: 600 
:I 
N 
ltl 
u ... 
ltl 500 
E 
:I 
z 

400 

300 

200 

100 

0 

2011 2012 2013 2014 2015 Anul 

II Numar accidente II Numar vehicule implicate 

Figura 2.63. Variatia anualii a numiirului de accidente. 
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Figura 2.64. Variatia anualii a numiirului de persoane decedate. 

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 115 



MUNICIPIUL ARAD 
Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

·;: 80 
:I 
N 
ltl 
u 70 ... 
ltl 
E 
:I 60 z 

so 

40 

30 

20 

10 

0 

2011 2012 2013 2014 201S Anul 

• Total persoane ranite grav II Biciclisti II Pietoni 

Figura 2.65. Variatia anualii a numiirului de persoane riinite grav. 
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Figura 2.66. Variatia anualii a numiirului de persoane riinite u~or. 

Din totalul numarului de accidente, cele In care au fast implicati pietoni constituie ponderi 
cuprinse 1ntre 30% ~i 36%, acestea fiind generate preponderent de neacordarea de 
prioritate pietonilor de catre conducatorii auto ~i de comportamentul imprudent al 
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pietonilor. Statistica numarul de accidente anuale In functie de cauzele producerii acestora 
este centralizata In tabelul2.14. 

Tabelul2.14. Cauzele accidentelor fn Municipiul Arad, fn perioada 2011-2015. 

Numarul de cazuri 
Cauza producerii accidentului ...... === 

Neacordare prioritate vehicule 75 78 60 55 57 

Neacordare prioritate pietoni 27 35 41 36 41 

Traversare neregulamentara pietoni 38 35 28 26 21 

Abateri bicicli~ti 13 28 21 17 16 

Abateri pasagerif calatorij1nsotitori 2 0 2 0 1 

Alte abateri pietoni 3 2 3 0 0 

Alte abateri savar~ite de conducatorii 
6 10 2 7 8 

auto 

Alte preocupari de natura a distrage 
8 21 15 14 9 

atentia 

Circulatie pe sens opus 3 5 3 1 1 

Conducere fara permis 1 0 0 0 1 

Conducere sub influenta alcoolului 10 5 4 4 7 

Depasire neregulamentara 0 2 3 2 0 

Yntoarcere neregulamentara 3 2 3 2 3 

Neasigurare Ia schimbarea directiei de 
8 9 5 7 8 

mers 

Neasigurare mers 1napoi 7 6 9 7 7 

Neasigurare schimbare banda 14 7 4 2 5 

Nerespectare distanta 1ntre vehicule 25 20 24 13 23 

Nerespectare semnalizare semafor 10 13 4 3 6 

Pietoni pe partea carosabila 2 1 2 3 1 

Viteza neadaptata Ia conditiile de drum 7 8 3 3 2 

Viteza neregulamentara 0 1 0 1 0 

Total 262 288 236 203 217 

Cea dintai cauza este neacordarea de prioritate vehiculelor, aspect care este favorizat de 
deficientele sistemului general de managemental traficului. 
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Amenajarea intersectiilor In mediul urban are consecinte directe asupra nivelului de 
calitate al serviciilor oferite de infrastructura de transport, conditionand fluenta circulatiei 
~i siguranta participantilor la trafic - pietoni, bicicli~ti, conducatori auto ~i pasageri In 
vehicule. Reglementarile privind organizarea ~i controlul traficului In intersectiile urbane 
se lnscriu In doua categorii principale: reglementari pe baza indicatoarelor de prioritate ~i 
reglementari prin semaforizare. in prezent sistematizarea circulatiei la nivelul retelei 
stradale a Municipiului Arad este realizata prin intermediul sistemelor de semaforizare 
clasice, In cadrul analizei privind situatia actuala fiind identificate 72 intersectii 
semaforizate, amplasate In cadrul retelei de transport, conform figurii 2.67. 
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Figura 2.67. Sistemele de semaforizare actuale. 
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Un numar de 5 intersectii urmeaza a fi In viitorul apropiat semaforizate. 

Acestea nu sunt coordonate In mod corelat lntr-un sistem integrat care sa optimizeze 
functionarea intersectiilor In functie de valorile fluxurilor de trafic lnregistrate pe bratele 
de patrundere In intersectie ~i de caracteristicile de prioritate ale vehiculelor (vehicule de 
transport public, vehicule pentru situatii de urgenta - ambulanta, pompieri etc). 0 
abordare coordonata va avea impact semnificativ asupra desfa~urarii circulatiei la nivelul 
tuturor elementelor de infrastructura. Efectele produse de functionarea unui sistem 
inteligent de managemental traficului vor fi resimtite de toti utilizatorii, fie ca se gasesc In 
vehicule particulare ( autoturisme ), fie In vehicule de transport public. in primul rand se va 
obtine reducerea duratelor de deplasare. Totodata, se vor produce lmbunatatiri ale 
conditiilor de circulatie, iar de aici se desprind beneficii generate de reducerea emisiilor de 
noxe ~i de gaze cu efect de sera. 

in ceea ce prive~te transportul public, In situatia actuala, nu exista implementate functiuni 
privind managementul acestui mod de transport, cum ar fi: prioritizarea vehiculelor de 
transport public, informarea In timp real a calatorilor, e-ticketing. 

Pentru validarea legitimatiilor de calatorie, vehiculele de transport public sunt echipate cu 
sistem de validare prevazut cu validatoare mecanice ~i validatoare electronice, dar care nu 
au alt rol decat de imprimare a datei ~i orei pe bilet. Valabilitatea I validarea titlului de 
calatorie sunt verificate prin sondaj In diferite puncte de pe traseu sau In statii de catre 
echipaje mobile autorizate. 

Realizarea unui sistem de e-ticketing pentru transportul public urban se afla Intr-a faza 
avansata. in cadrul proiectului major Transport Urban Arad - Faza III, pentru care 

Municipiul Arad a obtinut un lmprumut din partea BERD, a fast acordata asistenta tehnica 
pentru elaboratea studiilor de fundamentare a necesitatii ~i oportunitatii acestei investitii, 
urmatoarea etapa fiind cea de implementare. 

in situatia actuala, la nivelul retelei de transport urban din Municipiul Arad Inca nu este 
functionala o structura adecvata pentru monitorizarea ~i controlul eficient al traficului In 
timp real. 

in concluzie, principalele aspecte identificate In urma analizei managementului traficului 
sunt: 

Aspecte pozitive: 

• existii spatii special amenajate pentru parcare, fncadrate fn trei categorii de tarifare, 

fn functie de amplasamen tul fatii de zona cen tralii; 

• existii facilitiiti multiple de plata a parciirii, inclusiv prin SMS; 

• locurile de parcare de pe striizi sunt amenajate fn afara piirtii carosabile, fiind 

delimitate de marcaje orizontale; 
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• exista locuri de parcare rezervate pentru persoanele cu mobilitate redusa semnalizate 
prin marcaj specific; parcarea fn aceste cazuri este gratuita; 

• exista o tendinta descrescatoare a numarului de decese fnregistrate fn accidentele de 

circulatie, ca urmare a masurilor de management a/ traficului deja imp Iemen tate; 

• numarul mare de intersectii semaforizate fn cadrul retelei de transport. 

Aspecte negative: 

• exista fnca un deficit de locuri de parcare mai ales fn zona centra/a, care impune 

extinderea sistemului actual de parcare; 

• fn anul 2015 numarul total de accidente ~i numarul de vehicule implicate au crescut 
comparativ cu nivelul fnregistrat fn anu/2014; 

• nu exista un sistem integrat care sa optimizeze functionarea fn functie de valorile 

fluxurilor de trafic fnregistrate pe bratele de patrundere fn intersectie ~i de 
caracteristicile de prioritate ale vehiculelor; 

• nu exista functiuni privind managementul modurilor transport public, cum ar fi: 
prioritizarea vehiculelor de transport public, informarea fn timp real a calatorilor, e­

ticketing; 

• nu exista o structura adecvata pentru monitorizarea ~i controlul eficient al traficului 
fn timp real. 

2. 7. Zone cu nivel ridicat de complexitate 

2.7.1. Zona centrala protejata 

in cadrul documentatiei "Plan integrat de revitalizare a zonei protejate din Municipiul Arad" 

elaborat In anul 2012 a fast delimitata zona centrala protejata, care prezinta importanta 
majora pentru istoria evolutiei urbanistice ~i a structurilor profesionale ~i etno­
confesionale ale ora~ului. Spatiul, delimitat spre nord de Piata Podgoria, de Raul Mure~ ~i 
Cetatea Aradului spre sud-est, precum ~i de strada Andrei ~aguna In partea de vest, se 
recomanda drept centru al ora~ului Arad din punct de vedere al istoriei sale culturale, 
urbanistice ~i etno-confesionale (figura 2.68). 

Revitalizarea zonei centrale protejate ~i punerea In valoare a acesteia a fast demarata In 
anii anteriori. Zona pietonala dintre Piata Avram Iancu ~i Parcul Reconcilierii Romano­
Maghiare prin Piata Catedralei reprezinta actiuni realizate In acest sens. Prin H.C.L. 
numarul 70 din 29.03.2012 a fast aprobat Regulamentul de functionare ~i construire a 
zonei pietonale Metianu ~i a Regulamentul privind reglementarea circulatiei In zona 
pietonala Metianu. 
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Figura 2.68. Limitii zona construitii protejatii. {Sursa: PUZ CP aprobat, 2014). 

De asemenea, l'n cadrul proiectului "Reabilitarea Centrului lstoric Vechi a/ Municipiului 

Arad" au fast realizate urmatoarele interventii: 

• lucrari de reabilitare la strazile din Ansamblul Urban Arad; 

• lucrari de reabilitare la cladirea Preparandiei; 

• lucrari de reabilitare la podul Traian. 

In continuare, a fast elaborat Planul urbanistic pentru zona construita protejata "Zona 

Monumente Protejate Arad" l'n care sunt prop use masuri privind protejarea ~i conservarea 
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patrimoniului construit existent, urmarind asigurarea continuitatii aspectului general al 
zonei ca ansamblu. Aceasta zona gazduie~te concomitent functiuni culturale, administrative 
~i de recreere. Teritoriul selectat 1nglobeaza Cetatea Aradului, unul din cele mai importante 
monumente istorice existente In momentul de fata In zona de vest a tarii. Insula delimitata 
de Raul Mure~ ~i albia acestuia reprezinta inima verde a ora~ului, care prezinta 
atractivitate ridicata pentru desfa~urarea de activitati In aer liber, constituind un pol de 
transport, In special pentru deplasarile pietonale ~i cu bicicleta. in viitor se urmare~te 
valorificarea potentialului acestei zone prin amenajari urbanistice ~i peisagistice care sa 1i 
confere pozitia frunta~a binemeritata In preferintele cetatenilor pentru petrecerea timpului 
liber. in consecinta, analiza mobilitatii viitoare va lua In considerate cre~terea cererii de 
transport aferenta acestei zone ~i va corela proiectele propuse, astfel !neat oferta de 
transport sa deserveasca cat mai bine cererea prognozata. 

2.7.2. Zone intermodale 

Piata Garii reprezinta principalul nod intermodal pentru transportul de calatori In 
Municipiul Arad (figura 2.69). in aceasta zona se produce interactiunea dintre transportul 
de lunga distanta, pentru care se utilizeaza preponderent modul feroviar, transportul 
regional, pentru care se utilizeaza tot mai mult In ultimii 20 de ani modul rutier- autobuze 

care opereaza pe trasee judetene sau interjudetene - ~i transportul local prezent prin 
reteaua de tramvaie ~i autobuze care iriga teritoriul urban ~i periurban. 

Figura 2.69. Zona intermodalii. Piata Giirii Arad. 
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Statia de cale ferata Arad este amplasata pe linia magistrala 300 Bra~ov- Deva- Nadlac, care 
este inclusa In reteaua TEN-T centrala. Aceasta a fast reabilitata In cadrul unui proiect de 
amploare la nivel national "Reabilitarea liniei de cale feratii Frontierii - Curtici - Simeria, 
parte componentii a Coridorului IV Pan - European pentru circulatia trenurilor cu viteza 
maxima de 160 kmj h, tronson Frontierii- Curtici- Arad- km 614" (figura 2.70). 

Figura 2.70. Gara Arad- proiect tehnic. 

Aceasta reprezinta poarta de intrare In tara dinspre Europa occidentala, atat pentru traficul 
de calatori, cat ~i pentru eel de marfa. Conform mersului de tren In vigoare, In decursul unei 
zile 92 de trenuri au punct de oprire In statia Arad (plecari/ sosiri/ trenuri In tranzit), iar 
acestea preiau In medie 2297 calatori (numarul calatorilor care initiaza deplasari din statia 
Arad). 

La nivellocal, conectarea acestei piete la reteaua de tramvai printr-o statie care deserve~te 
linii de tramvai ce ajung In toate cartierele ora~ului, li asigura o buna accesibilitate 
teritoriala prin intermediul transportului public. 

Obiectivul este racordat ~i la reteaua de piste pentru biciclete, iar pentru integrarea modala 
dintre transportul feroviar, eel public local cu tramvaiul ~i eel cu bicicleta, la implementarea 
proiectelor ce vor fi propuse se va avea In vedere amplasarea unui parcari pentru biciclete 
private (bike & ride) ~i a unui centru de lnchiriere biciclete ( destinat calatorilor care vin 
din exteriorul zonei urbane cu trenul ~i care doresc sa viziteze ora~ul pe bicicleta). 

2.7.3. Aeroport 

Aeroportul International Arad este amplasat In zona de vest a localitatii, avand legatura 
directa la autostrada Al (figura 2.71). Acesta se afla In administrarea Consiliului Judetean 
Arad. 
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Figura 2.71. Aeroportul International Arad- amplasare fn teritoriu. 

Acesta se lntinde pe o suprafata de 160 hectare, detine o pista cu lungime de 2 km ~i patru 
cai de rulare: ALPHA, BRAVO, CHARLIE, DELTA 

Aeroportul este prevazut cu terminale pentru pasageri ~i marfuri, care au urmatoarele 
caracteristici: 

• Pasageri: 

• terminal de sosiri: suprafata- 1300 m2; 

• terminal de plecari: suprafata- 4250 m2; capacitate- 500 pasageri/ ora; 

• Marfuri: 

• terminal cu suprafata de 700m2; 

Investitiile realizate In ultimii cinci ani In infrastructura aeroportuara au constat In: 

• Extinderea terminalului de sosiri pasageri cu 145m2; 

• Montarea uni sistem de balizaj pentru operarea la Cat II; 
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• Reconfigurarea sistemului de balizaj prin decalarea pragului 27 cu 180m; 

• Reabilitarea suprafetelor Apron 1 ~i a cailor de rulare BRAVO, CHARLIE ~i DELTA 
(partial). 

in ce prive~te cererea de transport, In cursul anului 2015 pe Aeroportul Arad au avut lac 
3082 mi~cari de aeronave, dupa cum urmeaza: 

• 62 curse regulate de pasageri; 

• 414 curse regulate de tip CARGO; 

• 804 zboruri scoala; 

• 722 zboruri SMURD ( cu 8 pasageri); 

• 1080 alte zboruri individuale (curse neregulate de pasageri ~i marfa, de alimentare 
combustibil). 

Cursele de pasageri au avut o cerere de 8623 calatorii, lncadrate In urmatoarele categorii: 

• 4487 pasageri lmbarcati; 

• 4043 pasageri debarcati; 

• 93 pasageri In tranzit. 

Daca In cazul transportului de pasageri se observa o simetrie a cererii de transport 
(pasageri lmbarcati/ pasageri debarcati), In cazul transportului de marfuri, cantitatea 
marfurilor debarcate este de 2 ori mai mare dedit cea a marfurilor expediate: 

• cantitate marfuri expediate: 315.07 5 tone; 

• cantitate marfuri debarcate: 659.801 tone. 

Atractivitatea redusa a Aeroportului International Arad, In special pentru traficul de 
pasageri poate fi justificata de amplasarea acestuia la nivelul retelei de aeroporturi din 
Romania, In proximitatea Aeroportului International Traian Vuia din Timi~oara, respectiv 
In vecinatatea bazinelor de cerere specifice aeroporturilor din Oradea, Cluj-Napoca, Sibiu 

(figura 2.72). 

Aeroportul International Arad prezinta accesibilitate ridicata fata de teritoriul urban, fiind 
amplasat la distanta de aproximativ 4 km de centrul ora~ului. Acesta este conectat la 
reteaua de transport public cu autobuze (linia 54). 
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Figura 2. 72. Reteaua TEN-T Romania - Infrastructura aeroportuarii. 
(Sursa: Comisia Europeanii, 2016). 

in concluzie, principalele aspecte identificate In urma analizei zonelor cu nivel ridicat de 
complexitate sunt: 

Aspecte pozitive: 

• exista o zona centra/a protejata, de importanta majora pentru istoria evolutiei 
urbanistice ~i a structurilor profesionale ~i etno-confesionale ale ora~ului; exista 
proiecte demarate de revitalizare a zonei centrale protejate; exista o strada dedicata 
exclusiv circulatiei pietonale- Str. Metianu; 

• au fast elaborate masuri privind protejarea ~i conservarea patrimoniului construit 
existent fn Centrul Istoric Vechi; teritoriul selectat include ~i Cetatea Aradului; insula 
delimitata de Raul Mure~ ~i albia acestuia prezinta atractivitate ridicata pentru 
deplasarile pietonale ~i cu bicicleta; 
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• existii un nod intermodal pentru transportul de ciiliitori - Piata Giirii, fn care se 
produce interactiunea dintre transportul de lungii distantii (feroviar ~i rutier judetean 

sau interjudetean) ~i transportullocal (cu tramvaie ~i autobuze); 

• nodul intermodal asigurii o bunii conectivitate ~i accesibilitate teritorialii prin 
intermediul transportului public, avand fn proximitate 0 statie de tramvai deservitii de 

linii care ajung fn toate cartierele ora~ului; 

• nodul intermodal este conectat Ia reteaua de piste de biciclete; 

• statia de cale feratii Arad a fast reabilitatii fn cadrul unui proiect de amploare Ia nivel 

national; 

• prezenta modului de transport aerian prin Aeroportul International Arad; 

• realizarea de investitii pentru modernizarea aeroportului. 

Aspect negativ: 

• atractivitate redusii a Aeroportului International Arad, fn special pentru traficul de 
pasageri. 
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Modelarea transporturilor constituie o reprezentare abstractizata a deplasarii persoanelor 
~i marfurilor In cadrul sistemului de transport. Acesta are rolul de a crea o imagine a 
modului In care cererea de transport va reactiona In timp la schimbari aduse la nivelul 
ofertei de transport, exprimata prin politici de transport, infrastructura ~i servicii de 
operare. 

Aplicatiile din domeniul transporturilor sunt utilizate cu precadere pentru: 

• previzionarea fluxurilor de trafic; 

• testarea diferitelor scenarii privind organizarea circulatiei, configuratia retelei de 
transport, dezvoltarea socio-economidi a zonei, utilizarea teritoriului, politici de 
dezvoltare; 

• planificarea proiectelor, propunerea traseelor pentru coridoarele de transport; 

• reglementarea utiliziirii teritoriului; 

• identificarea comportamentului utilizatorilor sistemelor de transport; 

• luarea deciziilor Ia nivellocal, regional, international privind politicile de transport; 

• estimarea fluxurilor de trafic fn absen ta unor date. 

in cadrul PMUD pentru Municipiul Arad, s-a realizat un model de transport cu ajutorul 
caruia au fast testate scenariile de evolutie socio-economica, demografica, de amenajare a 
teritoriului ~i de configurare a retelei de transport, la diferite orizonturi de analiza. 

3.1. Prezentare generala ~i definirea domeniului 

Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului ~i 
urbanismul ~i de elaborare ~i actualizare a documentatiilor de urbanism publicate prin 
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Ordinul Ministrului DezvoWirii Regionale ~i Administratiei Publice nr. 233/2016, specifica 

faptul ca elaborarea unui model de transport In cadrul planurilor de mobilitate urbana este 

obligatorie pentru localitatile de rang 0 ~i I. Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001 privind 

aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IV-a Reteaua de 

localitiiti, Municipiul Arad este localitate de rang II. 

De~i realizarea unui model de transport implica alocarea unor resurse substantiale, iar 

dimensiunea zonei de studiu permite utilizarea unor metode calitative de analiza, tinand 

cant de faptul ca testarea masurilor propuse pe baza unui model de transport va genera 

raspunsuri mai viabile, care vor fundamenta obiectivele ~i directiile de actiune ale planului 
de mobilitate, In cadrul PMUD pentru Municipiul Arad s-a recurs la realizarea unui model 

de transport. 

in functie de capacitatile operationale pe care le ofera, modelele de transport se lnscriu In 

urmoarele categorii principale: 

• Modele macroscopice unimodale, In care este luat In considerare un singur mod de 

transport, iar prognoza cererii de transport este de natura exogena; 

• Modele macroscopice multimodale, In care sunt luate In considerare mai multe 

moduri de transport, iar prognoza cererii este de natura exogena; interactiunile 

modelate sunt limitate la competitia pentru utilizarea unei retele comune; 

• Modele macroscopice fn patru pa~i, In care atat cererea de transport, cat ~i alegerea 

lntre modurile alternative este de natura endogena. Modificarilor care apar In 

functiunile de utilizarea teritoriului le sunt asociate modele exogene; 

• Modele macroscopice integrate- transport ~i utilizarea teritoriului, care, suplimentar 

fata de modelele In patru pa~i, iau In considerare feedback-ul dintre sistemul de 

transport ~i utilizarea teritoriului. Modificarile care apar In functiunile de utilizare a 
teritoriului sunt de natura exogena; 

• Modele microscopice, care permit simularea fiecarui vehicul, pe baza caracteristicilor 

infrastructurii de transport, a nivelului de congestie ~i a comportamnetului 

psihologic al conducatorului auto. 

Alegerea celui mai potrivit model de transport este influentata de aspecte precum 

obiectivele studiului, problematica abordata, dimensiunea arealului, gradul de acuratete ~i 

nivelul de detaliere a rezultatelor a~teptate, disponibilitatea datelor ~i a resurselor 
necesare, etc. 

Modelul de transport din cadrul PMUD pentru Municipiul Arad include o retea multimodala 

pentru transportul public ~i privat. Acesta formalizeaza alegerile utilizatorului referitoare 

la: 
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• decizia de a efectua sau nu deplasarea pentru un anumit motiv sau scop; 

• destinatia deplasiirii; 

• modul de transport folosit; 

• itinerariul striibiitut fntr-un interval de timp de referintii. 

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Arad este conceput avand anul de 
baza 2015 ( anul pentru care au fast disponibile date socio-economice ~i demografice 
necesare pentru estimarea cererii de transport), urmatorul orizont de analiza fiind anul 
2023. Modelarea este realizata la nivel MZA (Media Zilnica Anula) ~i la nivelul orei de varf 
de trafic (determinata conform datelor lnregistrate In teren). Din punct de vedere 
geografic, modelul de transport este elaborat la nivelul teritoriului admnistrativ al 
Municipiului Arad. 

Rezultatele obtinute prin modelare au fast folosite pentru cuantificarea indicatorilor 
privind performantele sistemului de transport precum: intensitatea traficului de calatori ~i 
marfuri, durate de deplasare la nivelul retelei, fluxuri de transport (relatii origine­
destinatie ), ponderea modala a deplasarilor, emsii de sub stante poluante, emisii de gaze cu 
efect de sera (COz) etc. 

3.2. Colectarea de date 

Cererea pentru serviciile de transport prezinta un lnalt grad de calitate ~i diferentiere. 
Exista o arie larga de tipuri de cereri de transport, diferentiate pe perioade ale zilei, pe zile 
din saptamana, In functie de scopul calatoriei, tipul marfurilor, importanta vitezei ~i 

frecventei de deplasare ~i nu numai. 

Cererea de transport este derivatii, nefiind un scop In sine. Cu exceptia deplasarilor 
efectuate pentru recreere, indivizii calatoresc cu scopul satisfacerii diferitelor nevoi 
(serviciu, ~coala, cumparaturi, sanatate etc.). 

Pentru a lntelege ~i evalua cererea de transport, este necesar a lntelege modul In care 
facilitatile utilizate pentru a satisface nevoile umane sau industriale sunt distribuite In 
spatiu, atat In context urban, cat ~i regional. Un sistem de transport performant mare~te 
oportunitatile de satisfacere a acestor nevoi, un sistem cu putine conexiuni sau foarte 
congestionat reduce optiunile ~i limiteaza dezvoltarea socio-economica a regiunii 
deservite. 
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Cererea de transport ocupa un lac In spatiu. Spatialitatea cererii conduce deseori la lipsa de 
coordonare, rezultand un puternic dezechilibru lntre cererea ~i oferta de transport. 

Cererea ~i oferta de transport prezinta caracteristici dinamice. 0 pondere lnsemnata a 
cererii de transport este concentrata, In special, In zonele urbane, In perioadele de varf de 
trafic. Acest caracter variabil In timp al cererii de transport face mai dificila analiza ~i 
previzionarea acesteia. 

Fiecare calatorie este rezultatul unei serii de alegeri multiple realizate de catre individ. 
Cererea este determinata de alegerea de a face o deplasare pentru un anume motiv, pe un 
anume itinerariu ~i Intr-a anumita perioada a zilei, In situatia In care utilizatorul este 
dependent de automobil, iar pentru eel care nu poseda automobil, acesta alegere va contine 
~i etapa optiunii pentru un anumit mod de transport. 

Avand In vedere caracteristicile cererii de transport mentionate, pentru a putea identifica 
particularitatile specifice arealui de studiu, respectiv Municipiul Arad, este necesara 
cunoa~terea unor seturi de date din categoriile descrise mai jos. 

3.2.1. Date demografice 

in zonele rezidentiale, care In mediul urban prezinta pondere lnsemnata din totalul 
teritoriului intravilan asociat unitatii administrativ-teritoriale, exista o corelatie stansa 
lntre caractristicile deplasarilor (numar, distributie In timp, mod de transport utilizat) ~i 

caracteristicile populatiei rezidentiale (numarul de locuitori, varsta, venit). in procesul de 
modelare este necesara cunoa~terea caracteristicilor populatiei lnregistrate la nivelul 
fiecarei zone de trafic. Datele statistice furnizate de Institutul National de Statistica 
referitoare la acest parametru sunt disponibile la nivel de localitate, lucru care nu este 
suficient pentru atingerea obiectivului studiului. 

Prin intermediul Beneficiarului au fast obtinute date privind numarul de locuitori cu 
domiciliu stabil ~i flotant lnregistrati la fiecare adresa (numar po~tal). Acestea au fast 
agregate la nivel de zona de trafic, obtinand informatii foarte utile care au fast folosite In 
modelul de generare a calatoriilor. Aplicand legea de distributie pe clase de varsta a 
populatiei la nivelullntregii localitati ( obtinuta din datele disponibile la INS - subcapitolul 
2.1.1), a fast determinat numarul de locuitori din fiecare grupa de varsta, la nivel de zona 
de trafic. 

in figurile urmatoare sunt reprezentate grafic pentru fiecare zona de trafic din interiorul 
teritoriului intravilan valorile urmatorilor indicatori: 

• populatia totalii Ia nivelul anului 2015; 

• populatia pe grupe de varstii Ia nivelul anului 2015; 

• densitatea populatiei Ia nivelul anului 2015. 
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Figura 3.1. Distributia populatiei Ia nivelul zone/or de trafic (retea extinsii). 
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Figura 3.2. Distributia populatiei pe grupe de varsta Ia nivelul zone/or de trafic (retea urbana). 
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Figura 3.3. Densitatea populatiei Ia nivelul zone/or de trafic (retea extinsii). 

3.2.2. Date socio-economice ~ide utilizare a teritoriului 

Utilizarea teritoriului face referire la doua componente principale, activitatile care se 
desfa~oara In arealul analizat ~i nivelul de utilizare, exprimat prin intensitatea ~i 

concentratia activitatilor identificate. Cele mai raspandite functiuni de natura sociala ~i 
economica implica desfa~urarea de activitati care interactioneaza cu transporturile, 
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precum productia, consumul ~i distributia. Aceste activWiti sunt localizate In zone specifice 
~i sunt parte a unui sistem de activWiti. Unele sunt activWiti care se desfa~oara In mod 
normal, de rutina ~i sunt previzibile (de tip naveta sau cumparaturi), In timp ce altele au 
caracter institutional, se manifesta In mod neregulat ~i sunt modelate de stilul de viata sau 
de nevoi speciale ( asistenta medicala). 

Pe langa cele mentionate, se lntalnesc ~i activitati de productie ~i distributie, care implica 
deplasari la nivel local, regional sau global. Modelele comportamentale ale indivizilor, 
institutiilor ~i companiilor l~i lasa amprenta asupra utilizarii teritoriului din punct de 
vedere al amplasarii activitatilor. Reprezentarea acestei amprente necesita o tipologie de 
utilizare a teritoriului, care poate fide natura formala sau functionala: 

• Reprezentare forma/a: se tine seama de atribute calitative ale teritoriului -
configuratie, amplasare In plan; 

• Reprezentare functionalii: se tine seama de natura economica a activitatilor 
desfa~urate- productie, distributie, consum, locuire, recreere, administratie. 

Oricare ar fi tipologia functiunilor de utilizare a teritoriului, transportul ~i utilizarea 
teritoriului fac parte dintr-un sistem cu bucla lnchisa, influentandu-se reciproc (figura 3.4). 

I TRANSPORTURI I • I ACCESIBILITATE 
I 

f f 
ACTIVITATI UTILIZAREA 

SOCIO-ECONOMICE • TERITORIULUI 

Figura 3.4. Interactiunea dintre Transporturi ~i Utilizarea Teritoriului. 

Modificari ad use sectorului transporturi (tehnologii, infrastructura, operare) implica 
modificari ale accesibilitatii, cu consecinte asupra utilizarii teritoriului. Pe de alta parte, 
modificari ale functiunilor de utilizare a teritoriului, se reflecta In activitatile desfa~urate ~i, 
implicit, In deplasarile realizate pentru desfa~urarea activitatilor. 

in cadrul PMUD pentru Municipiul Arad, prin studiul documentatiei din cadrul Planul 
Urbanistic General (parte scrisa, parte desenata), au fast identificate principalele functiuni 
de utilizare a teritoriului ~i caracteristicile activitatilor, care au stat la baza modelarii 
comportamentului de deplasare In diferite scopuri. in acest sens, au fast localizate In 
teritoriu zonele In care se desfa~oara activitati industriale, de distributie, comerciale, 
administrative, educationale etc. 
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UnWitile de lnvatamant reprezinta poli de atragere I generare a calatoriilor la nivelul unei 
localitati, carora trebuie sa li se acorde atentie deosebita din punct de vedere al 

accesibilitatii ~i sigurantei circulatiei. 

in total, In aceasta localitate functioneaza 73 unitati de lnvatamant preuniversitar (liceal -
20, gimnazial - 12 ~i pre~colar - 41) In care sunt lnmatriculati 25708 elevi ~i pre~colari. 
Localizarea In arealul se stu diu a unitatilor de lnvatamant se regase~te In figura 3.5. 

Cele doua universitati aradene (Universitatea "Aurel Vlaicu" ~i Universitatea de Vest "Vasile 
Goldi~") au lnmatriculati In anul universitar In curs 13736 studenti, dintre care aproximativ 
11000 urmeaza cursuri de zi. 

Legenda 
Localiza rea un itatilor 
de 1nvatamant 

e G riidini~a 

e ScoaHi gimnaziaUi 

e Colegiu J Liceu 

136 

Retea stradala 

Zone de tra fic 

Str.Ovidiu 

Figura 3.5. Localizarea unitaJilor de fnvaJamant preuniversitar 
pe teritoriul Municipiului Arad (retea urbana). 
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Disponibilitatea utilizarii unui vehicul prezinta un rol vital ~i omniprezent In alegerile 
privind deplasarile pe care indivizii aleg sa le efectueze. Acest lucru se manifesta atat In 
planificarea deplasarilor pe termen scurt, cat ~i pe orizonturi de timp medii ~i lungi. 
Deplasarile pe care oamenii le realizeaza In decursul unei zile sunt direct influentate de 
disponibilitatea de utilizare a unui vehicul In calitate de conducator auto sau pasager. in 
modelul de estimare a cererii de deplasare, acest parametru intervine In etapele de 
generare a deplasarilor, distributie pe destinatie ~i alegere modala. Pe termen lung, 
disponibililtatea de utilizare a unui vehicul, exprimata prin detinerea de vehicule 
proprietate personala influenteaza planificarea deplasarilor ~i amenajarea teritoriului cu 
referire la activitatile de locuire. 

in cadrul PMUD pentru Municipiul Arad au fast obtinute date referitoare la detinerile de 
autovehicule, pe categorii, a~a cum sunt lnregistrate la serviciul Impozite ~i Taxe Locale din 
cadrul Primariei Municipiului Arad. Prin agregarea datelor la nivelul zonelor de trafic au 
fast identificate valorile acestui parametru cu rol esentialln generarea deplasarilor ~i a fast 
determinata valoarea indicelui de motorizare specifica fiecari zone. 

in figurile 3.6 - 3.8 sunt reprezentate pentru fiecare zona de trafic valorile urmatorilor 
parametri: 

• numiirul total de autovehicule; 

• numiirul de autoturisme; 

• indicele de motorizare. 
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Legenda 

Distr ibutia autoveh iculelor 
pe zone [nr. autoveh.] 

- 0 ·50 

- 51·196 

- 197 · 419 

- 420 · 898 
- 899·1136 

- 1137·1444 

- 1445·1875 

- 1876-2465 

- 2466 · 3382 

- 3383·4880 

- Retea stradala 
D Zo ne de trafi c 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Figura 3.6. Distributia autovehiculelor Ia nivelul zone/or de trafic (retea extinsii). 
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- 0·76 
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- 896·1176 
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- 1477 · 2043 
- 2044 · 2596 

- 2597· 3818 

Retea stradala 
D Zone de trafic 

r 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
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Figura 3.7. Distributia autoturismelor Ia nivelul zone/or de trafic (retea extinsii). 
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0 · 66 

- 67 ·219 
- 220- 286 

- 281 · 324 

- 325·348 
- 349 - 369 

- 370 · 413 

- 4 14 · 451 

- 452 · 496 

- 491·703 

- Re~ea stradala 

D Zone de trafic 

\ 

/ 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Figura 3.8. Distributia indicelui de motorizare Ia nivelul zone/or de trafic (retea extinsii). 

3.2.4. Date privind comportamentul de deplasare 

Comportamentul de deplasare al indivizilor este influentat de o serie de factori de natura 
socio-economica ~i demografica, precum: varsta, venitul, detinerea permisului de 
conducere, detinerea de vehicule, etc. 
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Obtinerea unor informatii pe baza carora sa se creioneze comportamentul de deplasare 
este posibila prin intermediul anchetelor In gospodarii, In cadrul carora se culeg informatii 
cu privire la caracteristicile gospodariilor ~i obiceiurile membrilor acestora cu privire la 
deplasarile pe care le-au efectuat In ziua precedenta interviului. Interviul este structurat In 
trei parti principale referitoare la: 

• Informatii generale privind marimea gospodariei, incluzand numar de persoane, 
autovehicule disponibile, nivelul veniturilor etc.; 

• Informatii caracteristice despre fiecare membru al gospodariei, cum ar fi: varsta, 
sexul, ocupatia, detinerea permisului de conducere auto, locul de munca sau de 
studiu etc.; 

• Informatii caracteristice privind deplasarile efectuate de ciitre fiecare membru al 
gospodariei, fn ziua precedenta, fntr-o perioada de 24 de ore. Informatiile includ 

originea deplasarii, destinatia deplasarii, ora de plecare ~i ora de sosire, modul 
de transport utilizat, scopul deplasarii, etc. 

in cadrul PMUD pentru Municipiul Arad au fast efectuate anchete In 783 de gospodarii din 
totalul celor 60919 lnregistrate cu ocazia Recensamantului Populatiei ~i al Locuintelor -
2011, fiind intervievate 1900 persoane. E~antionul anchetat reprezinta 1,06% din totalul 
populatiei, depa~ind limita de 1% specificata In recomandarile din Normele de Aplicare a 
Legii 350/ 2001 actualizata In anul2013. 

Interviul a avut ca subiecti persoanele cu vasta de peste 5 ani care fac parte din 
gospodariile selectate In acord cu metodologia specifica acestui tip de ancheta sociologica. 

Potrivit datelor declarate, In medie, In decursul unei zile lucratoare, un locuitor al 

Municipiului Arad realizeza 2, 7 calatorii, valoare superiora fata de alte aglomerari urbane 
precum Craiova1 sau Bra~ov2 unde la nivelul polului de cre~tere se realizeaza numai 1, 7 

calatorii 1 zi. 

Disponibilitatea unui vehicul influenteaza semnificativ distributia modala a calatoriilor. in 
setul de lntrebari destinate clarificarii situatiei socio-economice a gospodariilor s-a regasit 
~i cea legata de numarul de autovehicule detinute la nivel de gospodarie. in urma 
prelucrarii datelor culese, rezulta caIn medie o gospodarie detine 0,8 autoturisme. 

Un procent de 94% dintre calatorii au durate mai mici de 60 minute. Distributia numarului 
de calatorii pe intervale ale duratei calatoriei este reprezentata In figura 3.9. Frecventa cea 
mai ridicata o au calatoriile a caror durata este cuprinsa lntre 10 ~i 20 minute. Acestea 
reprezinta 35% din totalul calatoriilor. 

1 Plan de Mobilitate Urbana Durabila pentru Polul de Cre~tere Craiova, 2016. 

2 Plan de Mobilitate Urbana Durabila pentru Polul de Cre~tere Bra~ov, 2016. 
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Figura 3.9. Distributia duratei diliitoriilor. 

60-70 calatoriilor 
[minute] 

in cadrul anchetei au fast indicate 10 scopuri principale ale calatoriilor, completate de unul 
general pentru calatoriile In alt scop dedit cele specificate, respectiv: 

• Domiciliu; 

• Serviciu; 

• Afaceri fn in teres de serviciu; 

• Educatie I Formare; 

• Cumpiiriituri; 

• Afaceri personale; 

• Vizitarea prietenilor; 

• Recreere; 

• Ducerea I aducerea copiilor Ia I de Ia scoalii; 

• Casii de vacantii; 

• Altul. 

Proportia calatoriilor realizate In scopuri regasite printre cele mentionate este 
reprezentata In figura 3.10. Exceptand deplasarile de lntoarcere la domiciliu, In urma 
prelucrarii datelor a rezultat ca ponderea cea mai ridicata este atinsa de deplasarile 
efectuate pentru ajungerea la serviciu (35,5% din calatorii), urmate de cele pentru 
cumparaturi (25% din calatorii) ~i de cele In scop educational, care reprezinta 9,5% din 
totalul calatoriilor. 
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Catre serviciu 

• Afaceri in interes de 
serviciu 

II Educatie/ For mare 

Cumparaturi 

• lnteres personal 

II Vizitarea prietenilor 
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II Ducerea/Aducerea 
copiilor Ia /de Ia scoala 

LI Aitul 

Figura 3.10. Distributia scopului diliitoriilor. 

Un indicator care descrie comportamentul de mobilitate al cetatenilor la nivelul unei 
localitati este distributia modala a calatoriilor. 

in cadrul anchetelor In gospodarii au fast predefinite 10 moduri de transport specifice 
arealului de studiu din care respondentul le-a indicat pe cele utilizate pentru fiecare 
calatorie declarata. Acestea sunt: Pietonal; Bicicleta; Motocicletaj Scuter; Autoturism; 
Autocamioneta; Carnian usor; Taxi; Maxi taxi; Autobuz cursa speciala; Tren. Distributia 
calatoriilor declarate pe moduri de transport este prezentata In diagrama din figura 3.11. 

II Pietonal 

Bicicleta 

Tramvai 

Autobuz 

Autobuz serviciu 

Ill Taxi 

Ill Autoturism 

Figura 3.11. Distributia modalii a diliitoriilor. 
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Autoturismul este principalul mod de transport ( ca proportie din totalul deplasarilor) care 
apare In preferintele utilizatorilor. Este folosit pentru 37% din totalul deplasarilor 
realizate, fiind considerata atat situatia In care se calatore~te In calitate de conducator auto, 
cat ~i cea In care respondentul este pasager. La aceasta pondere specifica utilizarii 
autovehiculului personal se adauga la categoria autoturism o pondere de 2,2 % specifica 
deplasarilor cu taxi. 

Amplasarea re~edintelor In raport cu localizarea activitatilor socio-economice, 
administrative, comerciale ~i de recreere faciliteaza deplasarile pietonale In interiorul 
localitatii, fapt care se demonstreaza prin ponderea ridicata a utilizarii acestui mod de 
transport, de 35,8%. 

Transportul public, lnglobeaza o pondere de 15,8%, din care autobuzul acopera numai 2% 
din totalul deplasarilor zilnice. 

Dupa deplasarile realizate cu autovehiculul personal, pe jos sau cu transportul public, din 
datele lnregistrate rezulta ca deplasarile pentru care se utilizeaza bicicleta reprezinta o 
pondere de 8,2% din totalul deplasarilor zilnice. Comparativ cu valori specifice ora~elor 
similare din Romania (0%- Craiova3, 0,2% Bra~ov4, 1,1% Timi~oara5), aceasta valoare este 
impresionanta, putand fi atribuita existentei infrastructurii dedicate acestui mod de 
transport. 

3.2.5. Date privind volumele de trafic 

Volumele ~i structura fluxurilor de trafic specifice sistemului de transport care face 
obiectul studiului reprezinta elemente de ie~ire In cadrul unui model de transport. 
Calibrarea ~i validarea unui astfel de model necesita cunoa~terea unui set de date 
caracteristice cererii de transport ex-post, cu privire la ace~ti parametri, cat mai 
reprezentative din punct de vedere al e~antionului considerat ~i al preciziei de lnregistrare. 

Exista o gama larga de metode de culegere a datelor de trafic In vederea estimarii cererii 
ex-post. in functie de amplasarea observatorilor fata de calea de rulare, acestea pot fi 
clasificate In doua categorii principale: 

• metode intruzive - presupun amplasarea observatorului In contact cu calea de 
rulare; 

• metode neintruzive- presupun utilizarea tehnicilor de observare de la distanta. 

3 Plan de Mobilitate Urbana Durabila pentru Polul de Cre~tere Craiova, BERD, 2016 
4 Plan de Mobilitate Urbana Durabila pentru Polul de Cre~tere Bra~ov, BERD, 2016 
5 Plan de Mobilitate Urbana Durabila pentru Polul de Cre~tere Timi~oara, BERD, 2016 
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in cadrul PMUD pentru Municipiul Arad datele de trafic au fast culese prin metoda 
neintruziva, care consta In contorizare manuala (figura 3.12). Aceasta este o metoda 
traditionala care implica plasarea unor observatori umani In anumite puncte de 
lnregistrare pentru a contoriza numarul vehiculelor care tranziteaza prin fata 
observatorului. in cazul clasic observatorii utilizeaza formulare de lnregistrare In care 
noteaza numarul ~i tipul autovehiculelor. Prin aceasta metoda se poate realiza o 
monitorizare a traficului detaliata pe tipuri de vehicule ~i directiile de deplasare. Anchetele 
de trafic au fast desfa~urate Intr-a zi lucratoare, joi 7 aprilie 2016, pe durata de 6 ore, In 
intervalul orar 12:00 - 18:00, In 15 posturi amplasate In puncte cheie din cadrul retelei 
stradale urbane (figura 3.13). 

Figura 3.12. Ancheta de trafic fn sectiune, Post 8 (exemplificare). 

Legenda: 

Localizarea punctelor de ancheta 

{!) Punct de anchetll trafiqi 0-D 

@ Punct de ancheta trafic 

_ I_ I 

--::_I I 
' ' '- '- i 

' ® --

Figura 3.13. Amplasarea posturilor de ancheta. 
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Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic au fast lncadrate In 10 categorii principale 

(tabelul 3.1). Numarul total de vehicule, pe sensuri, contorizate In fiecare post de ancheta 

este reprezentat In figura 3.14. Distributia orara a volumelor de trafic, pe categorii, 

lnregistrate In fiecare post de ancheta este prezentata In diagramele din figurile 3.15- 3.44. 
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Tabelul3.1. Categorii de vehicule contorizate. 

Categorie 

1./ 1'. Biciclete f Motociclete, scutere, etc. 

I 

2. 

3. 

4. 

I 

5. 

I 

6. 

7. 

8. 

9. 

10. 

Au tot uris me 

Micro buze dilatori 

Autoc amionete ~i autospeciale cu 
A <=3,5 tone MTM 

Autoc amioane ~i derivate cu 2 axe 

Autoc amioane ~i derivate cu 3 sau 4 axe 

Vehic ule articulate (tip TIR) ~i 
rem or chere cu trailer, cu peste 4 axe 

Autob uze ~i autocare 

Tract oare cujfara remorca ~i vehicule 
ale speci 

Autoc amioane cu 2, 3 sau 4 axe cu 
ca (tren rutier) rem or 
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Figura 3.14. Volume de trafic- total vehicule contorizate, pe sensuri_ 6 ore. 
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Figura 3.15. Distributia orarii a volume/or de trafic. Postu/1, sensu/ Spre Deva. 
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Figura 3.16. Distributia orarii a volume/or de trafic. Postu/1, sensu/ Spre Arad Centru. 
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Figura 3.18. Distributia orarii a volume/or de trafic. Postu/2, sensu/ Spre Arad Centru. 
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Figura 3.19. Distributia orarii a volume/or de trafic. Postu/3, sensu/ Spre Niidlac. 
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Figura 3.20. Distributia orarii a volume/or de trafic. Postu/3, sensu/ Spre Arad Centru. 
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Figura 3.21. Distributia orarii a volume/or de trafic. Postu/4, sensu/ Spre Timi~oara. 
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iii Autocamioane:;;i derivate cu 2 axe 

W Vehiculearticulate (tip TIR) :;;i remorcherecu trailer, cu peste4 axe 

il Tractoare cu/fariiremorcii~i vehiculespeciale 

Figura 3.22. Distributia orarii a volume/or de trafic. Postu/4, sensu/ Spre Arad Centru. 
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Figura 3.23. Distributia orarii a volume/or de trafic. Postul 5, sensu/ Spre Al. 
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Figura 3.24. Distributia orarii a volume/or de trafic. Postul 5, sensu/ Spre Arad Centru. 
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Iii Tractoare cu/tara remorcii~i vehicule speciale 

Figura 3.25. Distributia orarii a volume/or de trafic. Postu/6, sensu/ Spre Deva. 
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• Motociclete, scutere, etc. 

Iii Microbuze calatori 

iii Autocamioane ~i derivate cu 2 axe 

liil Vehicule articulate (tip TIR) ~i remorchere cu trailer, cu peste 4 axe 

liil Tractoare cu/tara remorcii~i vehicule speciale 

Figura 3.26. Distributia orarii a volume/or de trafic. Postu/6, sensu/ Spre Niidlac. 
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Figura 3.27. Distributia orarii a volume/or de trafic. Postul 7_ sensu/ Spre Niidlac. 
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Figura 3.28. Distributia orarii a volume/or de trafic. Postul 7_ sensu/ Spre Arad Centru. 
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Figura 3.29. Distributia orarii a volume/or de trafic. Postu/8, sensu/ Spre Niidlac. 
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Figura 3.30. Distributia orarii a volume/or de trafic. Postu/8, sensu/ Spre Arad Centru. 
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1iit Autocamioane :;;i derivate cu 2 axe 

W Vehicule articulate (tip TIR) :;;i remorchere cu trailer, cu peste 4 axe 

if Tractoare cu/tara remorcii~i vehicule speciale 

Figura 3.31. Distributia orarii a volume/or de trafic. Postu/9, sensu/ Spre Deva. 
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Figura 3.32. Distributia orarii a volume/or de trafic. Postu/9, sensu/ Spre Arad Centru. 
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Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

POST 10- Calea Radnei, intre Str. Pa~unii ~i Str. Rena~terii 
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Figura 3.33. Distributia orarii a volume/or de trafic. Postu/10, sensu/ Spre Deva. 
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Figura 3.34. Distributia orarii a volume/or de trafic. Postu/10, sensu/ Spre Arad Centru. 

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 157 



MUNICIPIUL ARAD 
Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

POST 11- Str. Voinicilor, intre Str. Pa~unii ~i Str. Rena~terii 
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W Vehicule articulate (tip TIR) :;;i remorchere cu trailer, cu peste 4 axe 

if Tractoare cu/tara remorcii~i vehicule speciale 

Figura 3.35. Distributia orarii a volume/or de trafic. Postu/11, sensu/ Spre Deva. 
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Figura 3.36. Distributia orarii a volume/or de trafic. Postu/11, sensu/ Spre Arad Centru. 
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Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

POST 12 - B-dul Revolutiei, intre Str. Andrei Mure~anu ~i Str. Cri~an 
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Figura 3.37. Distributia orarii a volume/or de trafic. Postu/12, sensu/ Spre Timi~oara. 
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Figura 3.38. Distributia orarii a volume/or de trafic. Postu/12, sensu/ Spre Oradea. 
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MUNICIPIUL ARAD 
Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

POST 13 - B-dul Revolutiei, intre Str. Horia ~i Str. Mihai Eminescu 
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Figura 3.39. Distributia orarii a volume/or de trafic. Postu/13, sensu/ Spre Timi~oara. 
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Figura 3.40. Distributia orarii a volume/or de trafic. Postu/13, sensu/ Spre Oradea. 
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Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

POST 14- Calea Romanilor (Podul Traian) 
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Figura 3.41. Distributia orarii a volume/or de trafic. Postu/14, sensu/ Spre Timi~oara. 

~ -············ 1= 1 
~ 

~ 
~ 

. I ··· Iii """!" ... 

§: 
!"' 

~ 

.... I ··· ... ... .... ~ F ~ ... = !" 
... 

!= 

. I ··· ... ... .... .... ... ... 

• ~ ~ 
?\";) ~ ?\";) ,;_, {2 

~ •................................ 

:= 

•............ 

!" 
.... 

~ 

'\--!? ")~\";) '?.y ~~\";) ti..y ti_?J\";) <)~:)\";) <j.y <-;?~ (,)? b~\";) roY (.5?~ b~ <'\'~'\::) <'\'y <'\?(;:) '\''f.' co~\";) 1V ·l;· ? '?· "" ," «" "'" '-"'" ," «" "'" '-"'" ," «" "'" '-"'" ," «" "'" '-"'" ," «' "'' '-"'" ," "" "'" '-"'" 
v~ ~')- ~-{? .:.,.li~ "')~ o;" ·"S) .:.,."'>~ "'T .... ~ ~y ti;; ,y.~ <;~ c;" <5;; <;~ i.:i~ c" '.5;; -..,i.:i~ ,.,.~ "" ,.,:;; ,.,.~ 

" " " " " 

li Biciclete 

iii Autoturisme 

ii Autocamionete ~i autospecialecu MTMA <=3,5 tone 

liiil Autocamioane ~i derivate cu 3 sau 4 axe 

w Autobuze ~i autocare 

" 

liil Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remordl (trenrutier) 

" " " " "' " " " " " 
Intervalul o rar 

II Motociclete, scutere, etc. 

Iii Microbuze calatori 

ii.: Autocamioane ~i derivate cu 2 axe 
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Figura 3.42. Distributia orarii a volume/or de trafic. Postu/14, sensu/ Spre Arad Centru. 
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Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

POST 15 - Calea Victoriei, intre Calea Aurel Vlaicu ~i Str. Banu Maracine 
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Figura 3.43. Distributia orarii a volume/or de trafic. Postu/15, sensu/ Spre Calea Aurel Vlaicu. 
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Figura 3.44. Distributia orarii a volume/or de trafic. Postu/15, sensu/ Spre Str. Banu Miiriicine. 
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Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

3.2.6. Anchete Origine-Destinatie 

in scopul colectarii unor date relevante necesare pentru estimarea valorilor de trafic de 
tranzit, precum ~i pentru calibrarea ~i validarea modelului de transport, In paralel cu 
desfa~urarea anchetelor de trafic In sectiune prezentate anterior, In punctele de 
contorizare situate la intrarea ~i la ie~irea din Municipiul Arad (posturile 1 - 5 din figura 
3.13), au fast desfa~urate anchete privind originea ~i destinatia deplasarilor (figura 3.45). 

Figura 3.45. Desfii~urarea anchetelor Origine- Destinatie fn Postu/5 (exemplificare). 

Astfel, cu ajutorul autoritatilor locale 1ndrituite In acest sens, In aceste puncte au fast oprite 
unele dintre vehiculele din componenta fluxului de trafic, iar operatorii de interviu au 
consemnat informatii rezultate din observarea directa ~i din raspunsurile date de 
conducatorii intervievati, asupra urmatoarelor aspecte: 

• locul fnmatriculiirii vehiculului (In Romania sau In strainatate ); 

• tipul vehiculului (conform categoriilor specificate In tabelul 3.1); 

• gradul de fnciircare a/ vehiculului ( exprimat In procente din total masa utila 
maxima autorizata -In cazul vehiculelor de marfa- ~i exprimat In numar calatori 
din total locuri disponibile In vehicul, inclusiv conducatorul auto - In cazul 
autoturismelor ~i vehiculelor de transport persoane ); 

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 163 



MUNICIPIUL ARAD 

• originea diliitoriei; 

• destinatia ciiliitoriei; 

• scopul ciiliitoriei. 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
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Un aspect important din punct de vedere al mobilWitii urbane durabile este dat de gradul 
de lncarcare al autoturismelor. Potrivit datelor culese cu ocazia desfa~urarii anchetelor 
Origine - Destinatie, valoarea acestui indicator la nivelul Municipiului Arad este mica (In 
48% din autoturisme se deplaseaza numai conducatorul), ceea ce se traduce prin numar 
mare de vehicule regasite In trafic ~i cerere ridicata pentru locuri de parcare, constituind o 

disfunctie a sistemului de mobilitate actual. Proportia autorismelor care se lncadreaza In 
fiecare din clasele de lncarcare posibile (1-5) este prezenta In diagrama din figura 3.46. 

4% 
3% 

48% 

Gradul de incarcare­
Autoturisme 

• 1 persoana 

11 2 persoane 

3 persoane 

4 persoane 

5 persoane 

Figura 3.46. Gradul de fncarcare a/ autoturismelor. 

in decursul unei zile, autovehiculele sunt utilizate In proportie de 35% pentru deplasare la 
serviciu ~i In proportie de 24% In in teres de serviciu ( afaceri). Distributia deplasarilor pe 
toate scopurile considerate este reprezentata In figura 3.47. 

Avand disponibile informatiile referitoare la marimea lntregul flux de vehicule ( ca numar ~i 
structura) ~i la marimea e~antionului pe care s-au aplicat anchetele Origine - Destinatie, a 
fast posibil a extrapola informatiile referitoare la originea, destinatia ~i scopul calatoriilor 
la lntreg fluxul de vehicule care a tranzitat cele cinci puncte de ancheta. 
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Scopul deplasarilor 

II Catre cas a ( domiciliu) 

II Catre casa de vacanta 

Ill Catre serviciu 
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II Educatie/ Formare 

II Cumparaturi 

ll lnteres personal 

Iii Vizitarea prietenilor 

Iii Recreere 

Iii Ducerea/Aducereacopiilor la/de Ia 
sea ala 

lil Aitul 

Figura 3.47. Scopurile diliitoriilor. 

3.3. Dezvoltarea retelei de transport 

Una dintre etapele preliminare necesare pentru realizarea unui model de transport este 
formalizarea retelei de transport considerate, prin intermediul teoriei grafurilor. Reteaua 
de transport modelata la nivelul PMUD pentru Municipiul Arad contine reteaua stradala 
principala, configuratia ~i tipul de control al intersectiilor ~i reteaua de transport public. 

Modelarea retelei majore de transport presupune un proces complex de analiza a 
parametrilor fizici ai fiecarei strazi, a functionalitatii In retea ~i a reglementarilor de 

circulatie. 

Formalizarea retelei rutiere a pornit de la fi~iere tip shapefile ale unui sistem informational 
geografic (GIS) puse la dispozitie de Beneficiar. Caracteristicile retelei, precum capacitatea 
de circulatie, numarul de benzi/ sens, viteza libera, viteza maxima admisa, modurile de 
transport carora le este permis accesul, existenta parcarilor laterale, regimurile de 
circulatie (sens unic, dublu sens), interdictiile de virare, tipul de control al intersectiilor au 
fast introduse pe fiecare element de infrastructura pe baza datelor culese din teren. 

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 165 



MUNICIPIUL ARAD 
Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

Ca urmare a faptului ca functionalitatea In retea a strazilor este diferita, In modelul de 
transport nu au fast incluse toate strazile. Strazile neincluse In reteaua de transport supusa 
procesului de modelare sunt fie In situatia de a nu putea prelua fluxuri semnificative de 
trafic (nu sunt modernizate, au latime insuficienta, sunt In zone protejate, au alte functiuni, 
etc.), fie nu au legaturi functionale care sa conduca la alegerea lor In cadrul unor posibile 
rute de legatura lntre punctele polarizatoare de trafic. in ceea ce prive~te reteaua majora 
de transport, s-a avut In vedere conexiunea cu elementele de infrastructura modelate In 
cadrul modelului national de transport (sectoare reprezentate prin zone externe). Graful 
retelei de transport realizat este prezentat In figura 3.48. 

I DJ 682 Zadareni I 

LEGENDA: 

Grafretea 

Zona de trafic 

I DN 7 Nadlac I Zona exterioara 

Figura 3.48. Graful retelei din zona de analiza (retea urbana). 

Reteaua de transport public a fast modelata pe baza datelor furnizate de Beneficiar 
( obtinute de la operatorul de transport) referitoare la: traseele liniilor, statiile, programul 
de circulatie al ficarei linii. 
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3.4. Cererea de transport 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

0 etapa preliminara necesara pentru estimarea cererii de transport este constituirea 
zonelor de analiza a traficului. in cadrul procesului de zonificare a teritoriului s-a tinut 
seama de principiile generale recomandate de literatura de specialitate, avand In vedere In 
acela~i timp constrangerile generate de datele disponibile, pornind de la sistemul de 
zonificare I UTR-uri considerate In Planul Urbanistic General (figura 3.49). 

;:::~ ~ 

I 

\ 

i 
j 
I 
I 

_________ __/ 

Figura 3.49. Zone Junction ale, PUG Municipiul Arad. 
(Sursa: PUG a! Municipiului Arad, versiunea supusii aviziirii). 
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Astfel, In cadrul modelului de transport aferent PMUD pentru Municipiul Arad, teritoriul a 
fast lmpartit In 99 zone de trafic, dintre care 90 zone interne ~i 9 zone externe 
reprezentand potentialul de deplasare al localitatilor deservite In raport cu Municipiul 
Arad de drumurile nationale ~i judetene care penetreaza teritoriullocalitatii. 

Sistemul de zonificare aferent modelului de transport creat este prezentat In figura 3.50. 
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Figura 3.50. Zonele de trafic create fn cadrul modelului de transport a/ Municipiului Arad. 
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Fiecare zona de trafic are asociat un punct de localizare numit centroid de zona In care este 
concentrat lntregul nivel de activitate al zonei pe care acesta o reprezinta. Centroidul de 
zona poate fi identificat ca centrul de greutate al suprafetei asociate ~i prezinta 
urmatoarele particularitati: 

• parametrii care caracterizeaza zonele sunt localizati fn centroizi; 

• distanta dintre doua zone reprezinta distanta dintre centroizii asociati zone/or 
respective; 

• fn cazul conectarii zone/or Ia o retea de transport, centroizii au rolul de a 
reprezenta localizarea zone/or. 

La nivelul anului de baza matricele de cerere au fast constituite pentru fiecare mod de 
transport pe baza datelor culese din anchete ~i completate cu informatii extrase din 
modelul national (Master Planul General de Transportal Romaniei). Calatoriile interne au 
fast reconstituite din anchetele In gospodarii, prin extrapolarea acestora la populatia totala 
a zonelor de trafic, fiind partajate pe principalele scopuri declarate. Calatoriile de 
penetratie ~i de tranzit au fast extrase din anchetele Origine-Destinatie realizate la 
principalele intrari In ora~ ~i din modelul national de transport. Din agregarea matricelor 
astfel obtinute, au rezultat matricele modale, care au fast utilizate pentru calibrarea 
matricelor rezultate din aplicarea primelor 3 etape ale modelului "In patru pa~i". 

3.4.1. Generarea ~i atragerea deplasarilor 

Generarea deplasarilor reprezinta prima etapa a modelului de transport In patru pa~i de 
estimare a cererii de transport. in aceasta etapa se estimeaza numarul de deplasari 
generate (Oi) ~i atrase (Dj) de fiecare zona, lntr-un interval de referinta dat. 

Deplasarile care au ca scop In origine sau In destinatie, re~edinta, deseori sunt desemnate 
ca deplasari cu scop principal, iar toate celelalte deplasari cu alte scopuri, In origine sau 
destinatie, sunt numite deplasari secundare. 

Caracterizarea unei deplasari ca un cuplu de scopuri permite, In acela~i timp, identificarea 
cu o precizie mai mare a variabilelor sistemului de activitati la care se face referire. 

0 mare parte a modelelor de generare utilizate In practica sunt descriptive, deoarece pe de 
o parte, pentru deplasarile a~a-zis sistematice sau "In migratie alternanta" ( domiciliu - lac 
de munca ~i invers), efectuarea deplasarii nu implica de fapt o alegere ~i deoarece, pe de 
alta parte, pentru motivele ( scopurile) pentru care exista optiuni, alegerea este influentata 
de multe alte variabile, dificil de cuantificat (figura 3.51). 
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Figura 3.51. Deplasiiri generate- atrase. 

In general, modelul pentru calatoriile produse Intr-a zona, indiferent de destinatia acestora, 
este influentat de urmatorii factori: 

• caracteristicile populatiei: venit, structura familia/a, detinerea de autovehicule, etc.; 

• caracteristicile teritoriului: modul de utilizare al zone/or, pretul terenurilor, 
densitatea rezidentiala, rata de urbanizare, etc.; 

• accesibilitatea: calitatea retelei stradale ~i rutiere, densitatea retelei stradale ~i 

rutiere, etc. 

Pentru determinarea numarului de deplasari generate ~i atrase de fiecare zona de trafic, a 
fast aplicat un model de regresie liniara multipla In cadrul caruia variabilele independente 
sunt numarul de locuitori, detinerea de autovehicule, numarul locurilor de munca, centrele 
comerciale, unitatiJe de fnvatamant etc. Forma functionala a acestui model este data In 
relatia 3.1: 

Ndep_generatefatrase =ao + Iai ·Xi [deplasarijora] 
i 

(3.1) 

In care: 

X reprezinta variabilele independente specifice unei zone (numarul de locuitori, 
detinerea de autovehicule, numarullocurilor de munca, centrele comerciale, unitatiJe 
de fnvatamant); 

ao, a1, az, ... , ai sunt coeficienti ai modelului. 

Calibrarea numarului de deplasari generate ~i atrase de zonele de trafic a fast facuta 
utilizand date ~i informatii rezultate din anchetele In gospodarii. 

170 SIGMA MOBILITY ENGINEERING 



MUNICIPIUL ARAD 

3.4.2. Distributia pe destinatii 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
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Modelele de repartitie pe destinatii sunt utilizate pentru a estima alegerile pe care le fac 
calatorii In stabilirea destinatiilor, rezultand astfel matricea origine - destinatie. Cel mai 
cunoscut model din aceasta categorie este modelul gravitational, generat prin analogie cu 
Legea atractiei gravitationale a lui Newton. Prin intermediul acestui model sunt estimate 
calatorii pentru fiecare pereche de zone Origine - Destinatie ( celula din matricea 0-D) pe 
baza potentialelor de generare ~i atragere a calatoriilor specifice fiecarei zone e trafic. 

Pentru repartitia pe destinatii a deplasarilor estimate In etapa anterioara a fast utilizat 
modelul gravitational a carui expresie este de forma: 

(3.2) 

unde: 

- gi = nij reprezintii volumul cererii ''generate" de zona i; 

- ai =I tii reprezintii volumul cererii "atrase" de zona j; 

- f( dii) este functia dificultiitiJor fn tampinate Ia efectuarea deplasiirilor fn tre zonele i ~i j. 

Functia dificultatilor lntampinate la efectuarea deplasarilor lntre oricare doua zone de 
trafic, lntalnita In literatura ~i sub denumirile de 'Junctie de impedantii" sau 'Junctie de 

rezistentii Ia deplasare" utilizata In aceasta aplicatie a fast o functie putere cu exponent 
negativ al carei argument reprezinta distanta dintre zonele de trafic. Calibrarea modelului 
de distributie s-a facut cu ajutorul informatiilor din cadrul anchetelor In gospodarii 
(privind numarul de deplasari la nivel de 0-D) In combinatie cu distanta, timpul ~i costurile 
deplasarii lntre zonele de Origine si Destinatie. 

3 .4.3. Alegerea modala 

Prin intermediul modelelor de alegere modala se obtine proportia din totalul deplasarilor 
care, provenind dintr-o anumita zona de origine se efectueaza catre o zona de destinatie, 
pentru un anumit motiv, cand se utilizeaza un anume mod de transport. 

Modelele cele mai simple simuleaza o alegere binara, tipica, lntre mijloacele private -

individuale ~i cele publice- colective. Cele complexe considera deplasarile efectuate pe jos, 
cu bicicleta, In automobil ca pasager, In automobil ca ~ofer, cu autobuzul sau o combinatie 
de diferite mijloace. 

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 171 



MUNICIPIUL ARAD 
Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

Factorii care influenteaza alegerea modului de transport ~i constituie atribute ale 
alternativelor decidentului pentru modelarea acestei alegeri, pot fi lmpartiti In trei grupe: 

• dupii caracteristicile utilizatorului: posesia autoturismului; posesia permisului de 
conducere sau disponibilitatea unui conduditor auto; caracteristicile ~i structura 
familiei; venitul familiei; constrangeri de natura exogena (necesitatea de a folosi 
autoturismul pentru deplasarile Ia locul de munca departat sau pentru a duce copiii Ia 
~coalii); densitatea rezidentiala a zonei de domiciliu; 

• dupii caracteristicile deplasiirilor: scopul caliitoriei - pentru deplasarea Ia locul de 
munca este mai facila uneori folosirea transportului public cu cale exclusiva, datorita 
regularitatii serviciului, iar pentru alte scopuri, cum este cazul cumpariiturilor de Ia 
sfar~it de saptamana, folosirea autoturismului; perioada zilei fn care se efectueaza 
deplasarea- deplasarile Ia ore tarzii sunt efectuate mai dificil cu transportul public; 

• dupii caracteristicile alternative/or de transport ~i a utilitiitilor fizice ale 
sistemului de transport; acestea pot fi divizate in urmiitoarele categorii: a tribute 
cu exprimare cantitativa: durata deplasarii (fn vehicul, fn a~teptarea acestuia precum ~i 
deplasarea pentru accesul Ia statia de transport public sau Ia autoturism); costurile 
totale monetare (pentru combustibil sau biletul de caliitorie); frecventa serviciului 
public ~i gradul de ocupare a vehiculelor; atribute evaluate calitativ: confortabilitate ~i 
comoditate; regularitate; securitate ~i siguranta a deplasarii. 

Ultima categorie de atribute influenteaza decisiv alegerea modala, cercetarea din domeniu 
dezvoltand numeroase metode de estimare care folosesc date de preferinta declarata 
obtinute din anchetele de trafic. 

Modelul multinomial Logit estimeaza probabilitatea alegerii unui anumit mod de transport, 
probabilitate care se determina cu relatia: 

unde: 

172 

m 

In care: C~ =I <pkp • xkp [ u.m.] 
p 

(3.3) 

(3.4) 

C~ reprezinta costul generalizat pentru efectuarea deplasarii utilizand modul de 

transport k; 

CJ\p este parametrul de echivalare pentru variabilele de timp, cost monetar al 

deplasarii; 
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xkp sunt componente ale costului generalizat al deplasiirii; 

k reprezintii autovehicul personal, mijlocul de transport fn comun, etc.; 

~ este coeficient al modelului. 

Modelul a fast calibrat utilizand informatiile din cadrul anchetelor In gospodarii. Modelul 
de transport trateaza atat modurile de transport privat, cat si modurile de transport public 
disponibil, cu tramvaie ~i autobuze. Pentru fiecare dintre modurile de transport 
disponibile, sunt introduse vehicule din toate clasele 1ntalnite In trafic: 

• Transport de persoane: privat ( autoturisme, biciclete ); public (tramvaie, autobuze ); 

• Transport de marfa: vehicule u~oare de marfa; vehicule grele de marfa. 

3.4.4. Distributia pe itinerarii 

Ultimul pas din cadrul modelului de estimare a cererii de transport ,In patru pa~i" 
presupune stabilirea unui echilibru 1ntre cererea ~i oferta de transport. 

Metodele de afectare distribuie valorile de trafic In functie de un set de constrangeri care 
includ (figura 3.52): capacitatea de transport; timpul de ciiliitorie; costul efectiv (sau 
generalizat) al ciiliitoriei. 

Care cafe? 

ORIGINE DESTINAJIE 

-+-~ 
.________ _. 

Gene rare Atragere 

Cost uri I Timp I Numar conexiuni 

Figura 3.52. Principiul de afectare a diliitoriilor. 

in cadrul acestei etape, pe langa estimarea rutelor utilizate pentru fiecare relatie din 
matricea modala 0- D, se urmare~te: 

• analiza relatiilor de trafic care solicitii un anumit segmental retelei; 

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 173 



MUNICIPIUL ARAD 
Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

• estimarea raportului debit/capacitate Ia nivelul retelelor modale ~i identificarea 
celor mai solicitate arce; 

• estimarea costurilor generalizate pentru fiecare pereche 0- D. 

Afectarea cererii pe itinerarii necesita cunoa~terea unui set minim de date de intrare: 

• caracteristicile retelei de transport, formalizata printr-un graf cu arce ~i noduri, 
specifice orizontului de timp pentru care sunt estimate matricele modale 0- D; 

• matricele modale 0 - D corespunzatoare intervalului de timp de referinta pentru 
care se face afectarea; 

• principiile de afectare a cererii de transport adoptate. 

Alegerea rutei de transport este influentata de caracteristicile de natura socio-economica 
specifice arealului de analiza ~i de caracteristicile ofertei de transport: accesibilitate 
modala, viteze curente de deplasare, timpi curenti de deplasare In retea, distante, costuri 
monetare, durate de a~teptare, durate pentru manevre necesare, tipullegaturilor asigurate 
In noduri, tehnici de reglementare a accesului la serviciul de transport, etc. 

Calibrarea valorilor de trafic s-a realizat pe baza datelor lnregistrate In cadrul anchetelor 
de trafic realizate, prezentate mai sus. 

Prin afectarea cererii de transport, obtinuta prin procedeele descrise mai sus, pe reteaua 
actuala de transport modelata, au fast obtinute configuratiile fluxurilor de trafic pe 
ansamblul retelei, corespunzatoare situatiei curente. 

in cele ce urmeaza sunt prezentate volumele de trafic lnregistrate pe lntreaga retea 
modelata, pentru categoriile de vehicule: 

• autoturisme; 

• vehicule u~oare de marfa; 

• vehicule grele de marfa, 

atat la nivel de medie zilnica anuala (MZA) (figurile 3.53, 3.55, 3.57), cat ~i la nivelul orei de 
varf de trafic (figurile 3.54, 3.56, 3.58). 

Fluxurile de calatori care utilizeaza tramvaiul ( acest mod preia 94% din calatoriile 
efectuate cu transportul public local) sunt reprezentate In figurile 3.59 ~i 3.60. 
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Figura 3.53. 

Fluxuri de trafic, 
autoturisme, MZA 

2015. 

Figura 3.54. 
Fluxuri de trafic, 

autoturisme, ora de 
w1rfde trafic, 2015. 
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Figura 3.55. 
Fluxuri de trafic, 

autovehicule u~oare de 
marfa, MZA, 2015. 

Figura 3.56. 
Fluxuri de trafic, 

autovehicule u~oare de 
marfa, ora de w1rf de 

trafic, 2015. 
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Figura 3.57. 
Fluxuri de trafic, 

autovehicule grele de 
marfa, MZA, 2015. 

Figura 3.58. 
Fluxuri de trafic, 

autovehicule grele de 
marfa, ora de varf de 

trafic, 2015. 
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Figura 3.59. Fluxuri de ciiliitori_ transport public tramvai_ MZA 2015. 
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Figura 3.60. Fluxuri de ciiliitori_ transport public tramvai_ ora de w1rf de trafic, 2015. 

3.5. Calibrarea ~i validarea datelor 

Concordanta dintre datele de trafic obtinute In urma modelarii fizico-matematice ~i datele 
lnregistrate In urma anchetelor de trafic este evidentiata de rezultatul functiei GEH Statistic 

(de la numele descoperitorului acesteia, Geoffrey E. Havers), functie statistica utilizata 
pentru analiza traficului lncepand cu anul1970. Expresia acestei functii este: 
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GEH= 2·(M-C)z 
M+C 
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(3.5) 

In care: 

M sunt valorile de trafic orare rezultate fn urma modelarii; 

C sunt valorile de trafic orare masurate. 

Interpretarea rezultatelor obtinute In urma aplicarii functiei GEH pentru valorile fluxurilor 
de trafic sunt urmatoarele: 

• GEH < 5 - indica o buna reprezentare a realitatii prin intermediul modelarii. 

Conform Manualului de Proiectare a Drumurilor ~i Podurilor ("Design Manual for 

Roads and Bridges'') din Marea Britanie, un model de trafic este valid daca 85% 

din valoarea volume/or de trafic mode/ate au GEH < 5; 

• 5 < GEH < 10- recomanda investigatii fn cadrul proiectului; 

• GEH > 10- indica probleme fn modelul de evaluare a cererii de calatorie. 

Prin compararea valorilor de trafic masurate ~i modelate, pentru toate cele trei categorii de 
autovehicule considerate ( autoturisme, vehicule u~oare de marfa ~i vehicule grele de 
marfa), In cadrul modelului de transport realizat pentru Municipiul Arad s-au obtinut valori 
ale functiei GEH cuprinse lntre 0 ~i 5, fapt care confirma valabilitatea modelului (tabelul 
3.2). 

Tabelul 3.2.Rezultatele testului de concordanta GEH fntre valorile mode/ate ~i ce/e masurate. 

Valori masurate Valori modelate GEH 
Vehicule Vehicule Vehicule Vehicule 

Auto- U$Oare grele Auto- U$Oare grele 
turisme de de turisme de de 

marfa marfa marfa marfa ••• I I " I " " 

I " I " 

I I I I 

Ill 8831 1064 1656 8407 1064 1666 4,57 0,00 0,25 

8831 1064 1656 8663 1064 1657 1,80 0,00 0,02 

I= 8030 3764 854 7805 3718 833 2,53 0,75 0,72 

8030 3664 854 8030 3420 840 0,00 4,10 0,48 

- 5379 1442 2526 5430 1301 2445 0,69 3,81 1,62 

- 4023 1645 2769 4104 1533 2766 1,27 2,81 0,06 - 7319 1007 758 7316 1132 681 0,04 3,82 2,87 

- 7319 1007 758 7564 1157 660 2,84 4,56 3,68 

-- 4818 479 0 4818 511 0 0,00 1,44 0,00 
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Valori masurate 

•• , . 
, , 

Vehicule 
grele 

de 
marfa - 4818 479 0 - 5178 1236 2132 - 5178 1236 2132 - 15502 1218 0 - 15502 1425 0 - 13491 1514 408 - 14491 1614 408 - 16959 2394 0 - 16959 2394 0 

1- 10897 1548 0 - 10897 1448 0 

Ill 7215 1142 410 

7615 1142 410 

IIJ 20183 1584 5 

14450 1743 5 

Ill 15381 726 3 

10036 585 3 

1- 11349 794 0 - 11349 799 0 

I= 11546 843 0 

11046 843 0 
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Valori modelate GEH 
Vehicule Vehicule Vehicule Vehicule 

Auto- U$Oare grele Auto- U$Oare grele 
turisme de de turisme de de 

marfa marfa marfa marfa 

4549 494 0 3,93 0,68 0,00 

5498 1358 2115 4,38 3,39 0,37 

5295 1329 2090 1,62 2,60 0,91 

15152 1315 0 2,83 2,73 0,00 

15655 1543 0 1,23 3,06 0,00 

13175 1357 408 2,74 4,14 0,00 

14423 1635 407 0,57 0,52 0,05 

17607 2433 0 4,93 0,79 0,00 

17563 2433 0 4,60 0,79 0,00 

10732 1401 0 1,59 3,83 0,00 

10765 1313 0 1,27 3,63 0,00 

6839 1164 503 4,49 0,65 4,35 

7238 1173 511 4,37 0,91 4,71 

20883 1785 0 4,89 4,90 3,16 

14450 1862 0 0,00 2,80 3,16 

15509 830 0 1,03 3,73 2,45 

10286 696 0 2,48 4,39 2,45 

11384 933 0 0,33 4,73 0,00 

10987 946 0 3,43 4,98 0,00 

11938 843 0 3,62 0,00 0,00 

11199 822 0 1,45 0,73 0,00 

0 alta modalitate de evaluare a concordantei dintre datele masurate ~i cele modelate o 

reprezinta analiza afectarii cererii de transport pe retea. Rezultatele acestei analize sunt 

prezentate In figurile 3.61 - 3.63, pentru fiecare dintre modurile de transport considerate. 

A~a cum se poate observa din figuri, abaterea medie patratica are valoarea minima de 0,98, 

ceea ce demonstreaza o foarte buna concordanta lntre ~irurile de date masurate ~i cele 
modelate, rezultand faptul ca modelul realizat este valid. 

in cazul transportului public, afectarea pe retea a fast realizata pe baza graficelor de 

circulatie ale mijloacelor de transport pe linii, fiind luate In considerare valorile 

programate ale momentelor de timp de sosirejplecare In/din fiecare statie. Aceasta 
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procedura asigura rezultate foarte precise, abaterea medie patratica avand valoarea 1 atat 
pentru tramvaie, cat ~i pentru autobuze. 

182 

25000 ,-----------------------------------------------------, 

Qj' 20000 
E 
Ill 

·;:: 
::J ... 
0 '5 15000 
~ 
QJ ... 

..!!! 
~ 10000 
0 
E 

·;:: 
0 

'iti 5000 
> 

R2 = 0.995 

0 +----------.----------.---------~---------.--------~ 

0 5000 10000 15000 20000 25000 

Valeri masurate [auteturisme] 

Figura 3.61. Rezultatele analizei afectiirii_ autoturisme. 

4000 

~ 
rtl 3500 E 

R2 = 0.982 • 
QJ 

"C 
3000 QJ ... 

rtl 
0 
Ill 2500 ::J 

~ 
::J 
u 2000 :E 
QJ 

~ 
1500 QJ ... 

..!!! 
QJ 

1000 "C 
0 
E 

·;:: 500 
0 

'iti 
> 0 

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 

Valeri masurate [vehicule useare de marfa] 

Figura 3.62. Rezultatele analizei afectiirii_ autovehicule u~oare de marfa. 
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Figura 3.63. Rezultatele analizei afectiirii_ autovehicule grele de marfa. 

3.6. Prognoze 

Fluxurile de trafic de perspectiva se obtin prin confruntarea dintre cererea de transport 
prognozata la orizontul de perspectiva pentru care se realizeaza analiza ~i oferta de 
transport materializata prin reteaua de transport prognozata la acela~i orizont de timp 
(figura 3.64). 

FLUXURIDE 
TRAFIC DE 

PERSPECTIV A 

!! 
CEREREDE 

TRANSPORT 
VIITOARE 

RETEADE 
TRANSPORT 

VIITOARE 

Figura 3.64. Ob}inerea jluxurilor de trafic de perspectivii. 
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Prognoza traficului reprezinta procesul de estimare a numarului de vehicule sau calatori 
care vor utiliza o insfrastructura de transport la un moment de timp dat. in cadrul 
prezentului plan de mobilitate este necesara estimarea fluxurilor de trafic la orizontul de 
prognoza 2023. 

Punctul de plecare In realizarea procesului de prognoza a traficului 11 reprezinta 
cunoa~terea nivelului actual al volumelor de trafic asociate retelei de transport existente. 
Aceste valori ale volumelor de trafic pot fi determinate fie prin 1nregistrari manuale sau 
automate, fie aplicand modele matematice. 

Avand la dispozitie un model de transport valid pentru anul de baza pentru care s-a realizat 
analiza, precum ~i prognoza principalilor indicatori socio-economici ~i demografici specifici 
zonei studiate, a putut fi estimata cererea de transport la nivelul diferitelor orizonturi de 
prognoza. Nevoia de mobilitate viitoare a fast determinata de valorile prognozate ale 
indicatorilor socio-economici, demografici ~ide utilizare a teritoriului (figura 3.65). 

Figura 3.65. Prognoza cererii transport- proces. 

Cererea 
de transport 

Prognoza principalilor parametri socio-economici ~i demografici cu influenta semnificativa 
asupra nevoii de mobilitate a fast realizata pe baza datelor publicate de institutiile 
specializate (Comisia Natioala de Prognoza, Institutul National de Statistica, Eurostat), 
datelor prognozate sau datelor istorice din care reies tendinte de evolutie. 

Pentru determinarea nevoii de mobilitate viitoare, a fast estimata tendinta de evolutie a 
principalilor indicatori socio-economici ~i demografici care determina caracteristicile de 
mobilitate ale persoanelor ~i bunurilor: produsul intern brut, numiirul de locuitori, indicele 
de motorizare, parcursul mediu anual al vehiculelor. 
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• Produsul Intern Brut (PIB) national $i judetean 

Periodic, Comisia Nationala de Prognoza elaboreaza prognoze privind dezvoltarea 
economico-sociala a Romaniei pe termen scurt, mediu ~i lung, In corelare cu prevederile 
Programului de guvernare, a strategiilor nationale, sectoriale ~i regionale, precum ~i pe 
baza tendintelor din economia nationala ~i cea mondiala. in cadrul acestui studiu au fast 
utilizate cele mai recente tendinte de evolutie petermen lung ~i mediu a PIB-ului national 
~i a celui aferent judetului Arad. Prognoza pe termen lung atinge orizontul de timp 2020, 
dar prognoza cea mai recenta, pe termen mediu (primavara 2016) prevede evolutia PIB­
ului numai pana In anul2019. Avand la baza prognoza petermen mediu pana In anul2019, 
consultantul a estimat tendinta de evolutie a indicatorului analizat pana In anul 2023, 
rezultand valorile reprezentate grafic In figurile 3.66 ~i 3.67. 
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Figura 3.66. Prognoza PIB-ului national, Romania (Sursa: Comisia Nationala de Prognoza, 2016). 
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Figura 3.67. Prognoza PIB-ului judetului Arad (Sursa: Comisia Nationala de Prognoza, 2016). 
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• Numiirul de locuitori Ia nivelul arealului studiat 

Studiile de specialitate indica faptul ca lntre caracteristicile deplasarilor (numar, distributie 
In timp, mod de transport utilizat) ~i caracteristicile populatiei rezidente lntr-un areal de 
studiu (numarul de locuitori, varsta, venit) exista o stansa corelatie. in acest sens, pentru 
analiza nevoilor viitoare de mobilitate s-a avut In vedere ~i estimarea evolutiei numarului 
de locuitori rezidenti la nivelul Municipiului Arad. Pornind de la datele istorice lnregistrate 
In intervalul 2002 - 2015 ~i de la datele privind populatia Romaniei pana la orizontul 
anului 2060 prognozate de Institutul National de Statistica (prognoza In care s-a tinut 
seama de populatia stabila pe sexe ~i grupe de varsta lnregistrata In cadrul 
recensamantului desfa~urat In octombrie 2011 ~i de fenomenele demografice: natalitatea, 
mortalitatea ~i migratia externa din statistica curenta), s-a estimat tendinta de evolutie a 
numarului de locuitori rezidenti In Municipiul Arad pana In anul 2023, respectiv: 173552 
locuitori. 

Reprezentarea grafica a valorilor prognozate este realizata In figura 3.68. 
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Figura 3.68. Prognoza numiirului de /ocuitori- Municipiul Arad. 

• lndicele de motorizare Ia nivelul arealului studiat 

Indicele de motorizare constituie unul dintre factorii care influenteaza direct numarul de 
deplasari generate la nivelul unei zone de studiu. Valorile acestui indicator sunt strans 
corelate cu cele ale PIB. 

La nivelul Municipiului Arad, au fast evidentiate variatiile anuale ale indicelui de 
motorizare In perioada 2011 - 2015 (figura 2.8). Avand In vedere tendinta de variatie 
determinata pe baza valorilor istorice mentionate, prognoza PIB-ului national ~i judetean 
tratata mai sus (figurile 3.66 ~i 3.67) ~i politica internationala de reducere a gradului de 
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utilizare a transportului individual, consultantul a estimat valorile anuale ale indicelui de 
motorizare pana la orizontul de prognoza 2023. 

Plecand de la valoarea indicelui de motorizare de 329 autoturisme I 1000 locuitori In anul 
2015, In anul 2023 este estimata o valoare medie de 414 autoturisme I 1000 locuitori 
(figura 3.69). 
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Figura 3.69. Prognoza indicelui de motorizare- Municipiul Arad. 

• Parcursul mediu anual al vehiculelor Ia nivel national 

Parcursul mediu anual al vehiculelor rutiere reprezinta exprimarea cererii de transport 
aferenta modului rutier, mod de transport cu pondere semnificativa In transportul de 
calatori ~i marfuri din Romania. Plecand de la valorile masurate In anul 2010, CNADNR­
CESTRIN a realizat estimari ale acestui indicator pana la orizontul de prognoza 2035. 
Pentru acest studiu, consultantul a extras datele estimate la nivelul anilor 2015 - 2030 pe 

baza carora a determinat coeficientii de variatie ai parcursului mediu anual exprimat ca 
distanta parcursa de toate vehiculele, respectiv ca produs dintre numarul total de vehicule 
~i distanta parcursa de acestea (pe categorii), avand ca an de baza 2010 (figurile 3.70 ~i 
3.71). 

CNADNR contorizeaza vehiculele care utilizeaza drumurile publice la interval de 5 ani. in 
anul 2015 s-a desfa~urat o astfel de actiune, lnsa datele nu au fast Inca procesate ~i 

publicate. in consecinta, In cadrul acestui studiu, pentru estimarea nevoii de mobilitate 
viitoare s-au considerat coeficientii de variatie a traficului cu baza In anul 2010. 

Luand In considerare prognoza indicatorilor socio-economici ~i demografici descri~i 

anterior, a fast realizata prognoza cererii de transport pentru persoane ~i marfuri la nivelul 
anului 2023. 
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Scenariul de mobilitate de referinta specific acestei perioade de analiza (2023), denumit In 
continuare scenariul "A face minimum", evidentiaza rezultatul interactiunii dintre cererea 
de transport prognozata ~i reteaua de transport de perspectiva care ia In considerare ca 
finalizate o serie de proiecte angajate ( adaptand caracteristicile tehnice In modelul de 
transport, unde este cazul), proiecte aflate In derulare sau stabilite pentru implementare de 
autoritatea locala sau centrala, dupa cum urmeaza: 
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• Proiecte implementate de Municipiul Arad: 
• Finantare din bugetullocal: 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
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../ Implementare sistem de fnchiriere biciclete 

Proiectul faciliteaza accesul utilizatorilor de biciclete catre acest 
mod de transport ~i agrement prin asigurarea posibilitatii de a 
lnchiria biciclete In anumite puncte ale retelei. Recent a fast 
finalizat studiul de fezabilitate pentru acest obiectiv de investitie, 
In care este propusa dezvoltarea etapizata a retelei de centre de 
lnchiriere biciclete: 

- Etapa I- amplasarea unui numar de 21 de statii ~i achizitionarea 
a 210 biciclete; 

- Etapa a 11-a - extinderea sistemului implementat In prima etapa 
cu Inca 20 de statii ~i 200 de biciclete ~i marirea capacitatilor 
statiilor din centrul ora~ului; 

- Etapa a III-a- extinderea sistemului implementat In a doua etapa 
cu Inca 14 statii ~i cu 200 de biciclete ~i redimensionarea statiilor 
din centrul ora~ului. 

../ Modernizare Depaul UTA 

Prin modernizarea echipamentelor utilizate In depou se va obtine 
reducerea costurilor de reparatie ~i lntretinere ale tramvaielor . 

../ Modernizare statii de redresare (Energoalimentare cu 20 KV) -51 

(Piata Podgoria) ~i 55 (Piata UTA) 

Prin modernizarea echipamentelor de alimentare cu energie a 
retelei de tramvaie se va obtine reducerea costurilor de exploatare 
a tramvaielor. 

• Finantare din lmprumuturi IFI - BERD: 

../ "Regenerare urbana a spatiilor dintre blocuri din cartierele Alfa, 

Faleza Mure~, Confectii, Miciilaca, Vlaicu ~i centru, inclusiv zona 
protejatii din municipiul Arad" 

Proiectul are ca obiectiv principal regenerarea cartierelor 
periferice ~i a celor din zona centrala a Municipiului Arad, prin 
redefinirea ~i modernizarea lucrarilor de urbanizare primara ~i 
secundara. Aceste lucrari se axeaza pe folosirea spatiilor existente: 
spatii verzi ~i locurile de joaca pentru copii, spatii necesare pentru 
oprirea ~i parcarea autovehiculelor, precum ~i lntretinerea 
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drumurilor existente (inclusiv a trotuarelor). Astfel, In sunt 
propuse: 

- Crearea I reorganizarea de parcari de re~edinta la sol, 
suplimentarea capacitatii parcarilor de re~edinta prin 
reorganizarea spatiului ~i construirea de parcari colective. 

- Realizarea de parcari de re~edinta de tip Fast Park, 
suplimentarea capacitatii parcarilor de re~edinta prin 
reorganizarea spatiului ~i construirea de parcari colective 
supraetajate de tip Fast Park. 

- Reabilitatea strazilor - In toate cartierele se vor reface toate 
strazile ramase nereabilitate In perioada 2013-2014. 

- Amenajarea trotuarelor, odata cu strazile ce vor fi reabilitate. 

- Realizarea de spatii verzi liniare care sa reduca impactul negativ 
al transportului, perdele verzi de-a lungul carosabilului. 

• Cofinantare prin Programul National de Dezvoltare Locala: 

../ Reabilitare striizi fn Municipiul Arad- Etapa II 

Prin acest proiect se prevede reabilitarea ~i modernizarea 
urmatoarelor strazi din Municipiul Arad, avand o lungime totala 
de 18,9 km - Str. Constitutiei, Str. Hunedoarei, Str. Titulescu, Str. 
Padurii, Str. Timi~oarei, Str. 6 Vanatori, Str. Magherului, Str. 
Steagului, Str. ~·A Doina~, Str. Cri~an, Str. Clo~ca, Str. G. H. Papa de 
Teiu~, Str. 1 Decembrie, Str. I. ~irianu, Str. N. Grigorescu, Str. 
Or~ova, Str. L. Szantay, Str. Transilvaniei, Str. ~incai, Str. 
Calara~ilor, Str. Simian Papa, Str. Brancu~i, Str. ~ezatorii, Str. 
Bihorului, Str. Dorobantilor, Str. Vasile Milea, Str. Baritiu. 

• Proiecte implementate de Ministerul Transporturilor- CNADNR: 
• Proiecte a caror implementare este suspendata: 

../ Pasaje denivelate Ia trecerile peste calea feratii 

Finalizarea lucrarilor de modernizare a celor doua treceri la nivel 
de cale ferata a centurii rutiere prin solutii cu nivele separate. 
Darea In exploatare a proiectelor va conduce la reducerea 
timpilor de parcurs la nivelul retelei rutiere, cu impact pozitiv 
asupra costurilor de deplasare pentru toti utilizatorii sistemului 
de transport din zona analizata. De asemenea, implementarea 
acestei masuri va conduce la cre~terea sigurantei circulatiei. 
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• Proiecte ce prezinta interes national, angajate prin Master Planul General 
de Transport, a caror finalizare este programata pana In anul 20236 : 

../ Drum Trans-Regia Arad- Oradea 

Proiectul consta In realizarea drumului Trans-Regia Arad- Oradea, 

cu o lungime de 121 km, care face parte din reteaua TEN-T extinsa 
(Comprehensive). Realizarea studiului de fezabilitate este 

programata pentru anul 2021, iar implementarea In perioada 
2022-2023. Drumurile Trans-Regia reprezinta unul sau mai multe 

sectoare de drumuri nationale, care faciliteaza conectivitatea 
rutiera lntre regiunile Romaniei, lntre re~edintele de judet sau 
polii de cre~tere economica ~i reteaua rapida de transport 
(autostrazi ~ijsau drumuri expres). 

Astfel, au fast obtinute configuratii ale fluxurilor de trafic pe ansamblul retelei, la nivelul 
anului 2023, scenariul "A face minim". Fluxurile de trafic estimate pentru o zi medie anuala 
(MZA) ~i pentru intervalul de varf de trafic sunt prezentate In figurile 3.72- 3.79. 

Rezultate modelului de transport cu ajutorul caruia au fast simulate ipotezele de evolutie 
care descriu scenariul "A face minim", indica lndepartarea fata de principiile mobilitatii 
durabile, ca urmare a cre~terii prestatiei realizate cu mijloace de transport poluante, 
simultan cu reducerea atractivitatii modurilor de transport prietenoase cu mediul (tabelul 
3.3). Cre~terea parcursului autoturismelor conduce la ocuparea In proportie ridicata a 
capacitatii retelei, care produce consecinte In cre~terea duratei de deplasare, atat In cazul 

transportului privat, cat ~i In cazul transportului public. Aceasta situatie atrage dupa sine 
amplificarea externalitatilor asociate sistemului de transport urban (poluare, emisii de COz, 

costuri ale congestiei), In antiteza cu obiectivele politicilor de mobilitate propuse la nivel 
european. 

in concluzie, realizarea pana In anul 2023 numai a interventiilor angajate (scenariul "A face 
minim"), nu este suficienta pentru a contrabalansa cre~terea prognozata a nevoilor de 
mobilitate. 

Tabelu/3.3. Evolutia activitaJii de transport 2015-2023. 

Indicator 

Utilizarea transportului privat [vehicule-km] 

Utilizarea modurilor de transport prietenoase 
cu mediul (transport public, cu mijloace 
nemotorizate- bicicleta ~i pietonal) [%] 

Scenariul de 
baza, 2015 

1.443.860 

62 

Scenariul "A face 
minim" 2023 

1.545.818 

58 

6 Conform Anexei 10.17 - Determinarea nevoilor de finantare ale proiectelor In ciclul de implementare 2 02 0-
2030 MPGT, versiunea cea mai recenta- iulie 2015. 
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Figura 3. 72. 
Fluxuri de trafic, 

autoturisme, MZA 
2023. 

Figura 3. 73. 
Fluxuri de trafic, 

autoturisme, ora de 
w1rf de trafic, 2023. 
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Figura 3. 7 4. 
Fluxuri de trafic, 

autovehicule u~oare de 
marfa, MZA, 2023. 

Figura 3.75. 
Fluxuri de trafic, 

autovehicule u~oare de 
marfa, ora de w1rf de 

trafic, 2023. 
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Figura 3.76. 
Fluxuri de trafic, 

autovehicule grele de 
marfa, MZA, 2023. 

Figura 3. 77. 
Fluxuri de trafic, 

autovehicule grele de 
marfa, ora de w1rf de 

trafic, 2023. 
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Figura 3.78. Fluxuri de ciiliitori_ transport public tramvai_ MZA 2023. 
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Figura 3. 79. Fluxuri de ciiliitori_ transport public tramvai_ ora de w1rf de trafic, 2023. 
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3. 7. Testarea modelului de transport in cadrul unui stu diu de caz 

Dezvoltarea scenariilor de perspectiva va include schimbari ale retelei de transport. Odata 
calibrat ~i validat pentru anul de baza, modelul de transport reprezinta un instrument util 
In evaluarea impactului diferitelor modificari, atat la nivelul ofertei de transport, cat ~i la 
nivelul cererii de transport. 

Specificatiile referitoare la acest capitol In Anexa 6 - Continut cadru Plan de mobilitate 
urbana durabilii a Documentului cadru de implementare a dezvoltiirii urbane durabile- Axa 

prioritarii 4 - Sprijinirea dezvoltiirii urbane durabile, POR 2014-2020, recomanda analiza 
simularilor realizate In scenariul "A nu face nimic" 2023, care este caracterizat de cererea 

de transport prognozata dupa metodologia din Subcapitolul 3.6 ~i oferta de transport 
aferenta anului de baza 2015, fara a include noi elemente de infrastructura sau modificari 
asupra tehnologiilor de operare. 

Rezultate simularii, exprimate prin fluxurile de trafic pentru transportul privat ~i eel public 
sunt reprezentate In figurile 3.80, 3.82, 3.84, 3.86 - la nivel de medie zilnica anuala ~i 3.81, 
3.83, 3.85, 3.87 - la nivelul orei de varf de trafic. 

Mentinerea ofertei de transport In starea actuala pana In anul 2023, efectuand numai 
lucrari de lntretinere ~i reparatii, va conduce la lnregistrarea unui impact negativ major al 
transporturilor asupra mediului urban, comparativ cu celelalte situatii analizate. Se va 
produce o cre~tere sustinuta a utilizarii autovehiculului personal pentru efectuarea 
deplasarilor zilnice, lnsotita de reducerea vitezei medii de deplasare. Numarul mare al 
vehiculelor aflate In circulatie, pe de o parte ~i viteza redusa de deplasare, pe de alta parte, 
vor conduce la cre~terea accentuata a emisiilor de noxe ~i de COz pentru care sectorul 
transporturilor este responsabil. 

in urma simularilor a rezultat caIn acest scenariu de analiza, parcursul autoturismelor va 

cunoa~te o cre~tere de 10% fata de valoare lnregistrata In anul 2015, In timp ce transportul 
public ~i eel pietonal vor pierde din utilizatori. 

Sporirea prezentei In trafic a autoturismelor va lngreuna desfa~urarea traficului inclusiv 
pentru vehiculele de marfa, cu efecte negative In eficienta economica ( cre~terea duratei de 
parcurs a marfurilor lntre punctul de origine ~i eel de destinatie) ~i calitatea aerului 
( deplasarea cu viteza red usa ~i opririle/ demararile succesive In cazul vehiculelor de marfa 
implica emisii ridicate de noxe ~ide COz). 
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Figura 3.80. 
Fluxuri de trafic, 

autoturisme, MZA 
2023. 

Figura 3.81. 
Fluxuri de trafic, 

autoturisme, ora de 
w1rf de trafic, 2023. 
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Figura 3.82. 
Fluxuri de trafic, 

autovehicule u~oare de 
marfa, MZA, 2023. 

Figura 3.83. 
Fluxuri de trafic, 

autovehicule u~oare de 
marfa, ora de w1rf de 

trafic, 2023. 
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Figura 3.84. 

Fluxuri de trafic, 
autovehicule grele de 

marfa, MZA, 2023. 

Figura 3.85. 

Fluxuri de trafic, 
autovehicule grele de 
marfa, ora de w1rf de 

trafic, 2023. 
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Figura 3.86. Fluxuri de ciiliitori_ transport public tramvai_ MZA 2023. 
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Figura 3.87. Fluxuri de ciiliitori_ transport public tramvai_ ora de w1rf de trafic, 2023. 
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4.EVALUAREAIMPACTULUIACTUAL 
AL MOBILITATII 

~ 

Ca urmare a cre~terii continue In ultimele doua decenii a numarului de autovehicule 
proprietate privata, tendinta de evolutie lnregistrata la nivel global, care s-a manifestat ~i In 
Romania prin cre~terea indicelui de motorizare de la 63 de autovehicule I 1000 locuitori In 
1991 la 220 de autovehicule I 1000 locuitori In anul 2014, astazi In secolul XXI, ne 
confruntam cu situatia In care sectorul transporturilor este puternic responsabil pentru 
probleme de sanatate ale locuitorilor din mediul urban provocate de substantele poluante 
existente In atmosfera, de zgomot ~i accidente rutiere. Prin utilizarea intensiva a 
infrastructurilor, sectorul transporturilor este o componenta importanta a economiei ~i un 
instrument care contribuie la dezvoltarea societatii. Acest lucru apare cu precadere la 
nivelul economiei globale, In care oportunitatile economice sunt strans legate de 
mobilitatea persoanelor, bunurilor ~i informatiilor. 

Lipsa unei planificari cuprinzatoare a sistemelor de transport, care sa tina cant de elemente 
sociale, economice, de mediu ~i culturale ale zonelor urbane, poate duce la lntreruperi In 
tesatura urbana a comunitatilor ~i la consolidarea excluziunii sociale. 

Masura In care sistemul de transport asigura buna functionare a celor doua elemente cu 
care se afla In interactiune este evaluata In etapa de analiza a situatiei actuale ~i de 
identificare a disfunctionalitatilor. Rezultatele acestei etape stau la baza stabilirii lntr-un 
mod rational ~i transparent a obiectivelor privind evolutia viitoare a mobilitatii. Criteriile 
cheie utilizate pentru caracterizarea situatiei actuale sunt cele prin care se evalueaza 
atingerea obiectivelor asumate de Comisia Europeana privind dezvoltarea durabila a 
sistemului de transport. Aceste criterii care descriu calitatea vietii In mediul urban sunt 
grupate In patru categorii principale: 

• Impactul asupra mediului: 

• Emisii de substante poluante; 

• Zgomot; 

• Consum de energie; Emisii de COz; 
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• Nivelul de accesibilitate; 

• Siguranta circulatiei; 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

• Eficienta economica (influentata de manifestarea fenomenului de congestie ). 

Evaluarea impactului pe care 11 are activitatea de transport asupra societatii este realizata 
prin intermediul unei serii de indicatori asociati acestor criterii, a caror cuantificare 
monetara In economie reprezinta costuri externe, suportate de societate In ansamblu. 
Valorile monetare ale acestor categorii de costuri externe sunt particulare fiecarui stat, 
fiind influentate de disponibilitatea de plata a cetatenilor fata de serviciul care face obiectul 
analizei ~i de produsul intern brut pe cap de locuitor. 

in acest capitol este analizat impactul mobilitatii din Municipiul Arad la nivelul anului de 
baza - 2015 ~i la nivelul orizontului de prognoza - 2023, ipoteza de evolutie specifica 
scenariului "A face minimum" ( caracteristicile acestui scenariu In ceea ce prive~te atat 
cererea de transport, cat ~i oferta de transport considerate sunt descrise In Capitolul 5). 
Cele doua situatii analizate descriu situatia mobilitatii In cazul In care nu sunt propuse 
interventii prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila. 

4.1. Eficienta economidi 

Eficienta economica a activitatii de transport este data In principal de valoarea timpului de 
deplasare lntre diferite puncte de origine- destinatie. La randul sau, aceasta variabila este 
influentata de conditiile de desfa~urare a circulatiei, exprimate prin valoarea raportului 
dintre volumele de trafic care solicita un element al retelei ~i capacitatea de circulatie a 
acestuia. 

Capacitatea de circulatie reprezinta numarul maxim de vehicule care pot tranzita o 

sectiune a infrastructurii de transport (drum/ strada/ banda de circulatie/ intersectie/ 
sectie de circulatie feroviara) Intr-a unitate de timp considerata. Capacitatea de circulatie a 
strazilor este determinata In raport cu: 

• viteza de proiectare; 

• elementele geometrice ale striizii (profil longitudinal, profil transversal) stabilite fn 
functie de viteza de proiectare ~i de conditiile de relief; 

• distanta dintre douii intersectii consecutive; 

• modul de organizare ~i dirijare a circulatiei; 

• accesele laterale; 

• existenta parciirilor laterale (paralel sau fn unghi). 
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Unitatea de masura utilizata pentru exprimarea capacitatii de circulatie In cazul sistemului 
rutier este vehiculul etalon - autoturism (engl. PCU - Private Car Unit). Aceasta 

caracteristica a retelei de transport prezinta importanta deosebita In activitatea de 
proiectare a infrastructurii ~i In cea de control al traficului. 

Fluxul de trafic reprezinta rezultatul interactiunii dintre vehicule, conducatorii acestora ~i 
infrastructura de transport ( cale de rulare, sisteme de semnalizare, dispozitive de control 
al traficului). Traficul este caracterizat de trei variabile: viteza, debit (volum) ~i densitate. 

Diagramele fluxurilor de trafic reprezinta instrumentul care ofera informatii cu privire la 
capacitatea necesara infrastructurilor rutiere sau la modificarile care se produc din punct 
de vedere al desfa~urarii circulatiei atunci cand se aplica noi reglementari de circulatie la 
nivelul retelei de transport analizate. Acestea exprima relationarile grafice dintre 
urmatoarele perechi de parametri: 

• flux de trafic- densitate; 

• viteza- interval de urmarire lntre vehicule; 

• timp de parcurs- flux de trafic; 

• flux de trafic- viteza. 

Diagrama flux de trafic - viteza de deplasare ofera informatii despre valoarea optima a 
vitezei de deplasare, cea pentru care reteaua de transport asigura lnregistrarea debitului 
maxim de vehicule. Cre~terea fluxului de trafic atrage dupa sine cre~terea densitatii 
traficului, concomitent cu reducerea vitezei de deplasare, generata de interactiunea dintre 
vehicule. Capacitatea este atinsa atunci cand se lnregistreaza valori ale vitezei de circulatie 
sau ale densitatii traficului carora le corespund valori maxime ale debitului de vehicule. 
Reprezentarea curbelor de variatie ale perechilor de parametri mentionate mai sus se 
regase~te In figura 4.1. 
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Figura 4.1. Diagramele jluxurilor de trafic1. 

0,20 

1 Adaptare dupa: Oregon Department of Transportation, Transportation and Land Use Model Integration 
Program, Oregon Modeling Improvement Program, 2003. 
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Figura 4.1. Diagramele jluxurilor de trafic1 (continuare). 

Gradul de utilizare a capacWitii se determina pe baza valorilor raportului dintre volumul de 
trafic (v) ~i capacitatea disponibila (c). in functie de aceste valori, In literatura de 
specialitate sunt stabilite cinci clase, a~a cum sunt prezentate In tabelul 4.1. in cazulln care 
volumul de trafic depa~e~te capacitatea disponibila, se manifesta congestia, ale carei 
costuri reprezinta costuri externe activitatii de transport. 

Tabelu/4.1. Clase/e privind gradul de utilizare a capacitaJii de circulatie. 

Conditii de 
circulatie 

Clasa 1 

Clasa 2 

Clasa 3 

Clasa 4 

Clasa 5 

Raport Debit f Capacitate 

< 0,25 

0,25 <= vjc < 0,5 

0,5<=vjc<0,75 

0,75 <= vjc < 1 

vjc >= 1 

Documentul de lucru al Comisiei Europene privind evaluarea impactului propunerilor din 
Cartea Alba a Transporturilor2 precizeaza ca la nivelul Uniunii Europene costurile anuale 
cu congestia reprezinta aproximativ 130 de miliarde de euro, ceea ce lnseamna peste 1% 
din PIB. Valorile medii ale costurilor cu congestia, la nivelul statelor membre EU28 in anul 

2010 sunt prezentate In tabelul4.2. 

2 European Commission, Staff working paper IMPACT ASSESSMENT, Accompanying document to the White 
Paper Roadmap to a Single European Transport Area - Towards a competitive and resource efficient transport 
system, 2011. 

206 SIGMA MOBILITY ENGINEERING 



MUNICIPIUL ARAD 
Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

Reteaua stradala a Municipiului Arad contine In proportie de 3% strazi de categoria I, 

magistrale, prevazute cu 3 benzi pe sens, iar la polul opus, In proportie de 76% strazi de 
categoria a III- a, colectoare, prevazute cu 1 banda pe sens. 

Tabelu/4.2. Costuri asociate congestiei Ia nivelul EU28, fn anu/2010. 
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Costuri cu congestia [EuroCentjVeh*km] 

Clasa 1. 
Flux liber 

0,0 

0,9 

2,5 

0,6 

2,5 

0,0 

0,4 

0,2 

0,0 

1,8 

4,7 

1,2 

4,7 

0,0 

0,8 

0,4 

0,0 

2,7 

7,2 

1,8 

Clasa 4. 
Limita de 
capacitate 

26,8 

141,3 

159,5 

48,7 

139,4 

13,4 

18,3 

42,0 

50,9 

268,5 

303,0 

92,5 

264,9 

25,4 

34,8 

79,8 

77,6 

409,8 

462,5 

141,1 

Clasa 5. 
Capacitate 
depa~ita 

61,5 

181,3 

242,6 

75,8 

230,5 

30,8 

60,7 

139,2 

116,9 

344,4 

460,9 

144,1 

438,0 

58,4 

115,3 

264,5 

178,4 

525,6 

703,5 

219,9 
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Costuri cu congestia [EuroCentjVeh*km] 

Clasa 1. 
Flux liber 
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53,1 
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66,9 

353,3 
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Clasa 5. 
Capacitate 
depa~ita 

668,6 

89,2 

176,0 

403,8 

153,8 

453,1 

606,4 

189,6 
Autobuz Urban 

Alte strazi 6,2 348,6 576,3 

Autostrada 0,0 33,5 76,9 

Rural 
Drum uri 

1,0 45,8 151,7 
principale 

Alte drumuri 0,5 105,0 348,1 

in special pe strazile de categoria a III-a, la nivelul retelei se lntalnesc sectoare In care 
autovehiculele sunt parcate neregulamentar (fie nu respecta indicatiile de parcare conform 
locurilor amenajate, fie sunt parcare In locuri neamenajate ), fapt care reduce capacitatea de 
circulatie prin manevrele realizate pentru parcarea vehiculelor ~i genereaza probleme de 
siguranta a circulatiei (figura 4.2). 
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Figura 4.2. Situatii de pardiri pe carosabil cu consecinte asupra reducerii 
capacitaJii de circulatie ~i sigurantei rutiere (Str. H. Coandii) (Sursa: Coogle Earth, 2016). 
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0 imagine complexa privind gradul de utilizare a capacitatii retelei s-a obtinut cu ajutorul 
modelului de transport, prin reprezentarea grafica a valorilor raportului dintre volumul de 
trafic ~i capacitatea fiecarui segmental retelei stradale (figurile 4.3 a ~i b). 

I OJ 7098 I 

LEGENDA: 

Raport Debit j Capacitate 

<= 0,25 

0,25 ... 0,50 
0,50 ... 0.75 
0,75 ... 1,00 
>= 1,00 I DJ 682 Fantanele I 

D Zona de trafic 

I oN 1 Nadlac I Zona exterioara 

Figura 4.3a. Valorile raportului Debit j Capacitate, ora de varf de trafic, Scenariul de bazii 2015. 
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Figura 4.3b. Valorile raportului Debit j Capacitate, ora de varf de trafic, 
Scenariul "A face minimum" 2023. 

Din figura 4.3a se observa ca la nivelul retelei de transport urban a Municipiului Arad, Inca 
din situatia actuala se deta~eaza sectoare pe care sunt semnalate probleme de capacitate 
(valorile raportului Debit - Capacitate se lncadreaza In clasele 3 ~i 4). Acest lucru este 
propagat In rezultatele simularilor realizate pentru scenariul "A face minimum" 2023, 
reprezentate In figura 4.3b, din care se observa extinderea zonelor cu probleme ~i 

intensificarea celor manifestate Inca din anul 2015. Prin urmare, analiza acestor disfunctii 
reclama acordarea unei atentii deosebite mobilitatii In sensul identificarii ~i implementarii 
de solutii care sa conduca la diminuarea sau eel mult stoparea amplificarii situatiilor 
mentionate. Aceste zone congestionate implica atat vehicule private, cat ~i vehicule de 
transport public. 
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in tabelul 4.3 sunt determinate efectele economice ( componenta de costuri) ale congestiei 
manifestate pentru lntreaga retea urbana In decursul unei zile medii din an, la nivelul celor 
doua scenarii analizate. A~a cum se observa ~i din reprezentarea grafica a gradului de 
utilizare a capacitatii de circulatie (valorilor raportului debit/ capacitate) (figurile 4.3a ~i 
4.3b ), daca nu se a plica interventii In domeniul mobilitatii, cu exceptia proiectelor angajate, 
care descriu modificarile asupra ofertei de transport In scenariul "A face minimum", In anul 

2023 se va manifesta o cre~tere a costurilor generate de congestie In Municipiul Arad. 

Tabelu/4.3. Costurile congestiei_ MZA (valori medii zilnice anuale). 

Costuri generate de congestie [EUR] 
Categorie de vehicule 

Scenariul de baza 2015 Scenariul "A face minimum" 2023 

Autoturisme 377.384 I 486.422 

Autovehicule u~oare de 
marfa 105.480 141.514 

Autovehicule grele de 
marfa 83.806 119.848 

Autobuze 70.617 75.864 

TOTAL [EUR] 637.288 823.647 

Atat In anul 2015, cat ~i In anul 2023, transportul individual cu autoturismul ~i logistica 
urbana ( exprimata prin autovehiculele u~oare de marfa care efectueaza servicii In zona 
urbana) sunt componentele principale generatoare de costuri cu congestia. Aceste costuri 
afecteaza In mod negativ eficienta economica a sistemului de transport ~i se rasfrang In 
costurile generalizate asociate unei deplasari. 

Sistemul de transport, prin componentele sale, infrastructura, tehnologii de operare ~i 

mijloace de transport, este un sistem tehnic mare, a carui eficienta este data de 
functionarea interdependenta a tuturor componentelor. 

in Municipiul Arad, aceste costuri sunt generate, In principal, de componenta de operare a 
sistemului de transport, ~i anume de coordonarea deficitara a semaforizarii la nivelul 
lntregii retele In lipsa unui sistem inteligent de managemental traficului. Un alt factor care 
contribuie la formarea congestiei este capacitatea de circulatie a partii carosabile, care In 
zona centrala este redusa ca urmare a amenajarii de locuri de parcare pe strada. 
Conectarea zonei industriale Gradina Po~tei din Nord-Estullocalitatii cu reteaua majora de 
circulatie pe trasee care strabat cartiere de locuinte cu ie~ire In Calea Zimandului ~i Calea 
Radnei, In lipsa unei legaturi directe cu centura, constituie un aspect care contribuie la 
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lngreunarea traficului pe artera de penetratie suprapusa peste traseul DN 79 (Calea 
Zimandului). 

in urma prelucrarii datelor culese cu ocazia desfa~urarii anchetelor Origine-Destinatie 
efectuate In posturile 1, 2, 3, 4 ~i 5 din figura 3.13, posturi amplasate la limita exterioara a 
teritoriului urban, pe principalele artere de artere de legatura cu reteaua de drumuri 
nationale ~i autostrada, a rezultat ca 67% din autoturisme au avut ca origine sau destinatie 
zone interne din Municipiul Arad. Aceste vehicule constituie fluxuri de penetratie la nivelul 
retelei stradale urbane, contribuind la cre~terea densitatii traficului ~i la aparitia congestiei. 

in figura 4.4 sunt reprezentate posibilele relatii de trafic stabilite In functie de amplasarea 
In teritoriu a zonelor de trafic: 

• Fluxuri de trafic interne - perechile origine - destinatie pentru care atat zona de 
origine, cat ~i zona de destinatie se afla In interiorul teritoriului de analiza; 

• Fluxuri de trafic de penetratie - relatiile de trafic a caror origine sau destinatie se afla 
In interiorul zonei de analiza; 

• Fluxuri de trafic de tranzit - relatiile de trafic lntre zone de origine ~i destinatie 
externe teritoriului de analiza. 
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Figura 4.4. Tipologii ale fluxurilor de trafic. 

Carentele componentei de infrastructura a sistemului de transport In ce prive~te existenta 
facilitatilor de parcare de tip Park & Ride, amplasate In vecinatatea principalelor artere de 
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intrare In ora~, care sa preia o parte din aceasta cerere, constituie la randul sau un factor 
responsabil cu generarea congestiei. 

in ceea ce prive~te eficienta economica a serviciului de transport public, se constata 
urmatoarele: 

• Operarea serviciului de transport public urban cu tramvaie ~i autobuze este 
realizata In baza unui contract de delegare a gestiunii prin concesiune, lncheiat In 
anul 2014, cu o durata de 6 ani ( cu posibilitatea prelungirii cu jumatate din durata 
initiala prin act aditional). Prevederile acestui contract sunt stabilite In conformitate 
cu Regulamentul (CE) nr. 13 70 I 2007 al Parlamentului European ~i al Consiliului 
din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar ~i rutier de 
calatori; 

• Veniturile operatorului aferente realizarii serviciilor de transport public se compun 
din: 

• Incasari rezultate din vanzarea titlurilor de calatori (bilete ~i abonamente ); 

• Incasari rezultate din aplicarea sanctiunilor privind circulatia fara legitimatie 
de calatorie; 

• Subventii pentru protectia sociala: 

- gratuitati la transportul In comun (a cordate pe baza unor legi speciale, 
acordate pe baza de hotarari ale consiliului local); 

- reduceri de tarif - subventionat 50% (pentru donatori de sange ~i 

pensionari); 

• Subventia pentru activitatea de exploatare, determinata ca diferenta dintre 
cheltuielile totale de exploatare (calculate In functie de nivelul maxim de 
cheltuieli ale operatorului) ~i veniturile constituite din subventii directionate 
(gratuitati ~i reduceri) ~i din lncasari rezultate din vanzarea titlurilor de 
calatorie ~i din aplicarea sanctiunilor. Subventiile pentru activitatea de 
exploatare aferente transportului In comun cu tramvaiele ~i autobuzele 
urbane care vor fi platite de catre Municipiu operatorului nu vor depa~i 
cuantumul de 50% din cheltuielile totale de exploatare, calculate distinct 
pentru activitatea de transport In comun cu tramvaiele, respectiv cu 
autobuzele urbane; 

• Redeventa prevazuta In contract reprezinta 5,5% din valoarea veniturilor realizate 
din activitatea desfa~urata cu tramvaie ~i autobuze urbane (mai putin subventiile 
lncasate ). 

Variatia costurilor de exploatare ~i a veniturilor totale asociate operarii serviciului de 
transport public local este prezentata In figura 4.5 (date privind valorile anuale ale 

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 213 



MUNICIPIUL ARAD 
Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

costurilor de exploatare ~i ale veniturilor 1nregistrate au fast puse la dispozitie de catre 
Beneficiar). 
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Figura 4.5. Situatia financiarii a operiirii serviciului de transport public local. 

De-a lungul1ntregii perioade analizate, subventiile anuale pentru exploatare au reprezentat 
o pondere cuprinsa 1ntre 36% ~i 42% din costurile de exploatare. 

Avand In vedere particularitatile privind eficienta economica a sistemului de transport 
desprinse din analizele realizate mai sus, evaluarea impactului mobilitatii din punct de 
vedere al criteriului Eficientii economicii se va realiza prin prisma indicatorilor: 

• Durata medie a deplasiirii cu transportul public - durata medie a unei calatorii 
efectuate cu mijloacele de transport public la nivelul unei zile medii din an; 

• Durata medie a deplasiirii cu transportul privat - durata medie a unei calatorii 
efectuate cu vehicule de transport privat la nivelul unei zile medii din an. 

Ace~ti indicatori 1nglobeaza efectele produse de functionarea conjugata a tuturor 
componentelor sistemului de transport. 
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Efectele generate de desfa~urarea activitatilor de transport asupra mediului sunt diverse ~i 
cuprinzatoare. Cele mai importante se refera la calitatea aerului, zgomot, schimbari 

climatice ~i consum de resurse neregenerabile. 

Structura parcului de autovehicule este un factor cu rol decisiv al impactului asupra 
mediului generat de sectorul transporturilor. Vechimea, combustibilul utilizat, capacitatea 
cilindrica a motorului, norma de depoluare sunt parametri specifici fiecarui autovehicul, 

care influenteaza direct cantitatea de emisii poluante deversate In atmosfera pe durata 
functionarii. 

Categoriile de autovehicule pentru care sunt estimate emisiile poluante conform Agentiei 
Europene de Mediu, In cadrul proiectului CORINAIR (CORe INventory of AIR emissions) 
sunt cele din Nomenclatorul pentru raportare (NFR - Nomenclature For Reporting), a~a 
cum sunt folosite pentru raportarea emisiilor In conformitate cu Organizatia Natiunilor 
Unite (ONU), Comisia Economica pentru Europa a Natiunilor Unite (UNECE - United 
Nations Economic Commission for Europe), linii directoare pentru raportarea datelor de 
emisie In conformitate cu "Conventia CEE-ONU privind poluarea atmosferidi 
transfrontalierii pe distante lungi pentru a reducere gradul de acidificare, eutrofizare ~i 
nivelul de ozon troposferic". 

Date referitoare la structura parcului de autovehicule (numarul de autovehicule 
1nmatriculate, clasificate In functie de categoria nationala, capacitatea cilindrica, vechimea 
~i carburantul utilizat) la nivelul Municipiului Arad au fast obtinute de la Directia Regim 
Permise Conducere ~i inmatriculare a Vehiculelor din cadrul Ministerului Administratiei ~i 
Internelor, cu sprijinul Beneficiarului. 

in scopul utilizarii In cadrul modelului de estimare a emisiilor provenite din traficul rutier, 
aceste date au fast prelucrate astfel !neat sa se obtina clasificarea tuturor autovehiculelor 
1nmatriculate In functie de: combustibilul utilizat; capacitatea cilindricii; anul fabricatiei; 

standardul de depoluare. 

in intervalul analizat, 2011-2015, parcul inventar de autovehicule 1nmatriculate In 
localitatea Arad a avut o evolutie pozitiva, valoarea 1nregistrata In anul 2015 fiind cu 16% 
mai mare fata de cea corespunzatoare anului 2011. Distributia anuala a numarului de 
autovehicule In functie de combustibilul utilizat este prezentata In figura 4.6. in toata 
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perioada analizata, In parcul de vehicule din Municipiul Arad au fast lnmatriculate 28 
autovehicule cu propulsie hibrida. Vehicule electrice Inca nu sunt lnregistrate, iar lipsa 
infrastructurii dedicate alimentarii cu energie a acestor vehicule nu lncurajeaza cetatenii sa 
se lndrepte catre utilizarea vehiculelor electrice. 

in intervalul analizat, s-a lnregistrat o cre~tere semnificativa a numarului de autovehicule 
alimentate cu motorina, In anul 2015 acestea numarand cu 32% mai mult decat In anul 
2011, In timp ce numarul autovehiculelor alimentate cu benzina a crescut cu numai 6%. 
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Figura 4.6. Situatia parcului inventar de autovehicule fn functie de combustibilul utilizat. 

Referitor la tipurile de autovehicule din compunerea parcului inventar, din totalul celor 
72524 autovehicule lnregistrate In anul 2015, 59186 sunt autoturisme. Numarul de 

autovehicule din celelalte 9 categorii existente (In total11515 autovehicule) este prezentat 
In diagrama din figura 4. 7. 

Din totalul autovehiculelor lnmatriculate la sfar~itul anului 2015, 18% aveau vechime 
cuprinsa lntre 5 ~i 9 ani, iar 25% lntre 10 ~i 14 ani. Reprezentarea numarului de 
autovehicule In functie de anul de fabricatie este realizata In figura 4.8. 

Caracteristicile parcului de vehicule de transport public sunt prezentate detaliat In 
subcapitolul 2.3.1. Concluziile referitoare la acest subiect indica faptul ca serviciul de 
transport public din Municipiul Arad este realizat cu un pare lnvechit de vehicule, a caror 
functionare are asociat un impact ridicat asupra mediului exprimat prin: 
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• emisii crescute de substante poluante ~i de gaze cu efect de sera In cazul 
autobuzelor, care In proportie semnificativa sunt In afara normelor de depoluare 
(Non Euro); 

• zgomot In cazul tramvaielor, care In proportie de 96% au vechime cuprinsa lntre 30 
~i 60 ani. 
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Figura 4.7. Autovehiculele din compunerea parcului inventar, altele dedit autoturisme, 2015. 
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Figura 4.8. Structura parcului de autovehicule fn functie de a nul de fabricatie, 2015. 
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4.2.1. Emisii de substante poluante 

Calitatea aerului este un factor important In asigurarea dezvoWirii durabile a unui ora~. 
Avand In vedere ca emisiile de substante poluante pot avea efecte negative atat asupra 
mediului, cat ~i asupra sanatatii populatiei, care In mediul urban prezinta densitate 
ridicata, acestui aspect negativ al transporturilor trebuie sa i se acorde o atentie deosebita. 

Potrivit unui raport al Agentiei Europene de Mediu3, substantele din atmosfera urbana care 
ridica probleme privind calitatea aerului pe termen scurt sunt dioxidul de azot, particulele 
materiale aflate In suspensie ~i ozonul. Totodata monoxidul de carbon apare printre 
substantele emise de vehicule. Potentiale efecte ale acestor compu~i chimici sunt descrise 
pe scurt In continuare: 

• NOz: expunerea populatiei la concentratii ridicate de dioxid de azot poate duce la 
aparitia tusei ~i a dificultatilor In respiratie. Pe termen lung acest lucru 
genereaza rise ridicat de instalare a bolilor respiratorii. De asemenea, a fast 
demonstrat faptul ca In urma reactiilor dintre NOz ~i alte substante din 
atmosfera apar ploile acide, care au efecte negative asupra plantelor ~i 

animalelor; 

• PMz.s ~i PM1o: dimensiunea acestor particule, de eel mult 2,5 IJ.m, respectiv 10 
IJ.m, permite inhalarea lor de catre om, existand posibilitatea de a ajunge In 
plamani ~i cauza probleme de sanatate, precum atacuri mai frecvente de astm, 
disfunctii respiratorii, moarte prematura; 

• HC: hidrocarburile rezulta din combustia materiilor fosile ( combustibili utilizati 
pentru autopropulsarea vehiculelor) sub forma gazoasa sau de particule. Aceste 
substante sunt cunoscute drept cancerigene pentru om; 

• CO: monoxidul de carbon lmpiedica transportul oxigenului catre organele vitale 
ale organismului. Expunerea la monoxid de carbon provoaca ameteli, oboseala, 
dureri de cap ~i amplifica efectele generate de afectiunile cardiace. Inspirarea In 
concentratii mari, este fatala. 

Cantitatea de emisii specifica fiecarui factor de emisie, deversata In atmosfera de 
autovehiculele aflate In circulatie, variaza In functie de caracteristicile parcului de 
autovehicule (capacitate cilidrica, vechime, norma de depoluare, tipul de combustibil 
utilizat), viteza medie de deplasare, volumul ~i structura fluxurilor de trafic. Pentru calculul 
acestor indicatori a fast aplicata o metoda integrata4, care tine seama de ecuatiile de 
variatie a cantitatilor de emisii, elaborate In cadrul proiectului CORINAIR (Agentia 
Europeana de Mediu). 

3 European Environment Agency- EEA, Strategia AEM 2009-2013, Programul de lucru multianual, 2009. 
4 MITRAN Gabriela- Mode/area poluiirii atmosferice asociatii jluxurilor de autovehicule rutiere fn mediul urban 
- Teza de doctorat, Universitatea din Pite~ti, 2012. 
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Astfel, tinand cant de particularWitile parcului de autovehicule ~i de caracteristicile 
fluxurilor de trafic ( categoriile vehiculelor din compunerea acestora, viteza medie de 
deplasare etc.) au fast calculate cantWitile de emisii la nivelullntregii retele, Intr-a zi medie 
din an, atat In scenariul de baza - anul 2015, cat ~i In scenariul "A face minimum" - anul 

2023. Rezultate pentru fiecare factor de emisie analizat sunt prezentate In tabelul4.4. 

Factor de emisie 

NOz 

PM 

HC 

co 

Tabelu/4.4. Emisii de substante poluante, MZA. 

Cantitatea de emisii [kg] 

Scenariul de baza 2015 

972 

43 

527 

4780 

Scenariul ,A face minimum" 2023 

1098 

48 

595 

5425 

Distributia spatiala a acestora este relationata intensitatii traficului (Capitolul 3), fiind 
emise cantitati ridicate de noxe pe sectoarele cu valori ridicate de trafic, In zona centrala ~i 
pe sectoarele pe care este permisa circulatia vehiculelor de marfa ( astfel de sectoare 
traversand chiar zone cu functiuni de locuire). 

4.2.2. Zgomot 

in ultima perioada, cre~terea gradului de urbanizare ~i a mobilitatii populatiei, reprezinta 
factori care au contribuit semnificativ la cre~terea nivelului de zgomot In mediul urban. 

Nivelul de zgomot asociat sectorului transporturi reprezinta o problema de mediu de 
importanta tot mai mare. Expunerea oamenilor la zgomot nu este doar o dezutilitate In 
sensul ca ace~tia resimt un disconfort, ci contribuie la aparitia deficientelor de sanatate, la 
reducerea productivitatii muncii ~i la ineficienta timpului alocat activitatilor de recreere. 

Zgomotul se define~te ca un sunet sau amestec de sunete, discordante, puternice, 
neplacute, galagie, vacarm, vuiet, tunet etc. Zgomotul este un sunet nedorit ~i neplacut 
auzului. Este caracterizat de cele doua lnsu~iri importante ale sale: intensitatea, masurata 
In decibeli [dB], ~i frecventa, masurata In hertzi [Hz]. Scara de masura a intensitatii 
zgomotului este logaritmica. 0 conversatie normala are circa 65 dB, iar strigatul are In jur 
de 80 dB. De~i diferenta dintre conversatia normala ~i strigat este de numai 15 dB, 
intensitatea strigatului este de 30 de ori mai mare. in general, se pot distinge doua tipuri de 
impact negativ al zgomotului asociat transporturilor, cuantificate prin: 
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• Costurile de stres: zgomotul asociat transportului induce tulburari, rezultand 
costuri sociale ~i economice, precum restrictii ale activitatilor recreationale ~i de 
petrecere a timpului liber, disconfort sau inconveniente fizice ( dureri), etc; 

• Costurile de saniitate: zgomotul asociat transporturilor poate cauza, de 
asemenea, probleme de sanatate. Vatamarea auzului poate fi cauzata de un nivel 
al zgomotului de peste 85 dB(A), In timp ce un nivel de peste 65 dB(A) poate 
avea ca rezultat reactii de stres precum modificarea ritmului cardiac, cre~terea 
tensiunii arteriale ~i tulburari hormonale, cre~terea riscului aparitiei de bali 
cardiovasculare ~i reducerea calitatii somnului. 

Impactul zgomotului produs de activitatea de transport este direct influentat de urmatorii 
factori cheie: 

• Perioada din zi In care se produce: tulburarile cauzate de zgomot In timpul noptii 
vor avea un impact mai mare fata de cele din timpul zilei; 

• Densitatea populatiei din apropierea sursei de zgomot: schimbarile nivelului de 
zgomot vor avea impact numai asupra celor care 11 pot auzi; 

• Nivelul zgomotului de fond din zona analizata. 

in tabelul 4.5 sunt prezentate valorile costurilor cu zgomotul produs de diferite vehicule 
utilizate In transportul rutier ~i feroviar de calatori ~ide marfuri, valori specifice Romaniei, 
exprimate In [EuroCentjveh*km]. 

Tabelu/4.5. Valoarea monetara a costurilor de zgomot asociate sectorului transporturi pe uscat Ia 
nivelul anului 2010, Conform Master Planul General de Transport a/ Romaniei, 2014. 

Mediul 

Metropolitan Urban/ Suburban Rural 

Zi 0,35 0,05 0,005 
Autoturism 

Noapte 0,63 0,10 0,01 

Zi 0,70 0,11 0,01 
Motocicleta 

Noapte 1,27 0,20 0,02 

Zi 1,74 0,27 0,03 
Rutier Autobuz 

Noapte 3,17 0,50 0,06 

Vehicul u~or Zi 1,74 0,27 0,03 

de marfa Noapte 3,17 0,50 0,06 

Vehicul greu Zi 3,20 0,50 0,06 

de marfa Noapte 5,83 0,91 0,10 
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Metropolitan 

10,78 

Noapte 35,56 
Feroviar 

Tren Zi 19,12 
transport 

marfa Noapte 78,00 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
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Mediul 

Urban/ Suburban Rural 

9,40 1,17 

15,68 1,96 

18,26 2,28 

30,87 3,85 

Aplicand aceste valori asupra rezultatelor modelului de transport (structura ~i volumele 
fluxurilor de trafic pe fiecare segment al retelei considerate) aferent zonei de stu diu la 
nivelul anului de baza - 2015 ~i la nivelul anului de prognoza - 2023, scenariul "A face 

minimum", s-au obtinut efectele traficului actual zilnic din Municipiul Arad asupra 
mediului generate de zgomot, exprimate In unitati monetare [EUR] (tabelul4.6). 

Tabelu/4.6. Efectele traficului mediu zilnic din Municipiul Arad asupra mediului- zgomot. 

Categorie de vehicule 

Autoturisme 

Autovehicule u~oare de marfa 

Autovehicule grele de marfa 

Vehicule de transport public 

Total 

Costuri cu Poluarea fonica [EUR] 

Scenariul de baza 2015 

754 

448 

619 

433 

2.254 

Scenariul "A face minimum] 
2023 

835 

506 

700 

437 

2.478 

Distributia spatiala a zgomotului pe timp de zi ~i pe timp de noapte In Municipiul Arad a 
fast studiata In anul 2014 cu ocazia lntocmirii hartilor de zgomot aferente diferitelor surse 
de producere a acestui efect negativ asupra mediului. in ceea e prive~te activitatea de 
transport, au fast realizate harti pentru principalele moduri de transport prezente In 
reteaua plurimodala a Municipiului Arad. in figurile urmatoare sunt redate hartile de 
zgomot asociate traficului rutier, circulatiei tramvaielor ~i a trenurilor. 

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 221 



MUNICIPIUL ARAD 

Legenda 
Horta de zgomot 
generat de traficu/ rutier 

- > 30.0 dB 
- > 35.0 dB 
- > 40.0 dB 

> 45.0 dB 

- > 500 dB 
- > 550 dB 
- > 60.0 dB 
- > 65.0 dB 
- > 700 dB 
- > 75.0 dB 
- > BO.O dB 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Figura 4.9. Distributia spatialii a zgomotului produs de traficul rutier. 
(Sursa: Harta strategicii de zgomot a Municipiului Arad, 2014). 
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Legenda 
Harta de zgomot 
generat de circulajia 
tramvaielor 

- > 30.0dB 
- > 35.0dB 
- > 40.0dB 
c:::::::l > 45.0 dB 

- > 50.0dB 
- > 55.0dB 
- > 60.0dB 
- > 65.0dB 
- > 70.0dB 
- > 75.0dB 
- > 80.0dB 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Figura 4.10. Distributia spatia/6. a zgomotului produs de circulatia tramvaielor. 
(Sursa: Harta strategicii de zgomot a Municipiului Arad, 2014). 
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Legenda 
Harta de zgomot 
generat de circulatia 
trenurilor 

- > 300dB 
- > 350dB 
- > 40.0dB 
- > 45.0dB 
- > 50.0 dB 
- > 55.0dB 
- > 60.0dB 
- > 65.0dB 
- > 700dB 
- > 75.0 dB 
- > BO.OdB 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Figura 4.11. Distributia spatialii a zgomotului produs de circulatia trenurilor. 
(Sursa: Harta strategicii de zgomot a Municipiului Arad, 2014). 
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Din figura 4.9 se observa valori ridicate ale intensitatii zgomotului de-a lungul principalelor 
artere de circulatie (Calea Aurel Vlaicu, Calea Radnei, Calea Zimandului, Str. Ogorului - DJ 
682), pe care sunt lnregistrate ~i valori importante ale fluxurilor de trafic (Capitolul 3). Se 
deta~eaza ~i traseele pe care sunt directionate vehiculele grele de marfa, arterele care 
delimiteaza zona industriala Vest (Calea Aurel Vlaicu, Str. ~tefan Tenetchi) sau care asigura 
tranzitul pe latura de Est (B-dul Nicolae Titulescu). Lipsa unei variante de ocolire sau a unei 
centuri In zona de Est obliga la a permite accesul vehiculelor de marfa prin cartierele de 
locuinte Aradul Nou ~i Micalaca, cartiere cu densitate ridicata de locuire (locuinte 
colective ), populatia expusa la zgomot fiind In numar mare. 

Dintre cele trei moduri de transport generatoare de zgomot, dupa eel rutier se deta~eaza 
modul feroviar, ale carui efecte se distribuie spatial pe o suprafata extinsa de-a lungul caii 
ferate, formand un culoar de impact. 

De~i intensitatea zgomotului produs de circulatia tramvaielor nu ridica probleme, tinand 
seama de faptul ca reteaua de tramvai se suprapune peste reteaua rutiera, care are asociate 
valori ridicate ale acestui indicator, pentru reducerea nivelului zgomotului global produs 
de sistemul de transport este necesara modernizarea infrastructurii de tramvai ( cale de 
rulare) ~i a vehiculelor. 

4.2.3. Schimbarile climatice. Emisii de COz 

Schimbarile climatice reprezinta una dintre cele mai mari provocari ale omenirii In anii 
urmatori. Cre~terea temperaturilor, topirea ghetarilor, secetele ~i inundatiile din ce In ce 
mai frecvente sunt toate semne ca schimbarile climatice se petrec cu adevarat. Riscurile 
pentru lntreaga planeta ~i pentru generatiile viitoare sunt enorme, astfel ca trebuie a se 
actiona urgent. Modelarea fenomenelor climatice ~i a impactului economic al schimbarilor 
climatice reprezinta preocupari de interes major la nivel mondial. Problema centrala a 
evaluarii impactului tuturor sectoarelor de activitate asupra schimbarilor climatice este 
cuantificarea realista a pretului carbonului. Efectele transporturilor care influenteaza 
schimbarile climatice ~i lncalzirea globala sunt, In principal, cauzate de emisiile de gaze cu 
efect de sera, dintre care eel mai important este dioxidul de carbon (COz). 

Cantitatea de COz deversata In atmosfera de autovehiculele aflate In circulatie variaza In 
functie de caracteristicile parcului de autovehicule (capacitate cilidrica, vechime, norma de 
depoluare, tipul de combustibil utilizat), viteza medie de deplasare, volumul ~i structura 
fluxurilor de trafic. Pentru calculul acestor indicatori a fast aplicata o metoda integrata4, 

care tine seama de ecuatiile de variatie a emisiilor elaborate In cadrul proiectului 
CORINAIR (Agentia Europeana de Mediu). 

Caracteristicile autovehiculelor din compunerea fluxurilor de trafic au fast asimilate celor 
specifice parcului de autovehicule lnmatriculate In anul 2015 In Municipiul Arad. Aceste 
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date au fast obtinute de la Ministerul Administratiei ~i Internelor, Directia Regim Permise 
de Conducere ~i inmatriculare Vehicule. 

CantWitile de COz calculate la nivelullntregii retele a Municipiului Arad pe baza modelului 
de calcul publicat In Anexa 15- Chid de evaluare ]ASPERS (Transport), Instrument pentru 

Calcularea Emisiilor de Gaze cu EJect de Sera din Sectorul Transporturilor a Documentului 

cadru de implementare a dezvoltiirii urbane durabile - Axa prioritarii 4 - Sprijinirea 

dezvoltiirii urbane durabile, POR 2014-2020, Intr-a zi medie din an, atat In scenariul de baza 
- anul2015, cat ~i In scenariul "A face minimum"- anul2023 sunt prezentate In tabelul4.7. 

Categorie autovehicul 

Autoturisme 

Autovehicule u~oare de marfa 

Autovehicule grele de marfa 

Autobuze 

Total 

Tabelu/4.7. Emisii de COz, MZA. 

Cantitatea de COz [kg] 

Scenariul de baza 2015 Scenariul "A face minimum" 2023 

215.437 

37.661 

150.334 

7.921 

411.353 

231.403 

40.861 

161.537 

7.549 

441.350 

Se observa ponderea deosebita a contributiei autoturismelor, acestea fiind responsabile 
pentru 52% din gazele cu efect de sera deversate In atmosfera. Aceasta pondere se mentine 
~i In ce prive~te cantitatea de combustibil utilizata, lntre cantitatea de emisii de COz ~i cea 
de combustibil consumat pentru autopropulasarea vehiculelor existand relatie de 
proportionalitate directa. 

in ansamblu, analizand impactul mobilitatii actuale asupra mediului prin prisma emisiilor 
de substante poluante ~i a emisiilor de gaze cu efect de sera, se desprinde concluzia ca 
modul rutier este eel cu impact major asupra mediului, iar dintre fluxurile de trafic 
specifice acestuia, cele formate din autoturisme. in consecinta, se impun masuri care sa 
conduca la reducerea utilizarii transportului individual cu autoturismulln mediul urban. 

Pe langa aspectele care tin de poluare ~i generare a efectului de sera, impactul asupra 
mediului se manifesta ~i prin aspecte functionale. Teritoriul urban al Municipiului Arad 
este afectat de segregare spatiala generata de amplasarea retelei de cale ferata, disfunctie 
care nu poate fi eliminata (petermen scurt ~i mediu, In conditii de constrangeri financiare ), 
lnsa care poate fi red usa prin masuri de cre~tere a accesibilitatii ( amenjarea de intersectii 
denivelate lntre reteaua rutiera ~i cea feroviara), de amenjari peisagistice ~i de protectia 
mediului (perdele verzi care sa reduca intensitatea zgomotului In zonele traversate ). in 
aceste situatii se afla cartierele Aradul Nou ~i Micalaca, care sunt sectionate de linia de cale 
ferata Arad - Timi~oara. Cartierul Gradi~te este delimitat pe laturile de sud ~i vest de cale 
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ferata, conexiunea acestuia cu restullocalitatii fiind realizata prin axa de cartier- Str. Petru 
Rare~, care se suprapune peste traseul drumului national 76 (E671) Arad - Oradea, 
conducand la atingerea unor densitati ridicate ale traficului ~i implicit la aparitia congestiei. 
Linia de cale ferata Arad - Nadlac limiteaza conexiuna dintre cartierele Aurel Vlaicu ~i 

Bujac, situate la sud de axa caii ferate, ~i cartierele Poltura ~i Gai, situate la nord de axa caii 
ferate. Mai mult, aceasta linie de cale ferata intersecteaza la nivel Calea Aurel Vlaicu, artera 

de circulatie de importanta majora, care deserve~te cartierele cu densitate rezidentiala 
mare din vestul localitatii ~i zona Industriala Vest. Totodata, aceasta axa rutiera preia 
traficul de legatura dintre Municipiul Arad ~i zona de Vest a tarii campus din trafic internal 
judetului Arad ~i traficul international, care utilizeaza punctul de trecere a frontierei 
Nadlac. 0 alta bariera, de data aceasta naturala, este cea creata de cursul Raului Mure~, care 
brodeaza teritoriul urban. Temperarea segregarii create de acest obstacol este posibila 
prin conturarea unei mai bune conectivitati ~i intermodalitati la scara urbana. Realizarea 
unei noi infrastructuri de trecere peste Raul Mure~ va contribui la lmbunatatirea 
conectivitatii la nivelullntregii retele stradale. in ceea ce prive~te intermodalitatea, aceasta 
poate fi dezvoltata prin exploatarea facilitatilor oferite de natura, Raul Mure~, contribuind 
la eficientizarea sistemului de transport. Aparitia unui nou mod de transport va conduce la 
o redistribuire a fluxurilor de transport, cu consecinte In reducerea intensitatii traficului 
rutier. 

in continuare, pentru a evalua impactul asupra mediului, se vor cuantifica urmatorii 
indicatori: 

• Emisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desfa~urarii 

activitatii de transport, exprimata In [kg]- NOz, PM, HC, CO; 

• Emisii gaze cu eJect de sera - Cantitatea de gaze cu efect de sera asociate desfa~urarii 
activitatii de transport, exprimata In [tone] - COz. 

Ace~ti indicatori lnglobeaza efectele asupra mediului produse de functionarea conjugata a 
tuturor componentelor sistemului de transport. 

4.3. Accesibilitate 

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de transport, fiind dependenta atat de 
retea, cat ~i de parametrii tehnici ~i calitativi specifici mijloacelor de transport utilizate ~i 
de tehnologiile de exploatare ( orarii de circulatie, In special) In cazul transportului public 
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indiferent de aria geografica (locala, zonala, interzonala). in literatura de specialitate exista 
o gama variata de abordari ale accesibilitatii, dintre care poate fi mentionata5: 

}lccesi6ilitatea se refera {a 

posi6iEitatea oameni{or ae a 

ajunge {a 6unuri, servicii ~i 

activitiifi pe care {e au ae 

intreprins, cu a{te cuvinte 

atingerea scopu{ui activitiifi{or ae 

transport. 

1<.§prezinta 0 conaifie prea{a6i{a 

pentru participarea cetateni{or {a 

aezvo{tarea socio-economica {a 

nive{ {oca~ regiona~ nationa[ 

Fiecare deplasare se compune din cateva elemente care functioneaza sub forma unui lant, 

numit "lantul mobilitatii" (figura 4.12). Este extrem de important ca fiecare element din 
compunerea lantului sa fie caracterizat de accesibilitate ridicata, altfel este 1ngreunat 1ntreg 

procesul. 

0 imagine generala asupra accesibilitatii 

iNAINTEA 
DEPLASARII 

planificare 
deplasare 

organizare, 
rezervare, 

bi lete 

iN TIMPUL DEPLASARII 

orientare 
pentru gasirea 

traseului 

deplasare pe 
ruta seledata 

scnimbare 
moduri de 
transport 

depozitare 
bagaje 

gasire locuri pentru 
odinna. bautura. 

hrani, toalete 

pare are 
vehicul 

•• • ••• 

depozitare ajulor 
mobilitate 

Figura 4.12. Lantul mobilit6Jii6. 

DUPA 
DEPLASARE 

furnizarea unui 
feedback 

birou 
obiecte 

s European Commission, DG MOVE, Study to support an impact assessment of the urban mobility package, 
Activity 3.1. Sustainable Urban Mobility Plan, Final report, 2013. 
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Accesibilitatea sistemului de transport influenteaza semnificativ functionalitatea spatiului 
public, prin intermediul valorilor parametrului prin care se exprima durata de deplasare 
catrej de la obiective socio-economice. in acest sens, a fast analizata accesibilitatea zonelor 
In care sunt localizate principalele obiective socio-economice din Municipiul Arad In raport 
cu durata medie de deplasare cu transportul privat catre acestea, la nivelul orei de varf de 
trafic, In scenariul de baza - anul 2015 ~i In scenariul "A face minimum" - anul 2023. in 

figurile de mai jos este prezentata accesibilitatea urmatoarelor zone: 

• Statia de cale ferata Arad - amplasata In zona central-nordica a ora~ului, la 
intersectia dintre axele rutiere care traverseaza teritoriul urban pe directiile Nord­
Sud ~i Est-Vest, Piata garii constituie zona cu complexitate ridicata din punct de 
vedere al mobilitatii. in proximitatea acestei piete este amplasat un alt obiectiv care 
prezinta atractivitate ridicata, centrul comercial Atrium Mall; 

• Zona centra/a - zona delimitata de Str. Elena Ghiba Birta, Str. Andrei ~aguna, Str. 
Mihai Eminescu, Str. Unirii. in interiulul arealului selectat se regasesc obiective de 
importanta sociala (zone de promenada), economico-administrativa (l~i desfa~oara 
activitatea diferite institutii ale administratiei publice locale) ~i culturala (zona 
istorica, teatre, biserici); 

• Spitalul Clinic ]udetean de Urgenta Arad - unitate sanitara de capacitate ridicata, 
care prezinta atractivitate atat pentru locuitorii Municipiului Arad, cuantificata prin 
calatorii interne, cat ~i pentru cetatenii judetului Arad, cuantificata prin calatorii de 
penetratie la nivelul retelei urbane; 

• Zona Industria/a Vest - perimetru In care l~i desfa~oara activitatea numeroase 
unitati economice, In care sunt concentrate aproximativ 15.000 de locuri de munca. 
Aceasta zona de trafic se afla In interactiune cu toate zonele cu functiune de locuire 
din arealul de studiu. 

6 ISEMOA (Improving seamless energy-efficient mobility chains for all) Project Brochure, 2013. 
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Figura 4.13. Accesibilitatea fn 
raport cu durata deplasiirii fata 
de Statia CF Arad, scenariul de 

bazii 2015. 

Figura 4.14. 
Variatia relativii a accesibilitiitit 
scenariul "A face minimum" 2023 

vs. Anul de bazii 2015, 
fata de Statia CF Arad. 
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Figura 4.15. Accesibilitatea fn 
raport cu durata deplasiirii fata 
de Zona centralii, scenariul de 

bazii 2015. 

Figura 4.16. 
Variatia relativii a accesibilitiitit 
scenariul "A face minimum" 2023 

vs. Anul de bazii 2015, 
fata de Zona centralii. 
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Figura 4.17. Accesibilitatea fn 
raport cu durata deplasiirii fata 

de Spitalul Clinic judetean de 
Urgenta Arad, scenariul de bazii 

2015. 

Figura 4.18. 
Variatia relativii a accesibilitiitit 
scenariul "A face minimum" 2023 

vs. Anul de bazii 2015, 
fata de Spitalul Clinic judetean de 

Urgenta Arad. 
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Figura 4.19. Accesibilitatea fn 
raport cu durata deplasiirii fata 

de Zona Industrialii Vest 
scenariul de bazii 2015. 

Figura 4.20. 
Variatia relativii a accesibilitiitit 
scenariul "A face minimum" 2023 

vs. Anul de bazii 2015, 
fata de Zona Industrialii Vest. 
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Din figurile 4.13 - 4.20 se observa urmatoarele: 

• Statia de cale ferata Arad 

Accesibilitatea zonelor de locuire fata de acest obiectiv este relativ buna, cu exceptia 
cartierelor situate la sud de Raul Mure~ ~i a celor din extremitatea estica. Fata de 
anul de baza 2015, In anul 2023 scenariul "A face minimum" se observa 

lmbunatatirea accesibilitatii fata de acest obiectiv, pentru zonele lnvecinate din 
partea de nord ~i reducerea acesteia pentru zonele din sudullocalitatii, accentuand 
deficientele manifestate Inca din anul 2015. 

• Zona centrala 

Accesibilitate sub medie se observa In extremele nord-vestice ~i nord-estice ale 
teritoriului intravilan. Potrivit scenariului "A face minimum" 2023, se va produce 
lmbunatatirea accesibilitatii pentru zonele de vest ~i reducerea acesteia pe 
jumatatea estica a teritoriului. 

• Spitalul Clinic Judetean de Ur~:enta Arad 

Ca ~i In cazul zonei centrale, accesibilitatea fata de acest obiectiv ridica probleme In 
zonele periferice amplasate In Nord-vestul ~i nord-estul teritoriului intravilan. in 
situatia de prognoza, scenariul "A face minimum" 2023, problemele de accesibilitate 
se vor accentua pe zona de Nord-Est. 

• Zona Industriala Vest 

Accesibilitate redusa fata de acest obiectiv au zonele delimitate de Raul Mure~ ~i 
cele din zona de Est. Pentru Zona Industriala Vest, proiectele propuse In scenariul 
"A face minimum" 2023 aduc beneficii din punct de vedere al duratei de deplasare 
care depa~esc cre~terea cererii In raport cu mare parte din zonele de trafic. 

Accesibilitatea retelei de transport public care deserve~te teritoriul Municipiului Arad este 
estimata cu ajutorul izocronelor (locul geometric al punctelor egal departate ca timp de 
parcurs de un punct de interes - statia de transport public) aferente statiilor de tramvai ~i 
autobuz, specifice unor raze de 500 mIn cazul retelei de tramvai ~i 300 mIn cazul retelei 
de autobuz, considerandu-se o viteza medie de deplasare pietonala de 4 km/h (figurile 4.21 
~i, respectiv 4.22). in figura 4.23 este prezentata aria de deservire a lntregului sistem de 
transport public local. Proiectele angajate, care descriu scenariul "A face minimum" 2023 

nu implica modificari ale configuratiei retelei de transport public, fapt care atrage dupa 
sine analiza accesibilitatii retelei la nivelul anului de baza 2015. 
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Din figurile 4.21 ~i 4.22 In care sunt reprezentate ariile de deservire ale retelelor de 
autobuze ~i tramvaie urbane se observa ca mare parte a teritoriului este bine acoperit de 

aria de reprezentativitate a transportului public, 1nsa se evidentiaza cartiere de locuinte 
amplasate la distante mari de statiile de transport public, In special cartierele situate la sud 
de Raul Mure~ - Mure~el, Colonie, Calea Zadareni, Hada. Deficiente se observa ~i In 
cartierele Gradi~te (jumatatea estica) ~i Gai (zona de nord). Pentru asigurarea accesului 
tuturor locuitorilor la serviciile de transport public, deziderat al mobilitatii urbane 
durabile, este necesara extingerea sistemului de transport public, astfel !neat sa aria de 
deservire sa cuprinda ~i aceste zone deficitare. 

Legenda 
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Figura 4.21. Izocrone pentru statiile de tramvai (retea urbana). 
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Din figura 4.21 se observa faptul ca reteaua de tramvaie este prezenta In perimetrul Zonei 
Industriale Vest, lnsa din analiza programului de transport reiese caIn decursul unei zile 
capacitatea de transport este mult subdimensioanta In raport cu cererea asociata acestui 
pol de transport, aspect care trebuie corectat pentru a atinge obiectivele de mobilitate 
durabila. 

Analizand accesibilitatea principalelor obiective socio-economice (care au fast identificate 
mai sus) prin raportare la sistemului de transport public, se observa ca acestea se afla In 
aria de acoperire a transportului public. 

Legenda 

Ariile de deservire ale statiilor 
de transport publi c 
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Figura 4.22. Izocrone pentru statiile de autobuz (retea urbana). 
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• 

Figura 4.23. Aria de deservire a sistemului de transport public local (retea extinsii). 

in plus, fata de obiectivele a caror accesibilitate a fast tratata anterior, In figura 4.24 este 
realizata suprapunerea unitatilor de lnvatamant peste aria de deservire a retelei de 
transport public. Se observa ca obiectivele din aceasta categorie prezinta accesibilitate la 
statiile de transport public, cu mici exceptii In cartierele periferice de locuinte individuale 
(Bodrogului, Mure~el Sud - Str. Ogorului), pentru atingerea obiectivelor de mobilitate 
durabila ramanand In discutie lmbunatatirea conditiilor de operare, astfellncat sa creasca 
atractivitatea deplasarilor efectuate In scop educational. 
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Figura 4.24. Accesibilitatea unitaJilor de fnvaJamant Ia reteaua de transport public. 

0 alta masura a accesibilitatii sistemului de transport public este data de facilitatile pentru 
persoanele cu mobilitate redusa pe care le prezinta infrastructura de transport ~i 

vehiculele: peroane, rampe de acces In vehicule, sisteme de siguranta In vehicule pentru 
carucioare, modul de amplasare a sistemelor de validare a biletelor astfellncat sa poata fi 
utilizate de persoanele cu mobilitate redusa sau nevazatori, sisteme de informare, atat 
vizuale, cat ~i acustice. 

Un numar rectus de vehicule de transport public sunt prevazute cu sisteme care permit 
accesul persoanelor cu dizabilitati (trapa manuala sau automata), respectiv: 
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• 25 autobuze, din totalul de 133; 

• 15 tramvaie, din totalul de 147. 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Mobilitatea durabila este lncurajata ~i prin faptul ca este permis accesul cu biciclete In 
tramvaiele de tip Imperio achizitionate recent (6 bucati). in celelalte mijloace de transport 
acest lucru nu este posibil, mai mult, accesibilitatea deplasarilor intermodale bicicleta­

transport public este redusa, nefiind amenajate parcari pentru biciclete In vecinatatea 
statiilor de transport public. 

in ccea ce prive~te sistemele de securitate, vagoanele de tip Imperio sunt dotate cu camere 
video, iar vagoanele care circula pe ruta Arad - Ghioroc au instalate sisteme de alarma. 
Astfel de facilitati trebuie sa se regaseasca In toate vehiculele de transport public. 

0 parte dintre statiile de transport public au fast modernizate, dar pe langa lmbunatatirea 
spatiului ~i amenajarilor este importanta ~i asigurarea accesului In conditii optime la 
acestea pentru toate categoriile de utilizatori, inclusiv pentru cei cu mobilitate red usa. 

Zone nevralgice din punct de vedere al accesibilitatii sistemului global de transport public 
le reprezinta statiile de transfer lntre modurile de transport public urban, intrajudetean ~i 
interjudetean. Transferullntre mijloacele de transport specifice acestor moduri trebuie sa 
se realizeze facil, In conditii de siguranta ~i securitate. in acest sens, este necesara 
amenajarea de terminale intermodale In care sa fie prevazute sali de a~teptare, puncte de 
vanzare a legitimatiilor de calatorie, grupuri sanitare, toate adaptate pentru a fi utilizate ~i 
de catre persoanele cu probleme de mobilitate. 

Pe langa modurile de transport public ~i privat, a caror accesibilitate a fast tratata mai sus, 
In mediul urban transportul pietonal reprezinta un mod de deplasare care se preteaza 
pentru calatoriile pe distante scurte. in situatia actuala, ghidarea utilizatorilor catre acest 
mod de transport benefic pentru sanatate este deficitara, nefiind implementat un sistem de 
orientare a traseelor pietonale catre obiective socio-economice din zona centrala ~i 

cartiere. 

Avand In vedere particularitatile accesibilitatii sistemului de transport, pentru evaluarea 
impactului mobilitatii din acest punct de vedere se vor utiliza urmatorii indicatori: 

• Media duratelor de deplasare din fiecare zona ciitre obiectivele de interes socio­
economic Ia nivel de MZA, exprimata fn minute; 

• Proportia vehiculelor de transport public dotate cu facilitati pentru persoanele cu 
mobilitate redusa. 

Ace~ti indicatori descriu nivelul de accesibilitate al sistemului de transport public ~i privat. 
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4.4. Siguranta 

in ciuda eforturilor care s-au facut la nivel european In ultimii ani, concretizate cu 
reducerea cu 39% a numarului de decese lnregistrate In urma accidentelor rutiere produse 
In mediul urban In anul 2010 comparativ cu anul 2001, In aceste tragedii In anul 2010, la 
nivelul statelor membre EU19 ~i-au pierdut viata 10830 de persoane7. Datele statistice cu 
privire la acest subiect, situeaza Romania pe primul lac In functie de valoarea raportului 
dintre numarul de morti lnregistrati la 1 milion de locuitori. Valoarea acestui raport 
asociata Romaniei este de 69,6, In conditiile In care nivelul mediu la nivelul statelor 
membre EU24 este de 23,3, iar valoarea corespunzatoare Suediei este de 9,6 (figura 4.25). 
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Figura 4.25. Numiirul de decese j 1 milion de /ocuitori_ statele membre EU 24, anu/2010. 

Un alt motiv de lngrijorare privind siguranta circulatiei In ora~ele din Romania este faptul 
ca 69% din numarul total de accidente rutiere soldate cu morti au lac In mediul urban, 
situatie care de asemenea ne situeaza pe lac frunta~ In clasamentul european. 

7 European Road Safety Observatory, Traffic Safety Basic Facts 2012. Urban areas, 2012. 
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Revenind la principiul care guverneaza PMUD "Planificare pentru oamenif': caracterizarea 
situatiei existente la nivelul anului 2010 privind siguranta locuitorilor ora~elor din 
Romania indica faptul ca din totalul celor 1492 de persoane care ~i-au pierdut viata In 
accidente rutiere, 700 sunt pietoni. 

Evaluarea impactului accidentelor este realizata prin cuantificarea costurile asociate 
acestora, percepute drept costuri externe activitatii de transport. Principalele componente 
ale costurilor cu accidentele sunt costurile serviciilor medicale, costurile asociate 

pagubelor materiale produse, costurile generate de pierderea I reducerea capacitatii de 
munca. Valoarea acestor costuri nu depinde numai de gravitatea accidentului, ci ~i de 
sistemul de asigurari care activeaza In domeniu ~i de disponibilitatea de plata a cetatenilor 
pentru siguranta, fapt care atrage dupa sine diferente semnificative ale costurilor cu 
accidentele In functie de tara In care sunt produse. 

in tabelul 4.8 sunt prezentate valorile costurilor cu accidentele produse In Romania, In 
functie de gravitatea acestora. 

Tabelu/4.8. Valoarea monetara costurilor cu accidentele, Romania, 2010. 

Gravitate a 
accidentului 

Pierderea vieW 

Ranire gravel 

Ranire u~oara 

Master Planul de Transport 
pentru Romania, 2014 

635.972 

87.963 

7.114 

Costuri [Euro] 

Update ofthe Handbook on External 
Costs of Transport, 2014 

1.048.000 

136.000 

10.400 

Valorile acestor categorii de costuri estimate pentru fiecare stat membru EU28, la nivelul 
anului 2010 sunt reprezentate grafic In figurile 4.26- 4.28. Analizand aceste valori se poate 
observa ca pentru toate cele trei categorii In care sunt lncadrate accidentele In functie de 
gravitate, costurile estimate pentru Romania sunt situate la limita inferioara a plajei de 
valori specifice statelor membre EU28. 

Conform datelor furnizate de Politia Municipiului Arad, In aceasta localitate In anul 2015 au 
fast lnregistrate 217 accidente, In care au fast ranite 259 persoane. Variatia numarului total 
de accidente ~i a victimelor acestora In perioada 2011-2015 este prezentata In tabelul4.9. 
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Figura 4.27. Costul echivalent unei riiniri grave, statele membre EU 28, anu/2010. 
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Figura 4.28. Costul echivalent unei riiniri u~oare, statele membre EU 28, anu/2010. 

Tabelu/4.9. Accidente fnregistrate fn Municipiul Arad, fn perioada 2011-2015. 

2012 

2013 

2014 

2015 

288 

236 

203 

Victime 

54 

58 

44 

43 

45 

264 

301 

237 

189 

207 

Aplicand costurile unitare cu accidentele prevazute In Master Planul General de Transport 
(tabelul 4.8) pentru numarul de victime lnregistrate In fiecare categorie (morti, raniti grav, 
raniti u~or) au fast calculate costurile cu accidentele In care au fast implicate victime la 
nivelul retelei rutiere a Municipiului Arad In anul 2015. Aceste costuri se ridica la 9,8 
milioane Euro (tabelul4.10). 
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Tabelu/4.10. Costul cu accidentele, Municipiul Arad, 2015. 

Costul unitar [EUR] 

Costul in anul 2015 
[EUR] 

635.972 

4.451.804 

45 

87.963 

3.958.335 

IIM~HI 
207 

7.114 

1.472.598 9.882.737 

Localizarea spatiala a numarului total de accidente produse In intervalul de analiza 2011-
2015 ~i a victimelor asociate acestora (morti, raniti grav, raniti u~or) este realizata In 
figurile 4.29 - 4.31. 

Se observa ca la nivelul retelei stradale se contureaza artere cu grad ridicat de incidenta a 
accidentelor - Calea Aurel Vlaicu, Calea luliu Maniu, Calea Radnei, Calea Timi~orii, B-dul 

Revolutiei. Relationarea acestor sectoare rutiere cu distributia fluxurilor de trafic 
(prezentate In capitolul 3) releva o corelatie ridicata lntre intensitatea traficului ~i 

incidenta accidentelor de circulatie. in mare parte, aceste sectoare stradale gazduiesc sau 
intersecteaza reteaua de tramvaie, vehiculele de transport public fiind implicate In 
accidente, In special In cele de categorie u~oara, dupa cum este prezentat In figura 4.32. in 
ce prive~te autobuzele, In perioada de analiza (2011- 2015) a fast lnregistrate un singur 
accident. 

A~a cum a fast afirmat mai sus, problema de fond In ceea ce prive~te incidenta accidentelor 
este intensitatea traficului. Aceasta problema este amplificata de modul de operare, care In 
situatia actuala, prezinta deficiente din punct de vedere al organizarii circulatiei printr-un 
sistem complex de management al traficului, corelat cu valorile fluxurilor de trafic de 
vehicule ~i pietoni. Se estimeaza amplificarea acestei probleme pe fondul cre~terii traficului 
In situatia prognozata In scenariul "A face minimum" 2023, tinand seama de faptul caprin 
interventiile angajate nu se regasesc proiecte care sa conduca la reducerea traficului sau la 
organizarea circulatiei. 

La nivellocal, Politia Municipiului Arad reprezinta structura organizationala cu atributii In 
colectarea ~i raportarea datelor accidentelor de circulatie. Politia Locala, prin Serviciul 
Circulatie pe Drumurile Publice sprijina unitatile structurilor teritoriale ale Politiei Romane 
In luarea masurilor pentru asigurarea fluentei ~i sigurantei traficului. Atributiile acestui 
serviciu sunt canalizate catre identificarea ~i atenuarea riscurilor privind siguranta rutiera. 
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Figura 4.29. Distributia spatialii a accidentelor rutiere-
numiirul total de accidente ~i numiirul victimelor care ~i-au pierdut viata, 2011-2015. 
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Figura 4.30. Distributia spatialii a accidentelor rutiere­
numiirul total de accidente ~i numiirul victimelor riinite grav, 2011-2015. 
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Figura 4.31. Distributia spatialii a accidentelor rutiere­
numiirul total de accidente ~i numiirul victimelor riinite u~or, 2011-2015. 
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Figura 4.32. Variatia anualii a numiirului de accidente fn care au fast implicate tramvaie, 2011-2015. 

Urmarind cele prezentate mai sus, pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de 
vedere al sigurantei circulatiei se va utiliza indicatorul: 

• Intensitatea traficului - numiirul mediu zilnic de [vehicule-km] fnregistrat Ia nivelul 

retelei. 

Acest indicator 1nglobeaza efectele produse de functionarea conjugata a tuturor 
componentelor sistemului de transport. 

4.5. Calitatea vie!ii 

in literatura de specialitate8, relationarea mobilitatii cu aspecte ale calitatii vietii este 
realizata prin evaluarea impactului activitatii de transport asupra mediului (poluare 
chimica, fonica, consum de energie, gaze cu efect de sera), a accesibilitatii teritoriului ~i a 
serviciilor de transport, a sigurantei cetatenilor (In special componenta de siguranta a 
circulatiei) ~i a eficientei economice. Toate aceste aspecte ale mobilitatii din Municipiul 

8 Methodology and indicator calculation method for sustainable urban mobility, World Business Council for 
Sustainable Development, Sustainable Mobility Project 2.0 (SMP2.0), 2015. 
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Arad au fast tratate mai sus, desprinzandu-se concluzia ca, In general, calitatea mediului 
urban este afectata de forma actuala a mobilitatii, dominata de utilizarea autoturismului, cu 
urmatoarele consecinte: 

• alocare majora a spatiului stradal pentru circulatia ~i stationarea automobilelor In 
dauna altar utilizari ale spatiului urban, pentru pietoni, bicicli~ti, amenajari 
peisagistice, arta urbana, activitati In aer liber; 

• infrastructura pentru pietoni In numeroase cazuri este subdimensionata ~i ocupata 
abuziv, prin parcare neregulamentara sau cu alte tipuri de obstacole (stalpi, panouri 
publicitare etc.); 

• degradarea peisajului urban ~i devalorizarea patrimoniului arhitectural valoros, In 
special din zona centrala istorica; 

• degradarea ambiantei urbane ca urmare a zgomotului, vibratiilor, poluarii, 
semnalelor luminoase. 

Recent, la nivelul Municipiului Arad au fast realizate interventii semnificative asupra 
sistemului de transport: amenajarea unei retele dense de piste pentru biciclete, care se 
lntinde pe aproximativ 25% din lungimea retelei stradale; modernizarea partiala a retelei 
de tramvaie; achizitia de tramvaie noi; amenajarea de artere pietonale In zona istorica; 
realizarea unei pasarele pietonale peste Raul Mure~; modernizarea de artere stradale, 
inclusiv trotuarele aferente; amenjarea de locuri de parcare ~i initiereaunei politici tarifare; 
modernizarea statiei de cale ferata Arad; realizarea sectorului de autostrada Lugoj-Nadlac, 
care are rol de varianta de ocolire pentru Municipiul Arad pe latura de Vest. 

Toate proiectele realizate conduc la cre~terea calitatii vietii In mediul urban, efectele 
manifestandu-se gradual, acestea fiind In interactine cu alte interventii necesare ~i cu 
capacitatea de adaptare a cetatenilor. 

Un exemplu In acest sens este eel al parcarilor, care reprezinta cea mai mare problema a 
calitatii mediului urban In zona centrala. De~i au fast realizate proiecte de sporire a 
atractivitatii modurilor de transport din sfera mobilitatii durabile, efectele acestora l~i fac 
simtita prezenta timid, In a~teptarea implementarii unor proiecte complementare. in figura 
4.33 este ilustrata cu titlu de exemplificare o situatie lntalnita pe B-dul Revolutiei, unde 
pista pentru biciclete este ocupata de vehiculele parcate, iar bicicli~tii sunt nevoiti sa se 
strecoare printre autovehiculele parcate ~i cele aflate In deplasare, gradul de siguranta a 
circulatiei fiind foarte scazut. Aceasta situatie poate fi corectata prin aplicarea unei politici 
de parcare agresive, care sa prevada sanctionarea drastica a parcarii neregulamentare, lnsa 
este dependenta de asigurarea unor alternative, lnsemnand locuri de parcarea amenjate In 
vecinatatea zonei centrale, lmbunatatirea calitatii serviciilor de transport public (reducerea 
timpilor de calatorie, cre~terea accesibilitatH, sporirea confortului In mijloacele de 
transport), ceea ce se traduce prin proiecte complementare. 
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Figura 4.33. Pistii pentru bicic/ete ocupatii de vehicule parcate (exemplificare). 

in privinta parcarilor de re~edinta progrese semnificative vor fi lnregistrate prin 
implementarea proiectului angajat de Regenerare urbana a spatiilor dintre blocuri din 
cartierele Alfa, Faleza Mure~, Confectii, Miciilaca, Vlaicu ~i centru, inclusive zona protejata din 
municipiul Arad care descrie scenariul "A face minimum" 2023. 

Din analizele realizate In subcapitolele 4.1 - 4.4 reiese ca impactul asupra mediului cu eel 
mai pronuntat caracter negativ revine transportului individual cu autoturismul. Efectele 
produse de utilizarea acestuia In deplasarile din mediul urban, precum emisii de noxe, 
zgomot, consum de combustibili din surse neregenerabile, emisii de gaze cu efect de sera, 
lntarzieri, etc. actioneaza asupra sanatatii populatiei, criteriu fundamental In caracterizarea 
nivelului atins de calitatea vietii. 

A~adar, o imagine complexa asupra calitatii vietii cetatenilor poate fi creata prin prisma 
indicatorului care exprima ponderea de utilizare a modurilor de transport prietenoase cu 
mediul (transport public, cu mijloace nemotorizate - bicicleta ~i pietonal) din totalul 
calatoriilor zilnice. 
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5.1. Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale 

Dezvoltarea generala a ora~ului are un efect major asupra nevoilor de transport ~i 

comportamentului de mobilitate, atat In cazul persoanelor, cat ~i al marfurilor. Sistemul de 
transport constituie baza unui ora~ performant, un factor cu importanta semnificativa 
asupra modelului de dezvoltare economica ~i a calitatii mediului, parte componenta a 
politicii urbane adoptate. 

Obiectivele de dezvoltare a transporturilor ~i mobilitatii la nivelul Municipiului Arad se 
lnscriu In liniile directoare recomandate de Comisia Europeana pentru statele membre, 
respectiv: 

06iectivu{ principa{ a{ poCiticii 

europene a transporturi{or este ae a 

contri6ui {a crearea unui sistem 

care sa sprijine progresu{ economic 

european, sa conso{itfeze 

competitivitatea ~i sa ofere servicii 

ae mo6iCitate ae ina{ta caCitate, 

asigurana in ace{~i timp o 

utiCizare mai eficienta a resurse{or. 
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in practicii, transporturi{e tre6uie 

sa jo{oseasca energie mai putina si 

mai curatii, sa e.xp{oateze mai 6ine 

0 infrastructura moaerna si sa 

reauca impactu{ negativ pe care i{ 

au asupra medlu{ui si asupra unor 

componente funaamenta{e a{e 

patrimoniu{ui natura{, precum apa, 

so{u{ ~i ecosisteme{e. 
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Avand In vedere cele mentionate, mobilitatea In Municipiul Arad, In perioada 2015-2023 va 
urmari atingerea urmatoarei viziuni de dezvoltare: 

Municipiul Arad: Ora$ atractiv, care define un sistem de transport eficient, 

sigur, accesibil pentru toti cetiitenii, men it sii sprijine dezvoltarea economicii, 

cu impact redus asupra mediului! 

Obiective strategice 

Accesibilitate Siguranta Me diu 

CALITATEA VIETII 
~ 

Eficientii economicii - sprijinul sistemului de transport In desfa~urarea activitatilor 
economice, cu impact pe termen lung prin generarea de venituri ~i locuri de munca In 
Municipiul Arad. Functionarea sistemului de transport, astfellncat sa se asigure parametrii 
de eficacitate, eficenta ~i calitate a deplasarilor persoanelor ~i bunurilor catrej de la 
unitatile economice constituie unul dintre pilonii dezvoltarii durabile. 

Accesibilitate - u~urinta cu care oamenii sau bunurile pot ajunge dintr-un punct de origine 
lntr-un punct de destinatie utilizand modurile de transport disponibile la nivelul 
teritoriului, a caror conexiune In raport cu criteriul ales este favorabila intereselor 

beneficiarului transferului sau ale exploatarii sistemului. Modul In care ora~ele faciliteaza 
accesul prin formele lor urbane ~i sistemelor de transport disponibile, prezinta impact 
direct asupra dezvoltarii urbane ~i bunastarii populatiei, componente prin care se descrie 
calitatea vietii. Prin acest obiectiv strategic, se urmare~te ca Municipiul Arad sa asigure 
accesibilitate ridicata pentru toate categoriile de utilizatori catre destinatii la care se 
desfa~oara servicii esentiale. 
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Sigurantii - vulnerabilitatea participantilor la trafic la implicare In accidente de circulatie 
(sol date cu raniri sau pierderi de vietii omene~ti, respectiv pagube materiale). Strategia 
Nationala de Siguranta Rutiera pentru perioada 2016 - 2020 are ca obiectiv general 
reducerea la jumatate a numarului de decese din accidente rutiere pana In anul 2020 fata 
de anul 20101. Atingerea acestei tinte propuse la nivel national este posibila prin 
transpunerea obiectivului la nivel local ~i cuantificarea rezultatelor. A~adar, In domeniul 
sigurantei circulatiei din Municipiul Arad se propune reducerea cu 25% a numarului 
victimelor (persoane ranite grav ~i decedate) din accidente rutiere pana In anul 2020 fata 
de anul2015 (anul de baza al Planului de Mobilitate al Municipiului Arad). 

Mediu - desfa~urarea activitatii de transport prin asigurarea unui echilibru lntre 
satisfacerea nevoilor de mobilitate manifestate la nivelul Municipiului Arad ~i impactul 
asupra mediului. Obiectivul privind proptectia mediului, care se exprima prin reducerea 
valorilor indicatorilor asociati ( emisii de substante poluante, gaze cu efect de sera, 
zgomot) contribuie la atingerea dezvoltarii urbane durabile ~i implicit la cre~terea calitatii 

vietii. 

Atingerea viziunii de dezvoltare a mobilitatii prezentata mai sus va fi posibila prin 
aplicarea acesteia ~i a obiectivelor asociate atat la scara localitatii, cat ~i la nivelul 
periurban (prin raportare la relatiile cu teritoriul lnvecinat), respectiv la nivelul 
cartierelor I zonelor cu nivel ridicat de complexitate. 

Actiunile necesare pentru atingerea obiectivelor propuse trebuie sa directioneze 
utilizatorii sistemului de transport ( atat cei care constituie traficul local, cat ~i naveti~tii) 
catre mod uri de transport prietenoase cu mediul- pietonal, cu bicicleta, transport public. 

Ponderea modala a transportului public reprezinta un indicator global de caracterizare a 
durabilitatii sistemului de transport, avand interferente In plan social, economic ~i de 
protectie a mediului, valorile acestuia reflectandu-se In calitatea vietii cetatenilor. Valorile 
a~teptate privind relocarea modala ca urmare a atingerii viziunii propuse, sunt prezentate 
In figura 5.1. 

1Mnisterul Transporturilor, Proiectul de Hotiirare a Guvernului pentru aprobarea Strategiei Nationale pentru 
Sigurantii Rutierii pentru perioada 2016- 2020 ;;i a Planului de actiuni pentru implementarea acesteia, aprilie 
2016, Bucure~ti. 
http:/ jmt.gov.rojweb14jtransparenta-decizionalajconsultare-publicajacte-normative-in-avizarej1166-
hg28042016dtr. 
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Figura 5.1. Relocarea modalii potrivit viziunii de evolutie a mobilitaJii 2015- 2023. 

Aceasta viziune a fast formulata luand In considerare ca finalizate o serie de proiecte 
angajate, care definesc scenariul "A face minimum" 2023 a~a cum a fast descris In 
subcapitolul 3.6. Efortul financiar total estimat pentru implementarea acestor proiecte care 
influenteaza functionarea sistemului de transport urban al Municipiului Arad este de 
111,67 mil Euro (tabelul 5.1). 

254 SIGMA MOBILITY ENGINEERING 



MUNICIPIUL ARAD 
Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

Tabel 5.1. Costuri estimate- proiecte specifice scenariului "A face minimum" 2023 

Proiect 

Implementare sistem de 1nchiriere biciclete 

Modernizare Depaul UTA 

Modernizare statu de redresare (Energoalimentare 
cu 20 KV)- Sl (Piata Podgoria) ~iSS (Piata UTA) 

"Regenerare urbana a spatiilor dintre blocuri din 
cartierele Alfa, Faleza Mure~, Confectii, Micalaca, 
Vlaicu ~i centru, inclusive zona protejata din 
municipiul Arad" 

Reabilitare strazi In Municipiul Arad- Etapa II 

Pasaje denivelate la trecerile peste calea ferata 

Drum Trans-Regia Arad-Oradea 

Total 

Costuri estimate 
[mil. Euro] 

0,52 

0,27 

0,61 

20,00 

6,67 

13,00 

70,60 

111,67 

in cazul proiectelor mentionate mai sus, costurile de realizare nu sunt considerate In 
estimarea costurilor totale necesare pentru implementarea PMUD. Anvelopa bugetara 
estimata ca fiind disponibila pentru finantarea PMUD este determinata eliminand aceste 
costuri. 

Proiectele angajate definesc scenariul de referinta "A face minimum" la nivelul anului 2023, 
constituind aspectele de diferentiere a acestuia comparativ cu scenariul "A nu face nimc", 
In care este analizata situatia viitoare ( anul 2023), care cuprinde doar sistemul de 
transport existent la nivelul anului de baza - 2015 (~i nicio alta infrastructura noua sau 
modificari In tehnologiile de operare ), dar care include o cre~tere prognozata a cererii de 
transport In raport cu evolutiile socio-economice ~i demografice. 

Interventiile propuse pentru atingerea viziunii, asociate obiectivelor strategice identificate, 
sunt analizate integrat In cadrul scenariului "A face ceva". Acest scenariu surprinde situatia 
viitoare (anul2023), care cuprinde scenariul "A face minimum", plus un pachet de proiecte 

~i masuri definite de elaborator. 

Conform specificatiilor din Anexa 6- Continut cadru Plan de mobilitate urbana durabilii a 

Documentului cadru de implementare a dezvoltiirii urbane durabile - Axa prioritarii 4 -
Sprijinirea dezvoltiirii urbane durabile, dezvoltarea a mai mult de un scenariu alternativ "A 
face ceva" este necesara pentru municipiile de rang I. Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001 

privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national- Sectiunea a IV-a Reteaua de 
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localitiiti, Municipiul Arad nu este municipiu de rang I, fapt care permite analiza efectelor 
mobilWitii propuse prin dezvoltarea unui singur scenariu "A face ceva". 

SCENARIUL 
11A nu face nimic" 

Prognoza cererii de transport 

Considerarea proiectelor angajate 

SCENARIUL 
"A face minimum" 

Prognoza cererii de transport 

Considerarea interventiilor PMUD 

SCENARIUL 
"A face ceva" 

Figura 5.2. Schema scenariilor de analiza fn cadrul PMUD Arad. 

5.2. Cadrul f metodologia de selectare a proiectelor 

Metodologia de selectare a proiectelor care vor constitui planul de actiune presupune 
parcurgerea urmatoarelor etape: 
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• Analiza situatiei actuale ~i identificarea disfunctionalWitilor 

Caracterizarea mobilWitii actuale cu referire la contextul socio-economic ~i 

demografic, reteaua stradala, transportul public, transportul de marfa, mijloacele 
alternative de mobilitate, managementul traficului, zonele cu nivel ridicat de 
complexitate ~i evaluarea impactului actual al mobilitatii, au fast tratate In 
Capitolele 2 - 4. 

• Definirea viziunii de evolutie a mobilitatii 

Municipiul Arad: Ora~ atractiv, care define un sistem de transport eficient, sigur, 
accesibil pentru toti cetatenii, menit sa sprijine dezvoltarea economica, cu impact 
redus asupra mediului! 

• Stabilirea obiectivelor 

Pentru atingerea viziunii definite au fast identificate urmatoarele obiective 
strategice: eficienta economica, accesibilitate, siguranta, mediu, calitatea vietii. 

• ldentificarea temelor de mobilitate pentru care se propun interventii 

Pornind de la analiza situatiei actuale, pentru orientarea catre o mobilitate durabila, 
se vor propune interventii lncadrate In tematicile abordate In caracterizarea 
situatiei actuale, respectiv: interventii majore asupra retelei stradale, transport 
public, transport de marfa, mijloace alternative de mobilitate, managementul 

traficului, zone cu nivel ridicat de complexitate, structura intermodala ~i operatiuni 
urbanistice necesare, aspecte institutionale. 

• ldentificarea de interventii ( masuri ~i proiecte) care sa contribuie la atingerea 
obiectivelor 

Lista cuprinzatoare a interventiilor ( masuri ~i proiecte) este dezvoltata pe baza 
analizei problemelor ( evidentiate In urma prelucrarii datelor primare, a elaborarii 
modelului de transport) ~i a aspectelor stategice privind evolutia mobilitatii la 
nivelul teritoriului de studiu. Acestea sunt proiecte majore de infrastructura, dar ~i 
proiecte sau masuri de natura organizationala ~i institutionala. 

Interventiile conturate In aceasta etapa, propuse de catre echipa de elaborare a 
PMUD ~i de catre Beneficiar, au fast supuse consultarii publice la care au participat 
actori relevanti (reprezentanti ai operatorului de transport public, reprezentanti ai 
operatorului sistemului de parcare, reprezentanti ai Consiliului Local al 
Municipiului Arad, reprezentanti ai institutiilor publice locale, judetene, regionale -
Consiliul Judetean Arad, ADR VEST, DRDP Timi~oara, A.J.O.F.M. Arad, I.T.M. Arad, 
A.P.M. Arad, Inspectoratul ~colar Judetean, Universitatea Aurel Vlaicu Arad, I.P.J. 
Arad - Politia Municipiului Arad, Politia Locala Arad, reprezentanti ai mediului 
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economic - Astra Vagoane Cilatori S.A. Arad, S.C. Pro Urban S.R.L. ~i ai societatii 
civile - Pro Urbe Arad, cetateni) . 

• Prioritizarea interventiilor propuse 

Prioritizarea proiectelor propuse este realizata pe baza unei analize multicriteriale. 

Analiza multicriteriala permite luarea unei decizii In functie de o diversitate de 
factori, care pot proveni din domenii de analiza diferite ~i pot avea unitati de masura 
diferite. Scopul acestui instrument este acela de a structura ~i combina diferitele 
evaluari care trebuie sa fie luate In considerare In procesul de luare a deciziilor, 
atunci cand avem de ales lntre mai multe alternative, iar tratamentul aplicat 

fiecareia dintre acestea conditioneaza In mare masura decizia finala. 

Din punct de vedere metodologic, analiza multicriteriala porne~te de la structurarea 
problemei, respectiv identificarea obiectivului general, identificarea obiectivelor 

specifice ~i identificarea criteriilor necesare In analiza. 0 a doua faza consta In 
standardizarea valorilor fiecarui criteriu, pentru ca toate criteriile utilizate In 

analiza sa poata fi comparate ~i ierarhizate In functie de importanta pe care o 
prezinta pentru obiectivul principal al studiului. 

in cadrul PMUD pentru Municipiului Arad au fast identificate 9 criterii principale de 
care se tine seama In evaluarea atingerii obiective strategice ale planului. in tabelul 
de mai jos este realizata o scurta descriere a indicatorilor asociati criteriilor care 
urmeaza sa fie utilizate In analiza. 

Metodologia aplicata permite combinarea tuturor celor 9 indicatori care constituie 
criteriile, facand posibila stabilirea unor scar final pentru fiecare proiect, pe baza 
acestuia fiind apoi definit nivelul de prioritate. 

Tabel 5.2. Criterii de analiza multicriterialii utilizate. 

Obiectiv 
strategic 

Eficienta 
economica 

Indicator 

Durata medie a 
deplasarii cu 
transportul 
public 

Durata medie de 
deplasare cu 
transportul 
privat 

Scurta descriere 

Definire: Reprezinta timpul mediu 
necesar pentru efectuarea unei 
calatorii cu mijloacele de transport 
public, Ia nivel de MZA2, pentru 
lntregulul areal de studiu. Se 
exprima In [minute]. 

Definire: Reprezinta timpul mediu 
necesar pentru efectuarea unei 
calatorii cu mijloacele de transport 
privat, Ia nivel de MZA, pentru 

Rezultate 
urmarite 

Reducerea 
valorilor 

Reducerea 
valorilor 

2 MZA- Medie Zilnica Anuala 
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Indicator 

Valoare 
investitie 

Accesibilitatea 
teritoriului 

Accesibilitatea 
vehiculelor de 
transport public 

lntensitatea 
traficului 

Emisiile de gaze 
poluante 

Emisiile gaze cu 
efect de sera 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Scurta descriere 

Intregulul areal de studiu. Se 
exprima In [minute]. 

Definire: Reprezinta valoarea 
monetara estimata pentru realizarea 
proiectului, exprimata In [Euro]. 
Sursele de cuantificare: 
documentatii tehnico-economice 
aferente proiectelor (In cazulin care 
exista), estimari ale consultantului 
pe baza consultarii pietei. 

Se exprima prin media duratelor de 
deplasare din fiecare zona catre 
obiectivele de interes socio-
economic considerate Ia 
subcapitolul4.3, Ia nivel de MZA. Se 
exprima In [minute]. 

Se define~te ca proportia vehiculelor 
de transport public dotate cu 
facilitati pentru persoanele cu 
mobilitate redusa. 

Se exprima In [%]. 

Sursele pe baza caruia se va estima 
indicatorul cuprind datele tehnice 
ale autovehiculelor de transport 
public existente, precum ~i 
documentatii referitoare Ia 
autovehicule noi. 

Dat fiind faptul ca incidenta aparitiei 
accidentelor rutiere este, In general, 
proportionala cu intensitatea 
traficului, indicatorul se exprima 
prin totalul zilnic de [vehicule-km] 
Inregistrate Ia nivelul retelei. 

Se va considera traficulla nivel de 
MZA. 

Reprezinta cantitatea de emisii 
poluante estimata In urma 
implementarii proiectului, 
exprimata In [kg] Ia nivelul unei zile 
medii din an (MZA). 

Se vor considera urmatorii factori de 
emisie: NOx, PM, HC, CO, fiecaruia 
alocandu-i-se cate 0 pondere egala 
In cadrul criteriului. 

Reprezinta cantitatea de gaze cu 
efect de sera asociate sectorului 
transporturi estimata In urma 
implementarii proiectului, 
exprimata In [tone] - COz. 

Rezultate 
urmarite 

Costuri cat 
mai reduse 
pentru 
investitie 

Reducerea 
valorilor 

Cre~terea 

valorilor 

Reducerea 
valorilor 

Reducerea 
valorilor 

Reducerea 
valorilor 
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Obiectiv 
strategic 

Calitatea 
vieW 

Indicator 

Ponderea de 
utilizare a 
modurilor de 
transport 
prietenoase cu 
mediul 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Scurta descriere 

Reprezinta proportia deplasarilor 
realizate cu modurile de transport 
prietenoase cu mediul (transport 
public, cu mijloace nemotorizate -
bicicleta ~i pietonal) din totalul 
calatoriilor zilnice. 

Se exprima In [%]. 

Rezultate 
urmarite 

Cre~terea 

valorilor 

Estimarea valorilor acestor indicatori are la baza simularile efectuate cu ajutorul 
modelului de transport validat (unde este cazul) ~i/ sau experienta consultantului 
dobandita cu ocazia lntocmirii altar studii, precum ~i din consultarea studiilor de 
caz existente In literatura de specialitate. Valorile efective estimate sunt lncadrate In 
6 clase, notate de la 0 la 5, obtinandu-se matricea de performanta. 

Pentru stabilirea utilitatii asigurata de indicatorii analizati, se considera ca utilitatea 
este proportionala cu valorile consecintelor, deci pentru estimarea utilitatilor 
intermediare se aplica interpolarea liniara, cunoscandu-se faptul ca utilitatea este o 

functie cu valori cup rinse In intervalul [0, 1] (figura 5.3). 

0,6 

valoare mica <=> utilitate mare 

3 5 Indicator 

Figura 5.3. Reprezentarea grafidi a functiei de utilitate. 
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in procesul de stabilire a importantei fiecarui criteriu s-a tinut cant de faptul ca prin 
implementarea planului se urmare~te orientarea catre o mobilitate durabila la nivelul 
Municipiului Arad. Astfel, fiecarui criteriu i-a fast alocata ponderea din tabelul de mai jos. 

Pondere 
obiectiv 

Tabel 5.3. Ponderile a/ocate criteriilor de analiza . 

•••• • 7% 3% 10% 10% 10% 20% 10% 10% 

Eficienta economica Accesibilitate Mediu 

20% 20% 20% 20% 

20% 

Calitatea vietii 

20% 

Prin aplicarea acestei metodologii punctajul maxim pe care poate sa 11 atinga un proiect 
este 1. Proiectele care vor obtine punctaj mai mic de 0,05 vor fi eliminate din lista care va 
defini portofoliul de proiecte al PMUD. 

Definitivarea listei finale a interventiilor ( masuri ~i proiecte) prop use, se va realiza tinand 
cant ~i de anvelopa bugetara disponibila estimata la nivelul Municipiului Arad pentru 
perioada 2016- 2023, luand In considerare urmatoarele componente: 

• Fonduri UE - POR 2014-2020, Axa prioritara 4 - Sprijinirea dezvoltarii urbane 
durabile, Prioritatea de investitie 4.1. 

Potrivit informatiilor disponibile la momentul lntocmirii raportului - versiunea 
supusa consultarii publice a "Documentului cadru de implementare a dezvoltarii 
urbane durabile - Axa prioritara 4 - Sprijinirea dezvoltiirii urbane durabile, Anexa 1 
Alocarea orientativa pentru municipiile re~edinta de judet", Municipiului Arad li 
revine suma de 38,8706 mil. EUR, din care 85% pentru Prioritatea de investitie 4.1. 

• Fonduri UE- similare POR 2014-2020, disponibile lncepand cu anul2021. 

Se considera mentinerea constanta a alocarii financiare anuale comparativ cu cea 
aferenta POR 2014-2020, Prioritatea de investitie 4.1. 

• Bugetul Municipiului Arad - o pondere de 14% din bugetul total al Municipiului 
Arad ( estimata pe baza datelor istorile privind investitiile In domeniul mobilitatii 
suportate din bugetullocal). 

Valorile bugetului total anual pentru perioada 2016-2019 este eel estimat In Anexa 1 
a Hotiirarii Consiliului Local Nr. 23 din 27.01.2016. 

Valorile bugetului total anual pentru perioada 2019-2023 sunt estimate de 
Consultant pe baza datelor specifice intervalului 2016-2019. 
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• Imprumuturi de la institutii financiare internationale (IFI) - disponibilitate de 
creditare In perioada 2017-2023 pentru sustinerea implementarii PMUD Arad. 

in tabelul 5.4 sunt centralizate valorile anuale estimate pentru sursele de finantare 
specificate mai sus, a caror suma se ridica la 181,55 milioane Euro. 

Tabel 5.4. Anvelopa bugetarii anualii estimatii pentru a fi a/ocatii implementiirii PUMD . 

Componenta\ Anul ••••••••• Fonduri europene, POR 
2014-2020,4.1 [Mil Eur] 4,13 4,13 4,13 4,13 4,13 4,13 4,13 4,13 33,04 

Fonduri europene similare 
POR 2014-2020, valabile 
din anul2021 [Mil Eur] 4,13 4,13 4,13 12,39 

Buget Mun. Arad 

[Mil Eur] 13,70 14,40 14,60 14,50 14,50 14,50 14,50 14,50 115,12 

lrnprurnuturi IFI 

[Mil Eur] 0,00 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 21,00 

Total [mil. EUR] 181,55 

Analiza riscurilor 

Buna desfa~urare a implementarii interventiilor incluse In planul de actiune poate fi 
afectata de aparitia riscurilor legate de: 

• neobtinerea fin an tarii din surse externe (fonduri europene); 

• valori ale costurilor de realizare ~i fntretinere a interventiilor neconforme; 

• reticenta cetiitenilor Ia implementarea interventiilor; 

• nefncadrarea fn graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor. 

Neobtinerea finantarii din surse externe (fonduri europene) 

Anvelopa financiara identificata pentru interventii In domeniul mobilitatii la nivelul UAT 
Municipiul Arad In perioada 2016-2023 are In compunere, In proportie de 25% fonduri 
europene disponibile In cadrul Programului Operational 2014-2020 ~i estimate In 
programe similare lncepand cu anul2021. 
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Potrivit documentatiilor publicate3, actiunile finantabile prin Prioritatea de investitie 4.1 -
Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de 
teritoriu, fn particular zone urbane, inclusiv promovarea plan uri/or sustenabile de mobilitate 
urbana ~i a unor masuri relevante pentru atenuarea adaptarilor sunt: 

A Investitii destinate fmbunatatirii transportului public urban: achizitionarea de 

material rulant electricjvehicule ecologice (EEV); modernizareaj reabilitareaj 
extinderea traseelor de transport electric public; modernizarea materialului rulant 
electric existent (tramvaie ); modernizareaj reabilitarea depourilor aferente 
transportului public ~i infrastructura tehnica aferenta, inclusiv construire depouri 
noi pentru transportul electric; realizarea de trasee separate exclusiv pentru 
vehiculele de transport public; imbunatatirea statiilor de transport public existente, 
inclusiv realizarea de noi statii ~i terminale intermodale pentru mijloacele de 
transport In comun; realizarea de sisteme de e-ticketing pentru calatori; 
construireaj modernizarea (inclusiv prin introducerea pistelor pentru bicicli~ti)/ 
reabilitarea infrastructurii rutiere (pe coridoarele deservite de transport public) 
pentru cre~terea nivelului de siguranta ~i eficienta In circulatie ~i exploatare al 
retelei de transport, etc.; 

B. Investitii destinate transportului electric ~i nemotorizat: construire infrastructura 
necesara transportului electric (inclusiv statii de alimentare a automobilelor 
electrice ); construireaj modernizareaj reabilitarea pistelor I traseelor pentru 
bicicli~ti ~i a infrastructurii tehnice aferente (puncte de lnchiriere, sisteme de parcaj 
pentru biciclete etc); crearea de zone ~i trasee pietonale, inclusiv masuri de 
reducere a traficului auto In anumite zone, etc.; 

C. Alte investitii destinate reducerii emisiilor de COz fn zona urbana: realizarea de 

sisteme de monitorizare video bazat pe instrumente inovative ~i eficiente de 
managemental traficului; realizarea sistemelor de tip park and ride; realizarea de 
perdele forestiere- alineamente de arbori ( cu capacitate mare de retentie a COz). 

Interventiile propuse In planul de actiune, eligibile pentru a obtine finantare din fondurile 
detaliate mai sus, vor fi In special proiecte de infrastructura ~i de natura operationala 
(vehicule ecologice, material rulant, sisteme de management al traficului, sisteme e­
ticketing), reprezentand proiecte de baza privind orietarea spre durabilitate a mobilitatii In 
Municipiul Arad. Lipsa finantarii pentru aceste proiecte majore este o amenintare pentru 
atingerea viziunii de evolutie a mobilitatii cu impact semnificativ. Probabilitatea de aparite 
a acestui rise se apreciaza ca fiind redusa, avand In vedere experinta similara dobandita de 
Municipiul Arad In accesarea finantarilor In exercitiul financiar anterior In cadrul POR 
2007-2013. 

3 http:/ jadrvest.rojwp-contentjuploadsj2015j10jRezumat-POR-04.12.2015.pdf 
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Strategia de raspuns propusa are ca obiectiv lnlaturarea acestui rise, ceea ce impune 
acordarea unei atentii deosebite In elaborarea documentatiilor tehnico-economice prin 
care se justifica necesitatea ~i oportunitatea investitiilor pentru care se solicita finantare ~i 
adaptarea acestora la cerintele ghidurilor de finantare. 

Valori ale costurilor de realizare ~i intretinere a interventiilor neconforme 

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic, nivelul de detaliere a 
propunerilor ( masuri ~i proiecte) fiind adaptat In consecinta. in faza de implementare a 
PMUD va fi necesara elaborarea de documentatii tehnico-economice pentru investitiile 
propuse, conform legislatiei ~i standardelor In vigoare. Cu toate acestea, In etapa de 
planificare ~i prioritizare a propunerilor este necesara alocarea financiara pentru fiecare 
interventie. Estimarea unor valori de investitie neconforme cu realitatea conduce la 
prioritizarea nerealista a interventiilor ~i implicit la obtinerea unor efecte diferite de cele 
a~teptate ca urmare a implementarii planului de actiune. Impactul acestui rise de natura 
financiara este moderat. Probabilitatea de aparitie se considera redusa, ca urmare a 
faptului ca interventiile majore (din punct de vedere al costurilor) reprezinta proiecte cu 
un grad de maturitate ridicat, pentru care sunt elaborate recent studii de fezabilitatej 
prefezabilitate, care au stat la baza fundamentarii costurilor. Pentru minimizarea acestui 
rise, se are In vedere documentarea cu privire la costurile de realizare a interventiilor 
pentru care nu exista studii tehnico-economice recente, prin raportare la proiectele 
similare implementate recent In ora~e din Romania. 

Reticenta cetatenilor Ia implementarea interventiilor 

Obtinerea rezultatelor a~teptate, respectiv un caracter durabil al mobilitatii In Municipiul 
Arad, este conditionata de adaptarea In acest sens a comportamentului de mobilitate al 
cetatenilor. in consecinta, este imperios necesara participarea activa a locuitorilor In 
punerea In aplicare a politicilor de mobilitate promovate prin PMUD. Reticenta acestora 
fata de nou, fata de solutii care aparent par ca li defavorizeaza, ca le lngreuneaza modul de 
desfa~urare a activitatilor cotidiene, dar care pe termen mediu ~i lung vor conduce la 
lmbunatatirea mediului In care traiesc, la lmbunatatirea gradului de sanatate a acestora, la 
reducerea impactului negativ asupra societatii, reprezinta un rise In faza de implementare 
a planului. De~i se apreciaza ca avand atat un impact rectus asupra efectelor generale ale 
planului, cat ~i o probabilitate scazuta de aparitie, este un rise care nu trebuie ignorat 
lntrucat una dintre particularitatile elaborarii acestui tip de documentatie strategica este 
"planificarea pentru oameni". 

Se urmare~te minimizarea riscului, prin consultarea publicului In toate etapele de 
elaborare a planului, propunerea de masuri constand In campanii de con~tientizare a 
efectelor pozitive generate de utilizarea transportului public, campanii de educatie rutiera 
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cu accent pe conduita In deplasare a tuturor participantilor la trafic ( conducatori auto, 
bicicli~ti, pietoni, persoane aflate In dirucioare etc). De asemenea, se propune continuarea 
comunicarii proactive ~i bidirectionale cu toate partile interesate ~i In fazele de 
implementare ~i monitorizare a planului. 

Neincadrarea in graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor 

Masurile ~i proiectele selectate pentru atingerea viziunii de evolutie a mobilitatii produc 
efecte optime atunci cand lucreaza In mod conjugat, sub forma unui pachet complex, 
atingand diferite domenii care definesc sistemul de transport urban. 

Intarzieri In implementarea unor propuneri pot genera reducerea efectelor a~teptate ca 
urmare a functionarii altar interventii, In final accentuand diminuarea efectelor generale 
ale planului. Acest aspect constituie un rise de nivel mediu, atat din punct de vedere al 
impactului, cat ~i a probabilitatii de aparitie. 

Strategia de raspuns adoptata urmare~te minimizarea acestui rise. in acest sens, la nivelul 
municipalitatii, In paralel cu elaborarea PMUD se afla In curs de elaborare ~i alte 
documentatii de planificare care interactioneaza cu domeniul mobilitatii (Strategia 
integrata de dezvoltare urbana, Strategia - Transformarea In ora~ verde a Municipiului 
Arad), astfel !neat interventiile propuse la nivel urban sa fie integrate ~i armonizate din 
punct de vedere al planificarii temporale, eficientizand 1ntocmirea documentatiilor 
necesare pentru implementare. Totodata, In etapa a III-a - Monitorizarea implementarii 

planului - sunt prevazute activitati de evaluare a masurii In care implementarea 
propunerilor corespunde graficului initial ~ide ree~alonare In timp, urmarind maximizarea 
efectelor generale ale planului. 
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6. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE 
~ ~ ~ 

DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE 
~ 

Directiile de actiune ~i proiectele identificate astfellncat sa raspunda obiectivelor stabilite 
In acord cu viziunea de evolutie a mobilitatii urbane In Municipiul Arad se lncriu In 
urmatoarele tematici de mobilitate: 

266 

Retea stradala 

Transport de marta 

Sisteme alternative de mobilitate 

Managementul traficului 

Zone cu nivel ridicat de complexitate 

Ill I Intermodalitate ~i operatiuni urbanistice 
1-.===---- 111J necesare 

I Aspecte institutionale 
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in aceasta etapa - de planificare a mobilitatii - este important sa se ajunga la un set 
echilibrat, cuprinzator ~i exhaustiv de grupuri structurate de masuri ~i I sau proiecte. 

La nivelul lntregului plan exista interventii (proiecte, masuri) care corespund mai multor 
tematici. Acestea contribuie la rezolvarea problemelor din domenii complementare ale 
mobilitatii. 

in total au fast identificate 44 proiecte ~i masuri care sunt tratate In Anexa 1. Acestea au 
fast prioritizate pe baza metodologiei descrise In subcapitolul 5.2., rezultatele fiind 
prezentate structurat la nivel de proiecte de infrastructura, operationale ~i organizationale. 

6.1. Directii de actiune ~i proiecte pentru infrastructura de transport 

Sistemul de transport este format din trei componente majore - infrastructura, mijloace de 
transport ~i tehnici de exploatare ale acestora. Infrastructurii de transport li revine rolul 
esentialln ceea ce prive~te accesibilitatea sistemului de transport In ansamblu. 

Proiectele de infrastructura, lnsotite de matricea de performanta ~i de matricea utilitatilor 
pe care acestea le ating In raport cu indicatorii selectati, sunt centralizate In tabelul 6.1. 

in aceasta categorie au fast analizate 31 de proiecte, dintre care 1 nu a atins punctajul prag 
de 0,05 mentionat In metodologia aplicata, ~i anume proiectul "2.13 Port la Raul Mure~", 
urmand a fi eliminat din analizele urmatoare. 

Primul proiect In clasament se refera la construirea variantei de ocolire pe latura de Sud­
Est, impactul major fiind de preluare a traficului de tranzit ~i, In consecinta, de redistribuire 
a fluxurilor interne de trafic. Acesta este urmat de construirea unui pod rutier peste Raul 
Mure~ care sa asigure legatura lntre Str. Andrei ~aguma ~i Calea Timi~orii. Efectele acestui 
proiect se manifesta la nivelullntregii retele, prin reorientarea utilizatorilor ~i degrevarea 
traficului pe cele doua poduri existente peste Raul Mure~. De asemenea, impact 
semnificativ asupra circulatiei generale vor avea parcarile de tip "Park & Ride" propuse la 
principalele intrari In ora~, prin transferul calatorilor catre transportul public ~i reducerea 
fluxurilor de penetratie care lncarca reteaua urbana In situatia actuala. 

Efectele fiecarui proiect au fast cuantificate prin analiza functionarii independente, fara a 
interfera cu alte proiecte propuse. Pentru proiectele care au fast testate cu ajutorul 
modelului de transport, valorile efective obtinute pentru indicatorii analizati (C1-C9) sunt 
prezentate In tabelul 6.2. 
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Tabel 6.1. Proiecte de infrastructurii prioritizate 

Proiect 
Matricea de performanta f Ponderi 

1.6. Varianta de ocolire- latura SE 3 2 5 1 0 3 0 0 2 0,4 0,6 

1.1. Construirea unui pod rutier peste 
Raul Mure~ care sa asigure legatura lntre 3 0 5 0 0 0 3 4 1 0,4 1 
Str. Andrei ~aguna ~i Calea Timi~orii 

7.2. Amenajare parcari colective de tip 
5 3 3 4 0 0 3 4 3 0 0,4 

"Park & Ride" 

1.3. Legatura rutiera lntre Str. Cometei ~i 
5 1 4 2 0 0 2 4 0 0 0,8 

Centura Nord 

4.3. Remodelarea Bulevardului Revolutiei 5 3 3 3 0 3 1 5 3 0 0,4 

2.5. Achizitie material rulant electric 4 5 5 5 5 5 5 5 4 0,2 0 

2.6. Modernizare material rulant, 
4 5 4 5 5 5 5 5 3 0,2 0 

tramvaie de tip GT6 ~i GT8 

5.1. Implementare sisteme inteligente de 
management a! traficului (ITS) - unda 3 2 4 1 0 4 3 4 0 0,4 0,6 
verde 

2.4. Achizitie autobuze ecologice 
5 5 4 5 5 5 4 4 2 0 0 

transport local de mica capacitate 

2.3. Achizitie autobuze ecologice 
5 5 4 5 5 5 4 4 2 0 0 

transport local de mare capacitate 

2.11. Dezvoltare terminale de transport 
public urban/ judeteanj interjudetean (in 4 5 4 4 0 5 5 5 4 0,2 0 
zonele periferice) 

2.7. Modernizare infrastructura de 
tramvai (cale ~i retea de contact) In 2 5 5 5 0 5 5 5 3 0,6 0 
Municipiul Arad - Tronsoane I 
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0,4 
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0,4 
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0,2 
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0,2 

0,2 
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Matricea de utili tate 

0,8 0 0,4 1 1 0,4 0,49 

1 0 1 0,4 0,2 0,2 0,46 

0,2 0 1 0,4 0,2 0,6 0,45 

0,6 0 1 0,6 0,2 0 0,38 

0,4 0 0,4 0,8 0 0,6 0,37 

0 1 0 0 0 0,8 0,27 

0 1 0 0 0 0,6 0,25 

0,8 0 0,2 0,4 0,2 0 0,25 

0 1 0 0,2 0,2 0,4 0,24 

0 1 0 0,2 0,2 0,4 0,24 

0,2 0 0 0 0 0,8 0,21 

0 0 0 0 0 0,6 0,16 
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Proiect 

2.8. Modernizare infrastructura de 
tramvai (cale ~i retea de contact) In 
Municipiul Arad - Tronsoane II 

4.4. Amenajare locuri de parcare pentru 
biciclete 

4.1. Reabilitarea I modernizarea 
trotuarelor, care sa faciliteze accesul 
inclusiv pentru persoanele cu nevoi 
speciale 

2.2. Amenajarea de statii de transport 
public- modernizarea statiilor existentel 
crearea de noi statii 

2.9. Achizitie sistem e-ticketing ~i 
monitorizare video 

1.2. Modernizarea structurii de traversare 
a Podului Traian 

2.14. Reabilitare infrastructura de 
tramvai Arad- Ghioroc 

1.7. Reabilitare OJ 682 Arad -limita cu 
judetul Timi~ 

1.8. Reabilitare OJ 709 Arad- Seleu~ 

5.10. Amenajare parcare colectiva- Piata 
Avram lancu 

5.2. Amenajare parcare colectiva - Piata 
Catedralei 

5.3. Amenajare parcare colectiva - zona 
Consiliului Local 

1.5. Realizarea de perdele verzi care sa 
minimizeze impactul negativ a! 
transportului 
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1 5 0 5 5 5 
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5 4 0 4 4 4 

5 4 0 5 5 5 

4 5 0 4 4 4 

4 5 0 4 4 4 

5 4 0 4 4 4 

5 4 0 4 4 4 
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3 0,6 0 0 

2 0 0 0,8 

3 0 0 0,4 

2 0 0 0,6 
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0 0 0 0 
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0 0 0 0 0 0,6 0,16 

0 0 0 0 0 0,4 0,16 

0 0 0 0 0 0,6 0,16 

0 0 0 0 0 0,4 0,14 

0 0 0 0 0 0,6 0,13 

0,2 0 0,2 0,2 0,2 0 0,12 

0,2 0 0 0 0 0,4 0,11 

0 0 0,2 0,2 0,2 0 0,10 

0 0 0,2 0,2 0,2 0 0,10 

0,2 0 0,2 0,2 0,2 0 0,10 

0,2 0 0,2 0,2 0,2 0 0,10 

0,2 0 0,2 0,2 0,2 0 0,10 

0 0 0 0,2 0,2 0 0,10 
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Proiect 
Matricea de performanta f Ponderi 

4.5. Dezvoltarea de infrastructura 
necesara utilizarii autovehiculelor hibrid 

5 5 2 5 0 5 4 sau electrice (statii de lncarcare ~ijsau 
schimb baterii pentru vehicule electrice) 

4.8. Amenajarea pistei de biciclete Arad -
5 5 3 5 0 5 5 Fantanele 

5.5. Extinderea sistemului de taxare a 
5 5 2 4 0 5 5 parcarii 

1.4. Modernizare infrastructura rutiera -
5 5 3 4 0 5 5 zona industriala Arad Vest 

2.12. Amenajarea Raului Mure~ pentru a 
4 5 4 5 0 5 5 

deveni navigabil 

2.13. PortIa Raul Mure~ 5 4 4 5 0 5 5 
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4 0 0 0 0,6 

5 1 0 0 0,4 

5 0 0 0 0,6 

5 0 0 0 0,4 

4 0 0,2 0 0,2 
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0 0 0 0,2 0,2 0 0,10 

0 0 0 0 0 0,2 0,08 

0,2 0 0 0 0 0 0,08 

0,2 0 0 0 0 0 0,06 

0 0 0 0 0,2 0 0,05 

0 0 0 0 0 0 -
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Indicator 

C1,min 

C2,min 

C3, Euro 

Statia CF 

Centru 
C4,min 

Spitalul Jud. 

Zona Ind. Vest 

Tramvaie 

CS,% Autobuze 

C6, veh*km 

NOx 

PM 
C7,kg 

HC 

co 
C8, t 

C9,% 
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Scenariul "A face 
minimum" 2023 

33,1 

20,7 

15,3 

13,8 

14,2 

20,9 

10,2 

18,8 

1.545.818 

1098 

48 

595 

5425 

441 

58 

Tabel 6.2. Indicatorii proiectelor testate 

Proiect (Cod) 

33 

20,2 

11.000.000 2.040.000 15.000.000 

14,8 15,2 15,1 14,9 

13,4 13,7 13,6 13,5 

13,8 14,2 14,0 13,9 

20,5 20,8 20,7 20,4 

10,2 10,2 10,2 10,2 

18,8 18,8 18,8 18,8 

1.516.028 1.541.157 1.516.722 1.533.827 

1079 1095 1076 1044 

47 48 47 46 

583 593 576 569 

5302 5402 5233 5155 

436 440 436 405 

59,8 58,2 58,3 61,7 
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---32,8 28,5 32,9 

20,5 20,2 20,5 

800.000 3.500.000 1.250.000 

15,2 14,9 15.2 

13,8 13,5 13.7 

14,1 13,9 14.2 

20,7 20,4 20.8 

10,2 10,2 10.2 

18,8 18,8 18.8 

1.531.947 1.543.691 1.517.808 

1058 1089 1083 

45 47 47 

562 584 582 

5125 5302 5306 

447 439 437 

65,3 58,1 62,2 
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Reprezentarea grafica a proiectelor de infrastructura este realizata In figura de mai jos. 
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Figura 6.1. Proiecte de infrastructurii. 
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Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

6.2. Directii de actiune ~i proiecte operationale 

Performantele sistemului de transport sunt determinate pe de o parte de aspecte 
cantitative ~i calitative ale infrastructurii, iar pe de alta parte de modul de operare aplicat la 
nivelul acestora. 

in cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Arad au fast 
identificate o serie de masuri ~i proiecte de organizare a serviciilor de transport, atat In 
domeniul transportului public, cat ~i al celui privat. 

in lista prioritizata se deta~eaza proiectul privind reorganizarea traseelor pentru accesul 
vehiculelor cu masa totala maxima autorizata mai mare de 7,5 tone, proiect care este 
dependent de implementarea proiectului de infrastructura cu impact maxim, realizarea 
variantei de ocolire pe latura de Sud-Est a ora~ului. Prin 1ntregirea inelului de centura 
destinat traficului de tranzit pentru vehiculele de marfa, este posibila interzicerea accesului 
acestora pe traseele care In situatia actuala strabat cartiere cu densitate ridicata de locuire 
(cum este cartierul Micalaca). Pe langa efectele directe date de translatarea surselor de 
poluare ( autovehicule) In afara zonelor locuite, se obtine ~i optimizarea distribuirii 
traficului local, materializata prin reducerea duratelor de deplasare, atat In cazul 
transportului privat, cu autoturismul, cat ~i In cazul transportului public. Un alt aspect 
foarte important produs de reglementarea accesului vehiculelor de marfa numai pe trasee 
de penetratie In mediul urban se reflecta In incidenta accidentelor de circulatie, influentand 
reducerea acestora. 

0 interventie de natura operationala pentru care se estimeaza un impact considerabil In 
raport cu indicatorii selectati sa exprime obiectivele stabilite, consta In reproiectarea 
programului de circulatie al liniilor de tramvaie astfel !neat sa deserveasca cererea de 
transport atrasaj generata de polul de transport- Parcul Industrial Vest. Astfel, se propune 
realizarea uni studiu amanuntit privind organizarea activitatii de transport ~i alocarea 
resurselor necesare, astfel1ncat oferta de transport public sa poata prelua cat mai mult din 
cererea de transport asociata acestei zone de in teres. 

0 masura putin costisitoare, dar ale carei rezultate se vor regasi In 1mbunatatirea starii de 
sanatate a populatiei este realizarea de trasee pietonale. Se urmare~te marcarea acestora 
1ntr-un mod atractiv pentru pietoni, de-a lungul strazilor cu intensitate redusa a traficului, 
evitand expunerea pietonilor la poluarea produsa de circulatia autovehiculelor. 

Lista proiectelor ~i masurilor operationale prioritizate este prezentata In tabelul 6.3. 
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Proiect 

3.2. Reorganizarea traseelor pentru accesul 
vehiculelor cu masa totala maxima autorizata mai 
mare de 7,5 tone 

2.10. Reproiectarea programului de circulatie a! 
liniilor de tramvaie astfel lnca.t sa deserveasca 
cere rea de transport atrasaj gene rata de polul de 
transport- Parcul industrial Vest 

4.2. Realizarea unor trasee pietonale 

2.1. Reorganizarea retelei de transport public 

4.7. Derularea de campanii de constientizare a 
utilizarii transportului pub lie 

4.6. Derularea de campanii pentru constientizarea 
conceptului "car pooling" (partajare a 
autoturismelor) 

3.3. Reglementare logistica de aprovizionare 

5.6. Reglementari privind reducerea vitezei de 
circulatie in zonele vulnerabile ~i institurea acestora 

5.4. Reglementarea interzicerii parcarii pe strazile 
din zona centrala 

5.7. Reglementari privind programul de realizare a 
serviciilor de utilitati pub lice 

5.8. Derulare campanii de educatie rutiera adresate 
tinerilor 

5.9. Derulare campanii de educatie rutiera adresate 
tuturor categoriilor de participanti Ia trafic (soferi, 
pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede) 
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Tabelul 6.3. Proiecte operationale prioritizate. 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Matricea de utili tate 
Matricea de performanta f Ponderi 111111111111111111111111111111111111 

11111111111111111111111111111111111111111111 ........ 
4 2 1 1 0 2 0 2 0 0,2 0,6 0,8 0,8 0 0,6 1 0,6 0 0,47 

5 5 1 4 0 5 5 5 4 0 0 0,8 0,2 0 0 0 0 0,8 0,26 

5 5 1 5 0 5 5 5 3 0 0 0,8 0 0 0 0 0 0,6 0,20 

4 5 1 4 0 5 5 5 2 0,2 0 0,8 0,2 0 0 0 0 0,4 0,19 

5 5 2 5 0 4 4 4 1 0 0 0,6 0 0 0,2 0,2 0,2 0,2 0,18 

5 5 2 5 0 4 4 4 0 0 0 0,6 0 0 0,2 0,2 0,2 0 0,14 

5 4 1 5 0 4 5 5 0 0 0,2 0,8 0 0 0,2 0 0 0 0,13 

5 5 1 5 0 4 5 5 0 0 0 0,8 0 0 0,2 0 0 0 0,12 

5 5 1 4 0 5 5 5 0 0 0 0,8 0,2 0 0 0 0 0 0,10 

5 5 0 5 0 5 5 5 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0,10 

5 5 2 5 0 4 5 5 0 0 0 0,6 0 0 0,2 0 0 0 0,10 

5 5 2 5 0 4 5 5 0 0 0 0,6 0 0 0,2 0 0 0 0,10 
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Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

6.3. Directii de actiune ~i proiecte organizationale 

in scopul maximizarii impactului interventiilor propuse In domeniul infrastructurii ~i In 

domeniul operational, este necesara dezvoltarea departamentului din cadrul Primariei 
Municipiului Arad cu responsabilitati de monitorizarea implementarii Planului de 
Mobilitate Urbana Durabila. Punctajul obtinut de acesta masura este prezentat In tabelul 
6.4. 

Tabelul 6.4. Proiect organizational. 

----------i 5 5 1 5 0 5 5 5 1 --0 0 0,8 0 0 0 0 0 0,2 

~~~~~~~================ 0,12 

Pe langa urmarirea activitatii de transport public, care In Municipiul Arad este 
concesionata unui operator privat pe baza unui contract de delegare a gestiunii (realizat In 

accord cu prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/ 2007 al Parlamentului European ~i al 
Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar ~i rutier 
de calatori), acest departament va avea un rol semnificativ In realizarea campaniilor 
propuse, interventii lncadrate In domeniul operational: 

• Derularea de campanii de con~tientizare a utilizarii transportului public; 

• Derularea de campanii pentru con~tientizarea conceptului "car pooling" (partajare a 
autoturismelor); 

• Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tinerilor; 

• Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de 
participanti la trafic (~oferi, pietoni, bicicli~ti, utilizatori de mopede ); 

Totodata, acest departament, In colaborare cu factorii interesati, va elaboraj adapta o serie 

de reglementari locale cu privire la: logistica de aprovizionare, reducerea vitezei de 
circulatie In zonele vulnerabile, interzicerea parcarii pe strazile din zona centrala, 
programul de realizare a serviciilor de utilitati publice. 
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pentru Municipiul Arad 

6.4. Directii de actiune ~i proiecte partajate pe nivele teritoriale 

6.4.1. Directii de actiune ~i proiecte Ia scara periurbana 

Realizarea ~i implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila urmare~te o abordare 
integrata a mobilitatii cu zonele adiacente ~i coridoarele de transport nationale ~i 

europene, pentru toate modurile de transport existente, avand In vedere importanta 
conexitatii ~i conectivitatii retelei de transport multimodale asupra dezvoltarii economice 
~i sociale In regiune. 

in acest sens, au fast propuse proiecte a caror implementare va conduce la lmbunatatirea 
accesibilitatii populatiei, la reducerea costurilor de transport pentru persoane ~i bunuri, la 
reducerea poluarii atmosferice ~i fonice la nivel urban, contribuind astfel la orientarea 
dezvoltarii transporturilor In directia durabilitatii. 

Proiectele cu implicatii la scara periurbana, grupate dupa tematicile de mobilitate din care 
fac parte, sunt centralizate In tabelul 6.5. Reprezentarea grafica a acestora se regase~te In 
figura 6.2. 

1. IntervenW majore 
asupra retelei stradale 

2. Transport public 

3. Transport de marfa 

4. Sisteme alternative de 
mobilitate 

7. Structura intermodala 
~i operatiuni urbanistice 
necesare 
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Tabelul 6.5. Proiecte Ia scarii periurbanii. 

Proie ctj Masura 

6. Varianta de ocolire- latura SE 

7. Reabilitare DJ 682 Arad -limita cu ju detul Timi~ 

8. Reabilitare DJ 709 Arad- Seleu~ 

5. Achizitie material rulant electric 

aie de tip GT6 ~i GT8 6. Modernizare material rulant, tramv 

9. Achizitie sistem e-ticketing ~i monit 

11. Dezvoltare terminale de transport 

orizare video 

public urban/ judeteanj interjudetean 
(in zonele periferice) 

12. Amenajarea Raului Mure~ pentru a deveni navigabil 

13. Port la Raul Mure~ 

14. Reabilitare infrastructura de tramv ai Arad- Ghioroc 

1. Varianta de ocolire- latura SE (Trata t la punctul1.6) 

2. Reorganizarea traseelor pentru acce 
autorizata mai mare de 7,5 tone 

sui vehiculelor cu masa totala maxima 

8. Amenajarea pistei de biciclete Arad 

1. Dezvoltare terminale de transport p 
zonele periferice) (Tratat la punctul2. 

2. Amenajare parcari colective de tip " 

- Fantanele 

ublic urban/ judeteanj interjudetean (in 
11) 

Park& Ride" 

~ 

~ 

~ 

------; 
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1.6 Varianta de ocolire latura Sud-Est 

1.7 Reabilitare D) 682 

1.8 Rea bilitare D) 709 ----

\ 
i 
I 

2.11 Termi nale transp. pub! i·;~=~~:~eriferice 
I 

2.12 Riiul Mure~ navigabil ,l 
•·-··-• 2.14 Reabilitare infrastr. tdmvai Arad-Ghioroc 

3.2 Trasee autovehicule ma~ra >7,5 tone 

---~ 4.8 Pista biciclete Arad-Fan t~ne le ..--

1 I /~( 
7.2 Park & Ride ''\. __ _..... 

I 
i ,.,..· 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 
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i -... ........... 

/ z._,.,...t~.--:7 
i -·-

I 
I 
I 
I 
I 

-._; 

I 
I 
I 

Figura 6.2. Proiecte propuse Ia scarii periurbanii. 

6.4.2. Directii de actiune ~i proiecte Ia scara localitatii 

Actiunile propuse la scara localWitii vizeaza reducerea intensitatii traficul auto motorizat, 
prin cre~terea calitativa ~i cantitativa a ofertei de transport public ~i prin amenajarea 
infrastructurii dedicate deplasarilor pietonale ~i cu bicicleta. Reglementarea aprovizionarii 
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Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

cu marfa ~i reglementarea realizarii serviciilor de utilitati publice vor contribui la atingerea 
obiectivului de redare a spatiului public pentru folosinta cetatenilor. Printre masurile 
propuse se regasesc campaniile de informare a calatorilor ~i cetatenilor, de educare a 
calatorilor ~i tinerilor, astfel1ncat implementarea planului sa 1ntampine rezistenta minima 
din partea acestora. 0 atentie deosebita a fast acordata accesibilizarii 1ntregului sistem de 
transport (sistem rutier ~i pietonal, mijloace ~i statii de transport public) pentru toate 
categoriile de persoane. Implementarea unor sisteme de management al traficului, care 
presupun gestiunea traficului ~i informarea calatorilor, au fast de asemenea prevazute ca ~i 
masuri de eficientizare a proiectelor de investitii In infrastructura, vehicule, dotari, astfel 
!neat sa se obtina optimizarea resurselor necesare pentru realizarea deplasarilor ~i 

procesul de planificare a calatoriei. Proiectele ~i masurile propuse, organizate In functie de 
tematica In care se 1ncadreaza, sunt prezentate In tabelul 6.6 ~i In figura 6.3. 

1. IntervenW majore 
asupra retelei stradale 

2. Transport public 
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Tabelul 6.6. Proiecte Ia scara /ocalitaJii. 

Proiectj Masur a 

1. Construirea unui pod rutier peste Raul Mure ~ care sa asigure legatura lntre 
Str. Andrei ~aguna ~i Calea Timi~orii 

2. Modernizarea structurii de traversare a Pod ului Traian 

3. Legatura rutiera lntre Str. Cometei ~i Centur a Nord 

4. Modernizare infrastructura rutiera - zona in dustriala Arad Vest 

5. Realizarea de perdele verzi care sa minimize ze impactul negativ al 
transportului 

6. Varianta de ocolire- latura SE 

1. Reorganizarea retelei de transport public 

2. Amenajarea de statii de transport public- m odernizarea statiilor existentej 
crearea de noi statii 

3. Achizitie autobuze ecologice transport local de mare capacitate 

4. Achizitie autobuze ecologice transport local de mica capacitate 

5. Achizitie material rulant electric 

6. Modernizare material rulant, tramvaie de tip GT6 ~i GTB 

7. Modernizare infrastructura de tramvai (cale ~i retea de contact) In 
Municipiul Arad- Tronsoane I 

8. Modernizare infrastructura de tramvai ( cale ~i retea de contact) In 
Municipiul Arad- Tronsoane II 

ideo 9. Achizitie sistem e-ticketing ~i monitorizare v 

10. Reproiectarea programului de circulatie al 
sa deserveasca cererea de transport atrasaj ge 

liniilor de tramvaie astfellncat 
nerata de polul de transport-

Parcul industrial Vest 

11. Dezvoltare terminale de transport public u rbanj judeteanj interjudetean 
(in zonele periferice) 
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3. Transport de marfa 

4. Sisteme alternative de 
mobilitate 

5. Managementul 
traficului 

6. Zone cu nivel ridicat de 
complexitate 

7. Structura intermodala ~i 
operatiuni urbanistice 
necesare 

8. Aspecte institutionale 

Proiectj Ma sura 

12. Amenajarea Raului Mure~ pentru a deve ni navigabil 

13. Port la Raul Mure~ 

14. Reabilitare infrastructura de tramvai Ar ad- Ghioroc 

1. Varianta de ocolire- latura SE (Tratat lap unctul1.6) 

2. Reorganizarea traseelor pentru accesul v 
autorizata mai mare de 7,5 tone 

3. Reglementare logistica de aprovizionare 

1. Reabilitarea j modernizarea trotuarelor, 
pentru persoanele cu nevoi speciale 

3. Remodelarea Bulevardului Revolutiei 

4. Amenajare locuri de parcare pentru bicic 

ehiculelor cu masa totala maxima 

care sa faciliteze accesul inclusiv 

lete 

5. Dezvoltarea de infrastructura necesara u 
electrice (staW de lncarcare ~ijsau schimb 

tilizarii autovehiculelor hibrid sau 
baterii pentru vehicule electrice) 

6. Derularea de campanii pentru constienti zarea conceptului "car pooling" 

~ 

..., 

(partajare a autoturismelor) 
~ 

7. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public 

1. Implementare sisteme inteligente de man agement al traficului (ITS) - unda 
verde 

2. Amenajare parcare colectiva- Piata Cated ralei 

3. Amenajare parcare colectiva - zona Cons iliului Local 

4. Reglementarea interzicerii parcarii pe str azile din zona centrala 
.. 

5. Extinderea sistemului de taxare a parcarn 

7. Reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitati publice 

8. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor 

9. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de 
participanti la trafic ( soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede) 

10. Amenajare parcare colectiva- Piata Avram Iancu 

1. Reabilitarea j modernizarea trotuarelor, care sa faciliteze accesul inclusiv 
pentru persoanele cu nevoi speciale 
Tratat la punctul4.3 

1. Dezvoltare terminale de transport public urban/ judeteanj interjudetean (in 
zonele periferice) 
Tratat la punctul2.11 

2. Amenajare parcari colective de tip "Park & Ride" 

1. Dezvoltarea unui departament avand responsabilitati de monitorizarea 
implementarii PMUD 
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LEGENDA: 

1.2. Reabilita re Pod Traian 
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i 

)II( 
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1.4. Modern iza re infrastruclura rutiera -ZIAV 

1.6 Varianta de ocolire latu~A Sud-Est 

2.1. Exti ndere transport public c~ autobuze 
Str. Pi3duri i · Aradu l Nou ~. 

1+----H Gara Aradul Nou- Calea za~aren i 

1+----~ Plata UTA- Zona Nord (Gaij- Plat. lnd. ( 
' /--. 

- · - 2.7 Modernizare in frastructu'h:i~_wahwai I 
2.8 Modernizare infrastructura de tramvai II 

---

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

0 2.11 Term inale t ransp. public - zone I~ ~eriferice 
2.12:Ra\!.!_ Mure~ navigabil . 

2.L.{ Reablilta're--in.Q:~str. tramvai Arad-Cl hioroc 
I '- -

3;2 Trasee autovehicule ~ar~t::? t~_e.., 

fo.l Realizare / moderni&:!!l'e. trotua~e i 
- / 4.3 Remodelare B-du l Revolutiei .__ __ _ 

5.2 Parcare colectiva Pia\a Catedralei 

5.3 Parcare colectiva zona Cons. Local 

5.10 Parcare colectiva Piap Avram lancu 

7.2 Park & Ride 

I 
I 
I 
I 
I 

._, 

I 
I 
I 

Figura 6.3. Proiecte propuse Ia scara /ocalitaJii. 
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6.4.3. Directii de actiune ~i proiecte Ia nivelul cartierelor I 
I zonelor cu nivel ridicat de complexitate 

La nivelul cartierelor sunt vizate interventii care sa conduca la crearea unui mediu de trai 
mai sigur ~i mai atractiv. Sunt propuse proiecte de lmbunatatire a calitatii infrastructurii 
pentru deplasari pietonale ~i cu bicicleta ~i cre~tere a sigurantei ~i securitatii circulatiei 
pentru aceste moduri de transport. 

Atat la nivelul cartierelor, cat ~i In zonele cu nivel ridicat de complexitate, vor fi amenajate 
centre de lnchiriere ~i parcari pentru biciclete racordate la reteaua de transport public. 
Totodata, In zona centrala protejata, diagnosticata drept zona cu complexitate ridicata, sunt 

propuse amenajari In care deplasarile pietonale au prioritate. 

Proiectele propuse la acest nivel teritorial sunt mentionate In tabelul 6.7, iar reprezentarea 
grafica a acestora se regase~te In figura 6.4. 

1. Interventii majore 
asupra retelei stradale 

2. Transport public 

4. Sisteme alternative 
de mobilitate 

5. Managementul 
traficului 

6. Zone cu nivel ridicat 
de complexitate 

Tabelul 6. 7. Proiecte Ia scara cartierelor. 

Proiectl Masura 

1. Construirea unui pod rutier peste Raul Mure~ care sa asigure legatura lntre Str. 
Andrei ~aguna ~i Calea Timi~orii 

5. Realizarea de perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al 
transportului 

1. Reorganizarea retelei de transport public 

2. Amenajarea de statii de transport public- modernizarea statiilor existentel 
crearea de noi statii 

1. Reabilitarea I modernizarea trotuarelor, care sa faciliteze accesul inclusiv 
pentru persoanele cu nevoi speciale 

2. Realizarea unor trasee pietonale 

5. Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor hibrid sau 
electrice ( staW de lncarcare ~if sau schimb baterii pentru vehicule electrice) 

6. Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile ~i 
institurea acestora 

1. Reabilitarea I modernizarea trotuarelor, care sa faciliteze accesul inclusiv 
pentru persoanele cu nevoi speciale 
Tratat la punctul4.3 
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Figura 6.4. Proiecte prop use Ia nivelul cartierelor j zonei cu nivel ridicat de complexitate. 

Referitor la lncadrarea pe nivele teritoriale a propunerilor, trebuie mentionat faptul ca In 
situatia In care un proiect are interferente In mai mult de un nivel teritorial din cele 
considerate, acesta a fast alocat tuturor celor In care a pare. 
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7. EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII 
~ 

PENTRU CELE 3 NIVELE TERITORIALE 

in cadrul acestui capitol este evaluat impactul proiectelor propuse prin Planul de 
Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Arad la nivelul anului 2023, atunci cand acestea 
lucreaza integrat In cadrul scenariului "A face ceva", comparativ cu situatia 
corespunzatoare scenariului "A face minimum". 

7.1. Eficienta economidi 

Cuantificarea beneficiului net al proiectelor propuse In cadrul Planului de Mobilitate 
Urbana Durabila pentru Municipiul Arad ( a~a cum este specificat In Ghidul privind 
pregatirea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila, elaborat de JASPERS1) este realizata 
prin intermediul unei analize cost-beneficiu al carei an de baza este anul 2016 (toate 
costurile ~i beneficiile considerate sunt actualizate la nivelul anului 2016). Analiza este 
realizata pe o perioada de 30 de ani (care include ~i perioada de implementare a 
proiectelor), perioada stabilita In acord cu recomandarile formulate de Comisia Europeana, 
DG Regia ~i principiile metodologice privind realizarea analizei cost-beneficiu elaborate de 
Ministerul Economiei ~i Finantelor din Romania2• 

1JASPERS - parteneriat lntre Comisia Europeana (Direcpa Generala Politica Regionala), Banca Europeana de 
Investitii, Banca Europeana pentru Reconstructie ~i Dezvoltare ~i Kreditanstalt fiir Wiederaufbau In scopul 
oferirii de asistenta tehnica pentru cele douasprezece tari care au aderat la UE In 2004 ~i 2007. Prin acest 
instrument, statelor membre In cauza li se ofera sprijinul de care au nevoie pentru a pregati proiecte 
importante de lnalta calitate, care urmeaza a fi cofinantate din fonduri ale UE. 
2 Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice ~i Locuintelor, Ordin nr. 863 din 02/07/2008 pentru aprobarea 
"Instrucpunilor de aplicare a unor prevederi din Hotararea Guvernului nr. 28/2008 privind aprobarea 
continutului cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor pub lice, precum ~i a structurii ~i 
metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii ~i lucrari de 
Interventii, Anexa nr. 2 <Principii metodologice privind realizarea analizei cost - beneficiu>", Publicat In 
Monitorul Oficial, Partea I, nr. 524 din 11/07/2008. 
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Ipoteza de realizare a analizei cost-beneficiu este aceea ca proiectele propuse In PMUD 
pentru Municipiul Arad se finalizeaza pana In anul 2023, acestea generand beneficii 

lncepand cu anul 2024. Cheltuielile de investitie au fast e~alonate pe o perioada de 8 ani, In 
intervalul 2016-2023, In functie de specificul ~i complexitatea fiecarui proiect. Costurile de 
lntretinere pentru proiectele propuse sunt estimate pentru lntreaga perioada de 
exploatare, lncepand cu anul 2024. 

Rata de actualizare sociala considerata In analiza este de 5%. Valoarea acesteia a fast 
stabilita In concordanta cu recomandarile Comisiei Europene3 pentru tarile care 
beneficiaza de politica de coeziune, situatie In care se afla ~i Romania. 

Beneficiile rezultate ca urmare a reducerii costurilor de exploatare a vehiculelor, a duratei 

de calatorie, a poluarii ~i a gazelor cu efect de sera au fast estimate cu ajutorul modelului de 
transport realizat. 

Cuantificarea monetara a beneficiilor mentionate mai sus s-a facut pe baza datelor privind 
costurile externe ale sectorului transporturi, specifice Romaniei, care sunt prezentate 

detaliat In Capitolul 4 al prezentului plan de mobilitate ~i care au fast preluate din Master 
Planul General de Transportal Romaniei. 

Rezultatele analizei cost-beneficiu, exprimate prin valorile indicatorilor economici Valoare 

Neta Actualizata (VNA), Raport BeneficiujCost ~i Rata Interna de Rentabilitate (RIR) 
(tabelul 7.1) justifica faptul ca implementarea interventiilor propuse In cadrul Planului de 
Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Arad va conduce la lmbunatatirea conditiilor 
sociale (resimtite de locuitorii Municipiului Arad). 

Tabelul 7.1. Indicatori economici. 

Valori specifice PMUD Arad 

280,2 milioane EUR 

1,8 

7% 

Pe langa indicatorii rezultati din analiza economica, pentru evaluarea impactului mobilitatii 
din punct de vedere al eficientei economice, In Capitolul 4 au fast propu~i doi indicatori 
care lnglobeaza efectele produse de functionarea conjugata a tuturor componentelor 

sistemului de transport: 

3 European Commission, "Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for 

Cohesion Policy 2014 -2020", 2014. 
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• Durata medie a deplasarii cu transportul public 

Se constata ca prin implementarea proiectelor din scenariul "A face ceva", se va 

obtine reducerea valorilor acestui indicator de la 33,1 minute la 22,4 minute 
(tabelul 7.2). 

• Durata medie a deplasarii cu transportul privat 

La nivelul lntregii retele de transport, se estimeaza ca implementarea proiectelor 
propuse va conduce la reducerea duratei medii de deplasare cu 15% (tabelul 7.2). 

Tabelul 7.2. Indicatori de eficienta economicii. 

Indicator 

Durata medie a 
deplasarii cu 

transportul public, min 

Durata medie a 
deplasarii cu 

transportul privat, min 

Scenariul "A face minimum" 

2023 

33,1 

20,7 

7 .2. Impactul asupra mediului 

Scenariul "A face ceva" 

2023 

22,4 

17,6 

Pentru evaluarea impactului produs asupra mediului de activitatea de transport, In 
Capitolul 4 au fast propu~i spre analiza urmatorii indicatori: 

• Emisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desfa~urarii 

activitatii de transport, exprimata In [kg]- NOz, PM, HC, CO; 

• Emisii de gaze cu efect de sera - Cantitatea de gaze cu efect de sera asociate 
desfa~urarii activitatii de transport, exprimata In [tone] - COz. 

Aplicand aceea~i metodologie de calcul ca cea descrisa In Capitolul 4 (care tine seama de 
caracteristicile fluxurilor de trafic rezultate din modelul de transport), au fast cuantificate 
valorile acestor indicatori la nivelul anului 2023, scenariul "A face ceva". Prin raportare la 

valorile estimate a se lnregistra la nivelul aceluia~i orizont de prognoza, In situatia descrisa 
prin scenariul "A face minimum", se constata ca implementarea proiectelor propuse va 

conduce la lmbunatatirea calitatii aerului ~i la reducerea gazelor cu efect de sera, 
contribuind astfel la atingerea tintelor europene ~i nationale. Pentru emisiile de COz, 
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principalul gaz produs de functionarea autovehiculelor, responsabil cu formarea efectului 
de sera, se estimeaza reducerea cu 10,3% (tabelul 7.3). 

Tabelul 7.3. Indicatori evaluare impact asupra mediului_ MZA. 

Indicator 

Emisii de gaze cu 
efect de sera, tone 

7 .3. Accesibilitate 

Scenariul 

"A face minimum" 

2023 

1.098 

48 

595 

5.425 

441 

Scenariul 

"A face ceva" 

2023 

938 

37 

412 

3.724 

396 

Imbunatatirea accesibilitatii pentru toate categoriile de utilizatori reprezinta unul dintre 
obiectivele PMUD pentru Municipiul Arad. Pentru atingerea acestui obiectiv au fast 
propuse o serie de proiectej masuri care vizeaza: 

• accesibilitatea sistemului de transport public urban; 

• accesibilitatea sistemului de transport urban: acces pietonal, trotuare pentru 

persoanele cu mobilitate redusii, persoanele cu nevoi speciale; 

• accesibilitatea fntre retelele de transport local ~i regional, pentru ciiliitori ~i miirfuri 

(terminale de transport intermodal, parciiri de tip Park&Ride, varianta de ocolire, pod 

peste Raul Mure~, managementul traficului). 

Evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al accesibilitatii este realizata prin 
prisma valorilor urmatorilor indicatori: 

• Media duratelor de deplasare din fiecare zona catre obiectivele de interes socio­
economic la nivel de MZA, exprimata In minute 
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Au fast propuse spre analiza patru obiective de natura socio-economica, care 
prezinta interes la nivellocal: 
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• Statia de cale ferata Arad; 

• Zona centrala; 

• Spitalul Clinic Judetean de Urgenta Arad; 

• Zona Industriala Vest. 

• Proportia vehiculelor de transport public dotate cu facilitati pentru persoanele cu 
mobilitate rudusa. 

Prin implementarea proiectelor propuse, la nivelul lntregului sistem de transport se 
estimeaza cre~terea accesibilitatii prin reducerea duratelor de acces la obiectivele 
analizate, respectiv prin cre~terea ponderii vehiculelor de transport public accesibile 
pentru persoanele cu mobilitate redusa din totalul parcului de vehicule (tabelul 7.4). 

Tabelul 7.4. Indicatori evaluare accesibilitate. 

Indicator 

Pro portia 
vehiculelor de 

transport public 
accesibile, % 

Statia de cale 
ferata.Arad 

Zona 
centrala 

Spitalul 
Clinic 

Judetean de 
Urgenta Arad 

Zona 
Industriala 

Vest 

Tramvaie 

Autobuze 

Scenariul "A face minimum" 

2023 

15,3 

13,8 

14,2 

20,9 

10,2 

18,8 

Scenariul "A face ceva" 

2023 

13,0 

11,8 

11,9 

18,1 

30,6 

56,4 

Reprezentarea grafica a impactului In raport cu primul indicator, la nivelul fiecarei zone de 
trafic pentru toate cele patru obiective, obtinut ca urmare a implementarii proiectelor 
grupate In scenariul "A face ceva", este realizata In figurile 7.1 - 7.8. Acestea sunt 
relationate cu ponderea din valoarea totala a populatiei lnregistrate la nivelul fiecarei zone 
de trafic. Se observa caracterul preponderent al variatiilor negative ale duratelor de 
deplasare fata de obiectivele analizate, obtinute ca urmare a implementarii propunerilor 
lncadrate In scenariul "A face ceva" 2023, comparativ cu scenariul "A face minimum" la 

acela~i orizont de timp, ceea ce semnifica lmbunatatirea accesibilitatii. 
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Figura 7.1. 
Accesibilitatea catre Statia de 
cafe ferata Arad fn scenariul "A 

face minimum" 2023. 

Figura 7.2. 
Variatia relativa a accesibilitatn 
scenariul "A face ceva" 2023 vs. 

scenariul "A face minimum" 
2023Jata de Statia CF Arad. 
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Figura 7.3. 
Accesibilitatea catre Zona 

centra/Q Arad fn scenariul "A face 
minimum" 2023. 

Figura 7.4. 
Variatia relativa a accesibilitatn 
scenariul "A face ceva" 2023 vs. 
scenariul "A face minim" 2023, 

fata de Zona centra/Q. 
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Figura 7.5. 
Accesibilitatea catre Spitalul 

Clinic judetean de Urgenta Arad 
fn scenariul "A face minimum" 

2023. 

Figura 7.6. 
Variatia relativa a accesibilitatn 
scenariul "A face ceva" 2023 vs. 

scenariul "A face minimum" 
2023Jata de Spitalul Clinic 
judetean de Urgenta Arad. 
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Figura 7.7. 
Accesibilitatea catre Zona 

Industria/Q Vest fn scenariul "A 
face minimum" 2023. 

Figura 7.8. 
Variatia relativa a accesibilitatn 
scenariul "A face ceva" 2023 vs. 
scenariul "A face minim" 2023, 
fata de Zona Industria/Q Vest. 
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Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Avand In vedere Comunicarea Comisiei Europene ditre Parlamentul European, Consiliu, 
Comitetul Economic ~i Social European ~i Comitetul Regiunilor- Pentru un spatiu european 
de sigurantii rutierii: orientiiri pentru politica de sigurantii rutierii 2011-2020, care are ca 
obiectiv reducerea la jumatate a numarului total de decese In accidente rutiere In Uniunea 
Europeana pana In anul 2020, lncepand din 2010, obiectiv preluat la nivel national In 
Strategia Nationalii de Sigurantii Rutierii pentru perioada 2016 - 2020, siguranta 
lmbunatatita constituie unul dintre obiectivele PMUD pentru Municipiul Arad. Astfel, 
printre interventiile propuse In planul de actiune se regase~te o serie de proiectej masuri a 
caror implementare sa conduca la cre~terea sigurantei participantilor la trafic. 

Pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al sigurantei circulatiei, In 
Capitolul 4 s-a propus analiza indicatorului Intensitatea traficului - numarul mediu zilnic 
de vehicule-km lnregistrat la nivelul retelei In decursul unei zile medii din an. 

Prin implementarea tuturor proiectelor selectate se estimeaza reducerea cu 22% a 
intensitatii traficului pe strazile din Municipiul Arad, asigurand astfel reducerea riscului de 
producere a accidentelor, aspect semnificativ al sigurantei circulatiei. 

in tabelul 7.5 sunt prezentate valorile acestui indicator calculate la nivelul anului 2023, 
pentru scenariile "A face minimum" ~i "A face ceva". 

292 

Indicator 

Intensitatea 
traficului, 

vehicule-km MZA 

Tabelul 7.5. Indicator evaluare siguranta. 

Scenariul "A face minimum" 

2023 

1.545.818 

Scenariul "A face ceva" 

2023 

1.206.317 
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7 .5. Calitatea vie!ii 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Prin implementarea interventiilor selectate In cadrul Planului de Mobilitate Urbana 
Durabila pentru Municipiul Arad se estimeaza reducerea impactului activitatii de transport 
asupra mediului, concomitent cu lmbunatatirea accesibilitatii ~i a sigurantei circulatiei, In 
conditii de eficienta economica ( capitolele 7.1 - 7.4). Tinand seama ca toate aceste aspecte 
concura la definirea calitatii vietii din punct de vedere al mobilitatii, se poate concluziona 
caIn anul 2023, ca urmare a functionarii sistemului de transport In acord cu recomandarile 
PMUD ("A face ceva"), se a~teapta cre~terea calitatii vietii locuitorilor din Municipiul Arad 
comparativ cu situatia scenariului "A face minim". 

Acesta concluzie este lntarita de evolutia crescatoare lnregistrata de indicatorul exprimat 
ca ponderea de utilizare a modurilor de transport prietenoase cu mediul (transport public, 
cu mijloace nemotorizate - bicicleta ~i pietonal) din totalul calatoriilor zilnice realizate la 
nivelul localitatii Intr-a zi lucratoare medie din an, In scenariul "A face ceva", fata de 
scenariul "A face minimum" (tabelul 7.6). 

Indicator 

Ponderea de 
utilizare a 

modurilor de 
transport 

prietenoase cu 
mediul,% 

Tabelul 7.6. Indicator evaluare a calitaJii vietii. 

Scenariul "A face minimum" 

2023 

58 

Scenariul "A face ceva" 

2023 

70,2 

Evaluarea sumara a impactului Planului de Mobilitate asupra mediului este prezentata fn 

Anexa 2. 
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1. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA 
PROIECTELOR PETERMEN SCURT, MEDIU ~I LUNG 

1.1. Cadrul de prioritizare 

in cadrul documentelor aferente contractului de prestari servicii lncheiat lntre Achizitor 
(Municipiul Arad) ~i Prestator, avand ca obiectiv elaborarea Planului de Mobilitate Urbana 
Durabila pentru Municipiul Arad, se mentioneaza lntocmirea planului de actiune petermen 
scurt (pana In 2017) ~i mediu (pana In 2020). Avand In vedere prevederile grileil de 
admisibilitate a PMUD In vederea obtinerii de finantari pentru proiectele eligibile In cadrul 
POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1, potrivit careia ,orizontul de implementare a 
PMUD se lntinde eel putin pana la sfar~itul anului 2023", s-a decis extinderea orizontului de 
analiza petermen mediu pana In anul2023. 

Incadrarea interventiilor (proiectej masuri) selectate In cele doua perioade de 
implementare, 2016-2017 ~i 2018-2023, s-a realizat avand In vedere urmatoarele aspecte: 

• Anvelopa bugetara anuala estimata pentru a fi alocata implementarii PUMD 

Potrivit calculelor realizate In Capitolul 5, pentru perioada 2016-2023 bugetul 
disponibil este de aproximativ 181,55 milioane Euro. 

• Valoarea totala a costurilor de implementare a proiectelor selectate, proiecte 
care descriu scenariul "A face ceva" 2023 

Costurile totale de realizare a proiectelor selectate sunt estimate la valoarea de 
176,44 milioane Euro. Proiectele eligibile pentru finantare prin Programul 
Operational Regional 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1 au asociate costuri 
de 140,59 milioane Euro. 

1 Anexa 7- Grila de verificare a conformitatii administrative ~i a admisibilitii.tii PMUD, Documentul cadru de 
implementare a dezvoltiirii urbane dura bile- Axa prioritarii 4- Sprijinirea dezvoltiirii urbane dura bile 
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• Valorile costurilor de implementare a proiectelor angajate, proiecte care descriu 
scenariul "A face minimum" 2023 

Aceste proiecte sunt detaliate In Capitolele 3 ~i 5, iar din analiza datelor 
disponibile, costurile estimate sunt de 111,67 milioane Euro, din care 28,07 
milioane Euro revin In sarcina autorWitii locale, Municipiul Arad. 

• Valorile costurilor aferente proiectelor a caror finantare nu este asociata PMUD 

Acestea reprezinta proiecte preluate din alte documente de planificare la nivel 
local sau regional (PUG al Municipiului Arad, Studiu de potential privind 
dezvoltarea axei Timi~oara-Arad, centrii de polarizare ai dezvoltarii In regiunea 
Vest), ale caror costuri nu sunt incluse In costurile necesare pentru 
implementarea PMUD Arad, lntrucat vor fi suportate de alta entitate 
admnistrativa (CNADNR/ Ministerul Transporturilor) sau a caror implementare 
va fi realizata pe baza unui contract de concesiune: 

• 1.6. Varianta de ocolire - latura SE: 15 mil. Euro 

• 1.7. Reabilitare DJ 682 Arad -limita cu judetul Timi~: 7,77 mil. Euro 

• 1.8. Reabilitare DJ 709 Arad - Seleu~: 8,88 mil. Euro 

• 2.14. Reabilitare infrastructura de tramvai Arad- Ghioroc: 1,87 mil Euro 

• 4.8. Amenajarea pistei de biciclete Arad - Fantanele: 0,6 7 mil Euro 

• 5.10. Amenajare parcare colectiva- Piata Avram Iancu: 20,88 mil Euro 

• Perioadele de implementare aferente proiectelor a caror finantare nu este 
asociata PMUD, conform planificarii din documentele In care acestea sunt 

propuse 

• Maturitatea proiectului din punct de vedere al stadiului de elaborare a 
documentatiilor tehnico-economice 

S-au considerat lntr-un stadiu avansat proiectele pentru care existaj sunt In 
lucru studii de fezabilitate. 

• Durata medie de realizare a proiectului, date rezultate din documente tehnice (In 
cazul In care exista) sau estimate pe baza experientelor similare realizate In 
ora~e din Romania 

• Inderdependenta dintre proiecte; exista situatii In care implementarea unui 
proiect este conditionata de functionarea unui proiect implementat anterior. De 
exemplu, propunerea de reorganizare a traseelor pentru accesul vehiculelor cu 
masa totala maxima autorizata mai mare de 7,5 tone nu are sens daca nu a fast 

implementat proiectul de realizarea a variantei de ocolire- latura SE. 
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1.2. Prioritatile stabilite 

Parcurgand etapele de analiza prezentate mai sus, prin coroborarea datelor obtinute, se 
recomanda urmatoarea alocarea In timp a interventiilor propuse: 

• Perioada 2016-2017: 

• 1.7. Reabilitare DJ 682 Arad -limita cu judetul Timi~ 

• 1.8. Reabilitare DJ 709 Arad - Seleu~ 

• 2.1. Reorganizarea retelei de transport public 

• 2.4. Achizitie autobuze ecologice transport local de mica capacitate 

• 2.10. Reproiectarea programului de circulatie alliniilor de tramvaie astfel 
!neat sa deserveasca cererea de transport atrasal generata de polul de 
transport- Parcul industrial Vest 

• 3.3. Reglementare logistica de aprovizionare 

• 4.1. Reabilitarea I modernizarea trotuarelor, care sa faciliteze accesul 
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale 

• 4.2. Realizarea unor trasee pietonale 

• 4.5. Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor 
hibrid sau electrice (statii de 1ncarcare ~ilsau schimb baterii pentru 
vehicule electrice) 

• 4.6. Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului "car 
pooling" (partajare a autoturismelor) 

• 4.7. Derularea de campanii de con~tientizare a utilizarii transportului 
public 

• 4.8. Amenajarea pistei de biciclete Arad - Fantanele 

• 5.5. Extinderea sistemului de taxare a parcarii 

• 5.6. Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie In zonele 
vulnerabile ~i institurea acestora 

• 5.7. Reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitati 
publice 

• 5.8. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor 

• 5.9. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor 
de participanti la trafic (~oferi, pietoni, bicicli~ti, utilizatori de mopede) 

• 6.1. Reabilitarea I modernizarea trotuarelor, care sa faciliteze accesul 
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale (Tratat la punctul4.1) 
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• 8.1. Dezvoltarea unui departament avand responsabilWiti de 
monitorizarea implementarii PMUD 

• Perioada 2018-2023: 

• 1.1. Construirea unui pod rutier peste Raul Mure~ care sa asigure legatura 
lntre Str. Andrei ~aguma ~i Calea Timi~orii 

• 1.2. Modernizarea structurii de traversare a Podului Traian 

• 1.3. Legatura rutiera lntre Str. Cometei ~i Centura Nord 

• 1.4. Modernizare infrastructura rutiera- zona industriala Arad Vest 

• 1.5. Realizarea de perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al 
transp o rtul ui 

• 1.6. Varianta de ocolire - latura SE 

• 2.2. Amenajarea de statii de transport public- modernizarea statiilor 
existentej crearea de noi statii 

• 2.3. Achizitie autobuze ecologice transport local de mare capacitate 

• 2.5. Achizitie material rulant electric 

• 2.6. Modernizare material rulant, tramvaie de tip GT6 ~i GT8 

• 2.7. Modernizare infrastructura de tramvai ( cale ~i retea de contact) In 
Municipiul Arad - Tronsoane I 

• 2.8. Modernizare infrastructura de tramvai ( cale ~i retea de contact) In 
Municipiul Arad - Tronsoane II 

• 2.9. Achizitie sistem e-ticketing ~i monitorizare video 

• 2.11. Dezvoltare terminale de transport public urban/ judeteanj 
interjudetean (In zonele periferice) 

• 2.12. Amenajarea Raului Mure~ pentru a deveni navigabil 

• 2.13. Port la Raul Mure~ 

• 2.14. Reabilitare infrastructura de tramvai Arad- Ghioroc 

• 3.1. Varianta de ocolire- latura SE (Tratat la punctul1.6) 

• 3.2. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala 
maxima autorizata mai mare de 7,5 tone 

• 4.1. Reabilitarea I modernizarea trotuarelor, care sa faciliteze accesul 
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale 

• 4.2. Realizarea unor trasee pietonale 

• 4.3. Remodelarea Bulevardului Revolutiei 

• 4.4. Amenajare locuri de parcare pentru biciclete 
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• 4.5. Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor 
hibrid sau electrice (statii de lncarcare ~ijsau schimb baterii pentru 
vehicule electrice) 

• 4.6. Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului "car 
pooling" (partajare a autoturismelor) 

• 4.7. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului 
public 

• 5.1. Implementare sisteme inteligente de managemental traficului (ITS) -
unda verde 

• 5.2. Amenajare parcare colectiva- Piata Catedralei 

• 5.3. Amenajare parcare colectiva- zona Consiliului Local 

• 5.4. Reglementarea interzicerii parcarii pe strazile din zona centrala 

• 5.8. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor 

• 5.9. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor 
de participanti la trafic (~oferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede) 

• 5.10. Amenajare parcare colectiva- Piata Avram Iancu 

• 7.2. Amenajare parcari colective de tip "Park & Ride" 

• 8.1. Dezvoltarea unui departament avand responsabilitati de 
monitorizarea implementarii PMUD 

Proiectele propuse pentru implementare pe termen scurt pot fi lncadrate In urmatoarele 
categorii: 

• Proiecte a caror implementare (inclusiv sustinerea finantarii) nu cade In sarcina 
Municipiului Arad: 1.7. Reabilitare DJ 682 Arad - limita cu judetul Timi~, 1.8. 
Reabilitare DJ 709 Arad - Seleu~ ~i 4.8. Amenajarea pistei de biciclete Arad -
Fantanele. 

Aceste proiecte vizeaza modernizareaj dezvoltarea infrastructurii de transport 
In relatia cu teritoriile lnvecinate. Perioada de implementare este cea 
programata In ,Studiu de potential privind dezvoltarea axei Timi~oara-Arad, 

centrii de polarizare ai dezvoltiirii fn regiunea Vest" realizat de ADR Vest. 

Intarzierea termenului de finalizare a proiectelor nu produce consecinte 
negative semnificative In implementarea propunerilor din PMUD. Interventiile 
din planul de actiune pe termen mediu nu sunt conditionate de finalizarea 
acestor proiecte complementare. 

• Proiecte a caror implementare este programata numai In perioada 2016-2017: 
2.1. Reorganizarea retelei de transport public, 2.4. Achizitie autobuze ecologice 
transport local de mica capacitate, 2.10. Reproiectarea programului de circulatie 
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al liniilor de tramvaie astfel !neat sa deserveasca cererea de transport atrasaj 
generata de polul de transport - Parcul industrial Vest, 3.3. Reglementare 
logistica de aprovizionare, 5.5. Extinderea sistemului de taxare a parcarii, 5.6. 
Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie In zonele vulnerabile ~i 

institurea acestora, 5.7. Reglementari privind programul de realizare a 
serviciilor de utilitati publice. 

Implementarea pana la sfar~itul anului 2017 a proiectelor propuse nu constituie 
preconditie pentru demararea sau functionarea niciuneia dintre interventiile 
planificate pe termen mediu, 1nsa 1ntarzierea acestora sau chiar 
neimplementarea vor reduce impactul total al planului In ansamblu. 

• Proiecte care se desfa~oara In ambele perioade de analiza: 4.1. Reabilitarea I 
modernizarea trotuarelor, care sa faciliteze accesul inclusiv pentru persoanele 
cu nevoi speciale, 4.2. Realizarea unor trasee pietonale, 4.5. Dezvoltarea de 

infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor hibrid sau electrice ( statii de 
!ncar care ~i/ sau schimb baterii pentru vehicule electrice ), 4.6. Derularea de 
campanii pentru constientizarea conceptului "car pooling" (partajare a 

autoturismelor), 4.7. Derularea de campanii de con~tientizare a utilizarii 
transportului public, 5.8. Derulare campanii de educatie rutiera adresate 
tinerilor, 5.9. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor 
categoriilor de participanti la trafic (~oferi, pietoni, bicicli~ti, utilizatori de 
mopede ), 8.1. Dezvoltarea unui departament avand responsabilitati de 
monitorizarea implementarii PMUD. 

Dintre acestea, masura de natura organizationala care vizeaza dezvoltarea unui 
departament cu responsabilitati de monitorizare a implementarii PMUD joaca 
un rol semnificativ In aplicarea strategiei de mobilitate, 1ntarzierile aparute In 
constituirea cadrului organizational reflectandu-se In gradul de implementare In 
timp al planului de actiune. 

Masurile de natura operationala ( campanii) sunt propuse In scopul pregatirii 
populatiei pentru orientarea catre mobilitate durabila, astfel 1ndt sa accepte cu 
u~urinta modificarile care se impun In comportamentul de deplasare ca urmare 
a implementarii proiectelor majore propuse In perioada 2018-2023. 

Neimplemnetarea acestora pe termen scurt va reduce impactul global al 
planului, In special In ceea ce prive~te relocarea modala, decizia privind modul 
de transport pentru care se opteaza In efectuarea unei deplasari In conditiile In 
care utilitatea are ~i o componenta subiectiva. 
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Intarzierea dezvoWirii infrastructurii pentru autovehiculele hibrid sau electrice 
( statii de lncarcare) poate fi compensata prin redistribuirea unitatilor 
programate petermen scurt, pentru implementare In perioada 2018-2023. 

Ca ~i In cazul celorlalte masuri operationale, realizarea unor trasee pietonale va 
avea ca efect relocare modala a calatoriilor. Decalarea periodei de implementare, 
va atrage dupa sine transferul cu lntarzieri In atingerea tintelor privind 
proportia calatoriilor realizate cu mod uri de transport prietenoase cu mediul. 

Acela~i lucru este valabil ~i In cazul reabilitarii/ modernizarii trotuarelor. Cu cat 
proiectele/ masurile ale caror efecte depind de utilitatea perceputa de utilizatori 
sunt implementate mai curand, efectele acestora vor fi mai mari. 
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~ 
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Planul de actiune este format din propuneri concrete a caror implementare se estimeaza ca 
va conduce la atingerea obiectivelor propuse In acord cu viziunea privind mobilitatea 
viitoare In Municipiul Arad. Aceste propuneri au fast cristalizate In cadrul grupurilor de 
lucru la care au participat factori interesati la nivellocal ~i In cursul consultarilor publice. 

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic, nivelul de detaliere a 
propunerilor ( masuri ~i proiecte) fiind adaptat In consecinta. Astfel, In faza de 
implementare a PMUD va fi necesara dezvoltarea documentatiilor tehnico-economice, 
conform legislatiei ~i standardelor In vigoare, inclusiv In ceea ce prive~te amplasamentul 
exact ~i solutia tehnica optima, respectiv analiza impactului asupra mediului pentru 
proiectele relevante. La elaborarea propunerile s-a tinut seama de prevederile Ordinului 
Ministerului Sanatatii Publice nr. 18/2008 privind aprobarea Normelor de igiena pentru 
transporturile de persoane, precum ~i de documentele de planificare la nivel local privind 
zonele construite protejate. 

Actiunile propuse sunt grupate In plan uri sectoriale privind: 

• Reteaua stradalii; 

• Transportul public; 

• Transportul de marfa; 

• Mijloacele (sistemele) alternative de mobilitate; 

• Managementul traficului; 

• Zone cu nivel ridicat de complexitate; 

• Structura intermodalii ~i operatiuni urbanistice necesare; 

• Aspecte institutionale. 
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Reprezentarea grafica a proiectelor globale, care constituie planul de actiune este realizata 
In figura 2.1. Codurile proiectelor sunt cele initiale acordate la lntocmirea listei 
cuprinzatoare de propuneri prezentata In Anexa 1 (Exemplificare: 1.1 - Tematica 1 
"Interventii majore asupra retelei stradale", Proiectul 1). Acestea sunt prezentate In 
ordinea stabilita In functie de punctajele obtinute In cadrul Capitolului 6. 

'. "\ 
\ 
\ 

LEGENDA: 

, __ _..__. ........ 

)11( 1.1. Pod peste Ra ul Mure$ $i legatu ra rutiera 

\ 
i 
I 

)11( 1.2. Reabi li tare Pod Traian -·-· 

1.3. Legatura rutiera Str. CoplgeY$1 Ce;,~ra Nord 

• 1.4. Modern izare infrastruc~ra ruti era ·ZIAV 

1.6 Varianta de ocol ire l atu~~ Sud-Est 

1.7 Reabilitare DJ 682 I 
1.8 Reabilitare D) 709 l. 

2.1. Extindere transport public cJ autobuze -· 
Str. Padurii- Aradu l Nou ~ / __ ( 

1+----~ Ga ra Aradul Nou - Calea ZAd'h-~e.!!L _/-

1+----~ Pia~a UTA - Zona Nord (Gai) - Plat. Ind. 

........ 
/ ..... ........... 

. ...... 
-·- 7/.7 Modernizare i nfrastr,Octu~;tl..e._tr,ilJl>V!li l 
_ .. _, _/2.8 Modernizare infrastfact~ra de iramJai ll 

2.11 Terminale t ransp. public · zonele pe:;ferlc.e 

2.12 Raul Mure$ navigabil 

, ...... 2.14 Reabilitare infrastr. tramvai Arad·Ghioroc 

3.2 Trasee autoveh icule marfli >7,5 tone 

- 4.1 ReaJizare / modern izare trotuare 

+--- 4.2 Trasee pietonale 

~ 4.3 Remodelare 8-du l Revoluti ei 

1---· 4.8 Pista biciclete Arad· Fantanele _, m 5.2 Parca re colectiva Piata Catedralei m 5.3 Parcare colectiva zona Cons. Local m 5.10 Parcare colectiva Pia\a Avram lancu 

1 7.2 Park & Ride 

Figura 2.1. Proiecte propuse fn cadrul PMUD pentru Municipiul Arad. 
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2.1. Interventii majore asupra retelei stradale 

in cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Arad, document cu 

abordare integrata, se propune asigurarea unei mobilitati urbane durabile, prin 
considerarea tuturor modurilor de transport la nivel global, In sensul exploatarii 
oportunitatilor de dezvoltare durabila ~i minimizarii componentelor cu impact negativ din 
acest punct de vedere. Avand In vedere acest considerent, In ceea ce prive~te infrastructura 
rutiera din Municipiul Arad, se impune adaptarea retelei existente astfellncat sa se asigure 
lmbunatatirea circulatiei ca urmare a distributiei fluxurilor de trafic ~i reducerea costurilor 
extern e. 

Proiectele propuse In acest sector contribuie la atingerea obiectivelor specifice privind 
Eficienta Economidi, Siguranta ~i Mediul. 

Costurile totale necesare pentru implementarea proiectelor de infrastructura stradala sunt 
estimate la valoarea de 30 milioane Euro, din care 26,5 milioane Euro revin proiectelor 

eligibile a fi finantate prin Programul Operational Regional 2014 - 2020, Prioritatea de 
Investitii 4.1. 

Proiectele privind realizarea variantei de ocolire - latura SE, reabilitarea DJ 682 Arad -
limita cu judetul Timi~ ~i reabilitarea DJ 709 Arad - Seleu~ sunt proiecte complementare 
PMUD al Municipiului Arad, care apar ca proiecte propuse In documente de planificare la 
nivel regional (Regiunea Vest), costurile estimate pentru realizarea acestor infrastructuri 

de interes regional nefiind asociate costurilor generale de implementare a PMUD. 

• 1.6. Varianta de ocolire -latura SE 

• 1.1. Construirea unui pod rutier peste Raul Mure~ care sa asigure legatura 1ntre Str. 
Andrei ~aguna ~i Calea Timi~orii 

• 1.3. Legatura rutiera 1ntre Str. Cometei ~i Centura Nord 

• 1.2. Modernizarea structurii de traversare a Podului Traian 

• 1.7. Reabilitare DJ 682 Arad -limita cu judetul Timi~ 

• 1.8. Reabilitare DJ 709 Arad- Seleu~ 

• 1.5. Realizarea de perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al transportului 

• 1.4. Modernizare infrastructura rutiera- zona industriala Arad Vest 
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Reprezentarea grafica a proiectelor de infrastructura stradala este realizata In figura 2.2 . 

-----

\ 
\ 
I 
I 
I 
i 

,---------------------------~\ 
i LEGENDA: -·-· 

~-------
)11( 1.1. Pod peste Raul Mure~ ~\ legatura rutiera 

)11( 1.2. Reabilitare Pod Traian / 

1.3. Legatura rutiera Str. Co~etei ~i Centura Nord 

• 1.4. Modern izare infrastructt ra rutiera -ZlAV 

1.6 Vananta de ocolire latur; Sud-Est (-· 

1.7 Reabilitare OJ 682 ''\. __ ,.... /-· 

1.8 Reabilitare OJ 709 

........ 
I --.... ........ 

i ....... 
i 

i 
i 

/ 
I _.,· 

I 
I 
I 
j 
j 

...... j 
/ /1~ ____ .., . 
L./ .. . i I .__ _____ j 

. -.......... 
' \" 

..__ ~.._ -·1 
'\/ . . \ 

Figura 2.2. Proiecte propuse fn tematica Interventii asupra retelei stradale. 
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• 1.6. Varianta de ocolire - latura SE 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Proiectul propus va asigura lnchiderea inelului de infrastructura rutiera cu rol de 
varianta de ocolire. Astfel, se va degreva reteaua stradala urbana de fluxurile de 
trafic de tranzit, atat In cazul vehiculelor de marfa, cat ~i In ce prive~te 

autoturismele. Acest proiect este prevazut ~i In documentul "Studiul de potential 
privind dezvoltarea axei Timi~oara- Arad". 

Implementarea sa va conduce la relocarea fluxurilor de trafic de tranzit formate atat 
din vehicule de marfa, cat ~i de calatori (figurile 2.3 - 2.4). in consecinta, prin 
degrevarea retelei interne de aceste autovehicule, alocarea fluxurilor de trafic la 
nivel local va cunoa~te alte trasee, rezultand economii din reducerea duratelor de 
deplasare ~i a parcursului total al vehiculelor, aspect care se reflecta In cre~terea 
eficientei economice, respectiv In lmbunatatirea gradului de siguranta ~i 

accesibilitate la nivelul sistemului de transport urban. Efectele mentionate vor 
conduce la reducerea emisiilor de substante poluante ~i de COz. 

LEGENDA: 
Fluxu ri de trafic [ veh. fizi ce] 

01209 2417= 

- ;~ur~~:::~~~~~U:%u t retelei 
• ~~u:~:~h:~~~~ ~~~~r:, 

GaleaRadnei Grafretea 

Zona de trafic 

I DN 1 Nadlac I Zona exterioara 

I DJ 682 Zadamni I 

Figura 2.3. Relocarea jluxurilor de autoturisme ca urmare a aparitiei Variantei de ocolire SE. 
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LEGENDA: 
Fluxuri de trafic [veh. fizice) 

0 236 473 ,2;!,;, 

Flux vehicule care 
pliriisesc elementul retelei 

Flux vehicule atrase 
de elementul retefei 

c.~ea ""'"" Graf re~ea 

Zona de trafic 

I ON 1 Nadlac I Zona exterioara 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Figura 2.4. Relocarea jluxurilor de vehicule de marfa ca urmare a aparitiei 

Varisntei de ocolire SE. 

Finantarea proiectului nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 
4.1. Costurile de realizare a proiectului nu au fast considerate In cuantificarea 
costurilor totale necesare pentru implementarea PMUD Arad, fiind o investitie care 
excede interesului local, aceasta este mentionata In planul de investitii la nivelul 
Regiunii Vest. 

Costuri estimate: 15.000.000 Euro. 

• 1.1. Construirea unui pod rutier peste Raul Mures care sa asi~:ure Ie~:atura 
intre Str. Andrei Sa~:una si Calea Timisorii 

Podul va lega Str. Andrei ~aguna de Calea Timi~orii prin Cartierul Aradul Nou. 
Existenta acestei infrastructuri va conduce la reorientarea fluxurilor de trafic la 
nivelul lntregii localitati ~i reducerea numarului de autovehicule care utilizeaza 
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Podul Traian. Proiectul va cuprinde inclusiv modernizarea legaturilor rutiere de 
acces la nodul rutier dintre Autostrada Al ~i DJ 682 (spre Zadareni). 

in figura 2.5 este evidentiat impactul acestei noi infrastructuri asupra relocarii 
fluxurilor de trafic la nivelul retelei. 

I DN 7 Nadlac I 

A1 

LEGEND A: 
Fluxuri de t rafic [veh. fizice] 

0 2149 4298 8595 

Flux vehicule care 
piiriisesc elementul reJ:elei I DJ 682 Zadareni I 

-

Flux vehicule atrase 
de elementul retelei 

Galea Radnei 
Grafretea 

D Zona de trafic 

I DN 1 Nadlac I Zona exterioara 

Calea Zimandului 

DN 7 Deva 

I DJ 682 Fantanele I 

Figura 2.5. Relocarea jluxurilor de trafic (vehicule fizice) ca urmare a aparitiei 
Podului peste Raul Mure~. 

Beneficiul semnificativ actus de acest proiect consta In cre~terea accesibilitatii la 
reteaua de transport a locuitorilor din cartierul Mure~el aflat la sud de Raul Mure~, 
care In situatia actuala prezinta deficiente din acest punct de vedere (figurile 4.21-
4.23). Prin crearea infrastructurii rutiere In continuarea Strazii Andrei ~aguna 
devine posibila extinderea retelei de transport public astfellncat aria de deservire a 
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acesteia sa acopere cartierul Mure~el. Deservirea fizica a teritoriului reprezinta 
fundamentul orientarii cetatenilor rezidenti In acest cartier catre modul de 
transport public, In defavoarea utilizarii autovehiculelor personale pentru 
efectuarea deplasarilor In ora~. Aceste rezultate converg catre cele a~teptate prin 
implementarea proiectelor finantate prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 
4.1 - ''Asigurarea accesibilitiitii Ia sistemul de transport public pentru toti cetiitenii", 
contribuind la atingerea obiectivului specific al acesti prioritati de investitii. 

La momentul elaborarii PMUD pentru Municipiul Arad, studiul de fezabilitate pentru 
acest proiect este In lucru. 

Costuri estimate: 15.000.000 Euro, eligibile pentru finantare prin POR 2014-2020, 
Prioritatea de Investitii 4.1. 

• 1.3. Le~:atura rutiera intre Str. Cometei si Centura Nord 

in vederea sporirii accesibilitatii In zona de Nord-Est a localitatii, se propune 
amenajarea unei infrastructuri rutiere care sa asigure legatura lntre Str. Cometei ~i 
Centura Nord. 

Infrastructura va conduce la cre~terea conectivitatii retelei stradale ~i a 
accesibilitatii teritoriului din Nord-Estul localitatii. Prin aparitia acestui sector 
stradal, va putea fi reorganizat accesul vehiculelor de marfa, In sensul interzicerii 

acestora pe Calea Radnei, pe traseul de legatura catre zona logistica din cartierul 
Gradina Po~tei. in situatia actuala, cartierul Gradina Po~tei este delimitat In partea 
de Sud de reteaua feroviara, accesul catre reteaua majora de circulatie efectuandu­
se prin artera radiala suprapusa peste traseul drumului national DN 79. 
Redistribuirea fluxurilor de trafic se produce la nivelul lntregii retele, cu valori 
considerabile In zona centrala ~i pe axa Str. Petru Rare~ - Calea Zimandului (figura 
2.6). Ca urmare a reducerii volumelor de trafic pe aceste artere se va obtine 
diminuarea In consecinta a efectelor negative - emisii de noxe, zgomot, emisii de 
gaze cu efect de sera, costuri generate de congestie. 

Finantarea proiectului nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 
4.1. 

Costuri estimate: 2.040.000 Euro 
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Figura 2.6. Relocarea jluxurilor de trafic (vehicule fizice) ca urmare a aparitiei 
legiiturii rutiere fntre Str. Cometei ~i Centura Nord. 

• 1.2. Modernizarea structurii de traversare a Podului Traian 

Podul Traian face parte din patrimoniul istoric al Municipiului Arad, avand un rol 
esential de reducere a segregarii teritoriale produse de albia Raului Mure~. Serviciul 
de transport public utilizeaza aceasta infrastructura, fiind singura structura de 
traversare a retelei de tramvai care leaga cartierele Mure~el ~i Aradu Nou de restul 
ora~ului. Zilnic, mijloacele de transport public care utilizeaza infrastructura 
1nregistreaza aproximativ 9500 de calatorii. 

in figurile 2.7 ~i 2.8 sunt evidentiate relatiile de deplasare, perechile origine­
destinatie ale calatoriilor cu transportul public (tramvai) ~i privat ( autoturisme) 
care utilizeaza Podul Traian. 
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Modenizarea structurii de traversare a podului va conduce la cre~terea sigurantei 
circulatiei pentru transportul public ~i privat. Prin efectuarea investitiilor, confortul 
resimtit de utilizatorii mijloacelor de transport public va cre~te, producand impact 
pozitiv In atractivitatea acestui mod de transport nepoluant, materializat prin 
cre~terea numarului de calatori. 

Finantarea proiectului este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 
4.1., rezultatele obtinute prin implementarea acestuia contribuind la atingerea 
indicatorului de rezultat al programului - "Pasageri transportati fn transportul 

public urban fn Romania". 

Costuri estimate: 11.000.000 Euro 
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Figura 2.7. Distributia spatialii a zone/or de origine ~i destinatie pentru diliitoriile 
care utilizeazii Podul Traian - transport public. 
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Figura 2.8. Distributia spatialii a zone/or de origine ~i destinatie pentru diliitoriile 
care utilizeazii Podul Traian - autoturisme. 

• 1.7. Reabilitare DJ 682 Arad -limita cu judetul Timis 

Prin acest proiect se urmare~te 1mbunatatirea relatiilor teritoriale ale Municipiului 
Arad cu localitatile 1nvecinate. Proiectul este prevazut ~i In "Studiul de potential 
privind dezvoltarea axei Timi~oara- Arad", elaborat de catre ADR Vest. 

Finantarea proiectului nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 
4.1. 

Costuri estimate: 7.777.780 Euro 
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• 1.8. Reabilitare DJ 709 Arad - Seleus 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Prin acest proiect se urmare~te lmbunatatirea relatiilor teritoriale ale Municipiului 
Arad cu localitatile lnvecinate. Proiectul este prevazut ~i In "Studiul de potential 
privind dezvoltarea axei Timi~oara- Arad", elaborat de catre ADR Vest. 

Finantarea proiectului nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 
4.1. 

Costuri estimate: 8.888.905 Euro 

• 1.5. Realizarea de perdele verzi care sa minimizeze impactul ne~:ativ al 
transportului 

Proiectul consta In plantarea de arbori cu capacitate mare de retentie a COz, In 
aliniament cu arterele majore de circulatie ~ide-a lungul axelor de cartiere cu rol de 
bariere naturale, In vederea reducerii impactului activitatii de transport asupra 
mediului, In concordanta cu obiectivul specific al Programului Operational Regional 
2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1 - "Reducerea emisiilor de carbon fn 

municipiile re~edinta de judef". 

Interventii de acest tip (plantarea de perdele de arbori de-a lungul centurii, In zona 
industriala ~i In zonele peri urbane) sunt prevazute ~i In planul strategical Strategiei 
de transformare In ora~ verde a Municipiului Arad. 

Finantarea proiectului este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 
4.1. 

Costuri estimate: 500.000 Euro 

• 1.4. Modernizare infrastructura rutiera- zona industriala Arad Nord 

Interventia va conduce la sporirea accesibilitatii teritoriului, sustinand dezvoltarea 
activitatilor economice la nivelullocalitatii. Zona Industriala Vest are o suprafata de 
150 hectare, pe care l~i desfa~oara activitatea aproximativ 50 de unitati economice. 

Costuri estimate: 1.500.000 Euro 
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2.2. Transport public 

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiului Arad acorda prioritate ridicata 
masurilor care faciliteaza orientarea catre tipare de mobilitate durabila. Atentie deosebita 
In acest sens revine transportului public. Acest mod de transport are o contributie 
importanta la obtinerea unui mediu de viata sanatos ~i atractiv. 

Potrivit legislatiei nationale ~i europene, serviciul de transport public local de persoane 
face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publica ~i cuprinde totalitatea 
actiunilor ~i activitatilor de utilitate publica ~i de interes economic ~i social, desfa~urate la 
nivel local, sub controlul, conducerea sau coordonarea autoritatilor administratiei publice 
locale, In scopul asigurarii transportului public local de persoane. 

Avand In vedere aspectele pozitive relationate transportului public, orientarea catre o 
mobilitate durabila In aceasta urbe implica cre~terea ponderii transportului public In 
distributia modala a calatoriilor In defavoarea transportului cu autovehiculul personal. 
Sporirea atractivitatii sistemului de transport public reprezinta un element cheie al viziunii 
de dezvoltare urbana, In acest sens fiind propuse masuri care sa contribuie la cre~terea 
calitatii serviciilor oferite, respectiv un serviciului de transport public local: 

• cu acoperire ridicatii din punct de vedere a/ teritoriului deservit; 

• racordat Ia un sistem integrat de informare a ciiliitorilor; 

• armonizat din punct de vedere transferului intermodal; 

• operat cu vehicule ecologice ~i accesibile pentru toate categoriile de utilizatori, 
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale. 

Propunerea de operare a serviciului de transport public local cu vehicule ecologice va 
asigura satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru un numar lnsemnat de utilizatori, In 
conditiile unor niveluri reduse de poluare chimica ~i fonica. 

Costurile totale de realizare a proiectelor propuse In aceasta tematica sunt de 116,16 mil. 
Euro ( acestea nu includ costul de de realizare a proiectului 2.14. Reabilitare infrastructurii 
de tramvai Arad - Ghioroc, proiect de interes judetean propus In documentele de 
planificare valabile la nivelul Regiunii Vest), dintre care 106,09 mil. Euro sunt aferente 
proiectelor eligibile pentru finantare prin POR 2014- 2020, Prioritatea de Investitii 4.1. 

Proiectele propuse In acest domeniu contribuie la atingerea tuturor obiectivelor specifice 
propuse, respectiv Accesibilitate, Mediu, Sigurantii, Eficientii economicii ~i, implicit, la 
cre~terea Calitiitii vietii cetatenilor. 
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Amplasarea In teritoriu a proiectelor de transport public este realizata In figura 2.8. 
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Figura 2.8. Proiecte propuse fn tematica Transport public. 
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• 2.5. Achizitie material rulant electric 

• 2.4. Achizitie autobuze ecologice transport local de mica capacitate 

• 2.3. Achizitie autobuze ecologice transport local de mare capacitate 

• 2.11. Dezvoltare terminale de transport public urban/ judeteanj interjudetean (In zonele 
periferice) 

• 2.1. Reorganizarea retelei de transport public 

• 2.8. Modernizare infrastructura de tramvai ( cale ~i retea de contact) In Municipiul Arad­
Tronsoane II 

• 2.7. Modernizare infrastructura de tramvai ( cale ~i retea de contact) In Municipiul Arad­
Tronsoane I 

• 2.2. Amenajarea de statu de transport public- modernizarea statiilor existentej crearea de 
noi statii 

• 2.9. Achizitie sistem e-ticketing ~i monitorizare video 

• 2.14. Reabilitare infrastructura de tramvai Arad- Ghioroc 

• 2.12. Amenajarea Raului Mure~ pentru a deveni navigabil 

• 2.5. Achizitie material rulant electric 

Continuarea procesului de modernizare a parcului de material rulant va conduce la 
reducerea impactului asupra mediului (zgomot, consum de energie). Totodata, prin 

modernizarea parcului de tramvaie, vor cre~te confortul ~i siguranta pe care 
calatorii le vor resimti In mijloacele de transport public, aspect care va contribui la 
lmbunatatirea atractivitatii acestui mod de transport. Cu exceptia tramvaielor 

achizitionate In ultimii doi ani, parcul de vehicule utilizate pentru operarea acestui 
mod de transport au vechime de peste 30 de ani. Tramvaiele vor fi noi, de conceptie 
moderna ~i vor asigura accesul facil al persoanelor cu mobilitate red usa (care se 
deplaseaza In carucioare cu rotile, persoane In varsta, persoane cu deficiente de 
vedere ~i/ sau auz, persoane care transporta carucioare pentru copii etc.). Accesulla 
mobilitate trebuie asigurat In mod nediscriminatoriu tuturor categoriilor de 
persoane amintite, iar acest fapt este influentat direct de amenajarile existente In 
mijloacele de transport public. Marirea parcului circulant va permite extinderea 
operarii In acord cu propunerea 2.10 Reproiectarea programului de circulatie al 
liniilor de tramvaie astfel fndlt sa deserveasca cererea de transport atrasaj generata 
de polul de transport- Parcul industrial Vest. 

in cadrul acestei interventii se propune lnnoirea materialului rulant cu 10 tramvaie, 
contribuind la realizarea unui sistem de transport urban durabil prin reducerea 
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poluarii aerului, a poluarii fonice ~i a consumului de energie ~i asigurarea 
accesibilitatii la sistemul de transport public pentru toti cetatenii, rezultate 

a~teptate pentru atingerea obiectivului specific al Prioritatii de Investitii 4.1 din 
cadrul POR 2014-2020, lntrucat propunerea este eligibila pentru finantare prin 
acest program. 

Costuri estimate: 30.000.000 Euro 

• 2.10. Reproiectarea pro~:ramului de circulatie al liniilor de tramvaie astfel 
incat sa deserveasca cererea de transport atrasa/ ~:enerata de polul de 
transport- Parcul Industrial Vest 

Unul dintre principiile de dezvoltare durabila a zonelor urbane este dat de 
capacitatea sistemului de transport public de a sustine activitatile economice. in 

Parcul Industrial Vest al Municipiului Arad l~i desfa~oara activitatea mai multe 
companii In care lucreaza zilnic aproximativ 15.000 de angajati. Prin aceasta masura 

se urmare~te satisfacerea nevoilor de deplasare ale acestora (la ~i de la locurile de 
munca) utilizand mijloace de transport de mare capacitate, care au impact rectus 
asupra mediului - tramvaie. in prezent, aceasta zona este deservita de traseul 1b -
Fat Frumos - Platforma Industriala Vest, pe care circula un tramvai In orele de varf 
de dimineata ~i dupa-amiaza (2 cursejzi). Se propune sporirea capacitatii de 
circulatie ~i adaptarea programului de circulatie conform schimburilor de lucru. 

Finantarea proiectului este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 
4.1. 

Costuri estimate: 30.000 Euro 

• 2.6. Modernizare material rulant. tramvaie de tip GT6 si GT8 

Continuarea procesului de modernizare a parcului de material rulant va conduce la 
reducerea impactului asupra mediului (zgomot, consum de energie). Totodata, prin 
modernizarea parcului de tramvaie vor cre~te confortul ~i siguranta pe care calatorii 
le vor resimti In mijloacele de transport public, aspect care va contribui la 
lmbunatatirea atractivitatii acestui mod de transport. Accesulla mobilitate trebuie 
asigurat In mod nediscriminatoriu tuturor categoriilor de persoane amintite, iar 

acest fapt este influentat direct de amenajarile existente In mijloacele de transport 
public. 
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in conditiile constrangerilor bugetare aferente perioadei de analiza, 2016-2023, 
pentru lmbunatatirea atractivitatii transportului public, se propune modernizarea 
vehiculelor din parcul actual In paralel cu achizitia de vehicule noi (proiectul 2.5). 

Propunerea este eligibila pentru finantare prin POR 2014-2020, Prioritatea de 
Investitii 4.1. 

Rezultatele estimate a se obtine prin implementarea proiectului se regasesc printre 
rezultatele a~teptate la nivelul Prioritatii de Investitii 4.1: "Reducerea poluiirii 
aerului ~i a poluiirii Janice, precum ~i a consumului de energie, asigurarea 
accesibilitiifii Ia sistemul de transport public pentru toti cetiitenii". 

Costuri estimate: 2.200.000 Euro 

• 2.4. Achizitie autobuze ecolo~:ice transport local de midi capacitate 

Introducerea In circulatie a vehiculelor de transport public ecologice va conduce la 
reducerea impactului asupra mediului, In special prin reducerea emisiilor de gaze cu 
efect de sera (COz). Efectul produs de lnnoirea parcului de autobuze va fi 
semnificativ, avand In vedere faptul ca In situatia actuala 82% din autobuze sunt 
dotate cu motoare a caror norma de depoluare este inferioara normei Euro 5 (26% 
din totalul autobuzelor sunt Non Euro ). 

in scopul eficientizarii costurilor de exploatare, autobuzele de capacitate mica vor fi 
introduse In circulatie In intervalele cuprinse lntre varfurile de trafic ~i pe traseele 
cu cerere redusa. 

Prin modernizarea parcului de vehicule va cre~te confortul ~i siguranta pe care 
calatorii le vor regasi In mijloacele de transprt public, aspect care va contribui la 
lmbunatatirea atractivitatii acestui mod de transport. 

Acesta investitie se regase~te printre cele eligibile pentru finantare prin POR 2014-
2020, Prioritatea de Investitii 4.1. in perioada analizata este propusa achizitionarea 
unui numar de 20 de astfel de mijloace de transport public. 

Beneficiile estimate contribuie la atingerea obiectivului specific al POR 2014-2020, 
Prioritatea de Investitii 4.1. ~i, implicit, la atingerea tintelor asumate In cadrul 
programului de finantare pentru indicatorii de rezultat: 

../ Pasageri transportati in transportul public urban In Romania; 

../ Emisii GES provenite din transportul rutier. 

Costuri estimate: 3.000.000 Euro 
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• 2.3. Achizitie autobuze ecolo~:ice transport local de mare capacitate 

Introducerea In circulatie a vehiculelor de transport public ecologice va conduce la 
reducerea impactului asupra mediului, In special prin reducerea emisiilor de gaze cu 
efect de sera (COz). Efectul produs de lnnoirea parcului de autobuze va fi 
semnificativ, avand In vedere faptul ca In situatia actuala 82% din autobuze sunt 
dotate cu motoare a caror norma de depoluare este inferioara normei Euro 5 (26% 
din totalul autobuzelor sunt Non Euro ). 

Se va urmari introducerea acestor vehicule ecologice In graficul de circulatie In 
intervalele de varf de trafic, astfellncat sa se diminueze poluarea totala produsa de 
toate vehiculele aflate In circulatie la nivelul retelei de transport urban. 

Prin modernizarea parcului de vehicule va cre~te confortul ~i siguranta pe care 
calatorii le vor regasi In mijloacele de transprt public, aspect care va contribui la 
lmbunatatirea atractivitatii acestui mod de transport. 

Acesta investitie se regase~te printe cele eligibile pentru finantare prin POR 2014-
2020, Prioritatea de Investitii 4.1. in perioada analizata este propusa achizitionarea 
unui numar de 30 de astfel de mijloace de transport public. 

Beneficiile estimate contribuie la atingerea obiectivului specific al POR 2014-2020, 
Prioritatea de Investitii 4.1. ~i implicit la atingerea tintelor asumate In cadrul 
programului de finantare pentru indicatorii de rezultat: 

../ Pasageri transportati in transportul public urban In Romania; 

../ Emisii GES provenite din transportul rutier. 

Costuri estimate: 9.000.000 Euro 

• 2.11. Dezvoltare terminale de transport public urban/ judetean/ 
interjudetean (in zonele periferice) 

Terminalele de transport public intermodal de schimb lntre transportul inter I intra 
judetean ~i eel local vor asigura preluarea fluxurilor de calatori care sosesc din 
zonele extraurbane ~i relmbarcarea acestora In mijloace de transport ecologice, In 
vederea reducerii impactului negativ al propulsiei bazate pe combustibili fosili 
asupra mediului urban. Plasarea acestora la periferia zonei urbane, va limita 
impactul negativ al activitatilor de transfer (poluare chimica, fonica, etc.). 
Terminalele vor deservi modurile de transport: local, judetean, interjudetean. in 
vecinatatea terminalelor sunt propuse a se amenaja parcari de tip Park&Ride 
echipate cu statii de lncarcare cu energie electrica a vehiculelor. 
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La nivelul teritoriului urban al Municipiului Arad sunt propuse 5 astfel de terminale, 
a caror finan!are este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investi!ii 4.1. 

Beneficiile estimate a se lnregistra In urma implementarii propunerilor se lnscriu In 
urmatoarele categorii de rezultate a~teptate la nivelul programului de finan!are: 
reducerea poluiirii aerului ~i a poluiirii Janice, precum ~i a consumului de energie; 

asigurarea accesibilitiitii Ia sistemul de transport public pentru toti cetiitenii; 
cre~terea atractivitiitii ~i fmbuniitii}irea calitiitii mediului ~i a amenajiirii spatiilor 
urbane. 

Costuri estimate: 5.000.000 Euro 

• 2.1. Reorganizarea retelei de transport public 

Extinderea transportului In comun prin amenajarea de linii noi de autobuz de 
legatura lntre str. Padurii - Aradul Nou, lntre Zonele II - III - V Micalaca, pe Calea 
Zadareni, In Bujac Sud, In Zona Nord - noul cartier Gai; Completarea liniilor de 
tramvai cu linii de autobuz. Proiectul (studiu de organizare a re!elei de transport 
public) va urmari lmbunata!irea accesibilita!ii spa!iale a sistemului de transport 
public, zonele men!ionate mai sus fiind defavorizate din acest punct de vedere. De 
asemenea, se va avea In vedere deservirea obiectivelor de interes socio-economic, In 
special Spitalul Clinic Jude!ean de Urgen!a Arad, precum ~i zonele industriale. 

Finan!3rea proiectului nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investi!ii 
4.1. 

Costuri estimate: 30.000 Euro 

• 2.7. Modernizare infrastructura de tramvai (cale si retea de contact) in 
Municipiul Arad- Tronsoane I 

In scopul cre~terii vitezei comerciale, a confortului ~i siguran!ei lnregistrate Ia 
nivelul re!elei de tramvai, se propune modernizarea infrastructurii specifice acestui 
mod de transport. Pentru orientarea catre o mobilitatea urbana durabila este 
necesara, In primul rand asigurarea unei oferte corespunzatoare pentru modurile de 
transport public urban nepoluante. Municipiul Arad prezinta un avantaj In acest 
sens, fiind ora~ul din Romania cu cea mai extinsa re!ea de tramvai, dupa Bucure~ti, 
iar eforturile pentru ob!inerea unei infrastructuri corespunzatoare se pot limita Ia 
modernizarea celei existente ~i nu la construirea uneia noi, care este foarte 
costisitoare. In cadrul acestui proiect se propune modernizarea infrastructurii de 
tramvai (linie cale ~i re!ea de contact aferenta) pe urmatoarele 4 tronsoane: 
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1. Piata Podgoria - Pasaj Micalaca; 

2. Pasaj Micalaca- Varna Micalaca; 

3. Zona II-III Micalaca (Pasaj Micalaca- B-dul N. Titulescu- Bucla Zona II-III); 

4. Pasaj Gradi~te - Sere ( str. Petru Rare~). 

Tronsoanele propuse completeaza sectoarele de infrastructura modernizate In 
ultima perioada, contribuind la cre~terea vitezei de comerciale ~i a sigurantei la 
nivelullntregii retele de tramvaie. 

Propunerea este eligibila pentru finantare prin POR 2014-2020, Prioritatea de 
Investitii 4.1, care acorda atentie deosebita proiectelor care prevad reabilitareaj 
modernizareaj extinderea liniilor de tramvai. Astfel, se va obtine dezvoltarea unei 
structuri de transport public durabile din punct de vedere tehnic ~i eficiente din 
punct de vedere financiar. 

Costuri estimate: 15.325.669 Euro 

• 2.8. Modernizare infrastructura de tramvai (cale si retea de contact) in 
Municipiul Arad- Tronsoane II 

in scopul cre~terii vitezei comerciale, a confortului ~i sigurantei lnregistrate la 
nivelul retelei de tramvai, se propune modernizarea infrastructurii specifice acestui 
mod de transport. Pentru orientarea catre o mobilitatea urbana durabila este 
necesara, In primul rand asigurarea unei oferte corespunzatoare pentru modurile de 
transport public urban nepoluante. Municipiul Arad prezinta un avantaj In acest 
sens, fiind ora~ul din Romania cu cea mai extinsa retea de tramvai, dupa Bucure~ti, 
iar eforturile pentru obtinerea unei infrastructuri corespunzatoare se pot limita la 
modernizarea celei existente ~i nu la construirea uneia noi, care este foarte 
costisitoare. in cadrul acestui proiect se propune refacerea infrastructurii de 
tramvai (linie cale ~i retea de contact aferenta) pe urmatoarele 7 tronsoane: 

1. Str. Padurii (Abatorului- Condura~ilor); 

2. Bucla Fat Frumos; 

3. Depou UTA (acces + platforma); 

4. Triunghi Sere Gradi~te- CET Arad (str. Ovidiu- Calea Zimandului); 

5. Str. ~tefan eel Mare- Gara Aradul Nou; 

6. Depou Micalaca ( acces + platforma); 
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Tronsoanele propuse completeaza sectoarele de infrastructura modernizate In 
ultima perioada, contribuind la cre~terea vitezei de comerciale ~i a sigurantei la 
nivelullntregii retele de tramvaie. 

Propunerea este eligibila pentru finantare prin POR 2014-2020, Prioritatea de 
Investitii 4.1, care acorda atentie deosebita proiectelor care prevad reabilitareaj 
modernizareaj extinderea liniilor de tramvai. Astfel, se va obtine dezvoltarea unei 
structuri de transport public durabile din punct de vedere tehnic ~i eficiente din 
punct de vedere financiar. 

Costuri estimate: 30.505.176 Euro 

• 2.2. Amenajarea de statii de transport public- modernizarea statiilor 
existente/ crearea de noi statii 

Amenajarea corespunzatoare a statiilor de transport public ( asigurarea de mobilier 
urban de calitate, sisteme de informare, sisteme de supraveghere video, etc.) va 
contribui la cre~terea atractivitatii ~i sigurantei acestui mod de transport. Se va avea 
In vedere asigurarea accesibilitatii persoanelor cu mobilitate red usa (care se 
deplaseaza In carucioare cu rotile, persoane In varsta, persoane cu deficiente de 
vedere ~i/ sau auz, persoane care transporta carucioare pentru copii etc.). Accesulla 
mobilitate trebuie asigurat In mod nediscriminatoriu tuturor categoriilor de 
persoane amintite, iar acest fapt este influentat direct de amenajarile existente In 
statiile de transport public. 

Finantarea interventiei propuse este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de 
Investitii 4.1. Rezultatele estimate ca urmare a amenajarii statiilor de transport 
public (100 bucati) se lnscriu In cele a~teptate la nivelul programului de finantare: 
''Asigurarea accesibilitiitii Ia sistemul de transport public pentru toti cetiitenii; 
cre~terea atractivitiitii ~i fmbuniitiitirea calitiitii mediului ~i a amenajiirii spatiilor 
urbane". 

Costuri estimate: 500.000 Euro 

• 2.9. Achizitie sistem e-ticketin&: si monitorizare video 

Sistemul integrat de tarifare ( e-ticketing) propus va facilita orientarea calatorilor 
catre utilizarea serviciilor de transport public, prin u~urarea achizitionarii 
legitimatiei de calatorie. Sistemul va fi unul bazat de tehnici moderne ITS ( achizitie 
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prin internet, SMS, cartele prelncarcate care se valideaza electronic la urcarea ~i 
coborarea In/din mijlocul de transport, sisteme de informare a calatorilor In 
vehicule ~i In statii, sistem de managemental vehiculelor de transport public etc.). 
De asemenea, pentru sporirea atractivitatii transportului public In Municipiul Arad, 
prin oferirea unui grad de securitate ridicat, se propune dotarea statiilor ~i 

mijloacelor de transport cu sisteme de monitorizare video. 

Cre~terea accesibilitatii ~i atractivitatii sistemului de transport public se va reflecta 
In cre~terea numarului de calatorii efectuate cu modurile de transport public, care 
In Municipiului Arad sunt preponderent electrice (In anul 2015, 94% din numarul 
total de calatorii cu transportul public au fast efectuate cu tramvaiul), In detrimentul 
transportului cu autovehiculul personal. in consecinta, implementarea acestei 
interventii va conduce la reducerea poluarii ~i a emisiilor de COz In mediul urban. 
Rezultatele estimate permit lncadrarea investitiei In categoria celor eligibile prin 
POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1, lntrucat contribuie la atingerea tintelor 
stabilite la nivel national pentru indicatorii de rezulat aferenti programului de 
finantare: 

../ Pasageri transportati in transportul public urban In Romania; 

../ Emisii GES provenite din transportul rutier. 

Costuri estimate: 10.565.000 Euro 

• 2.14. Reabilitare infrastructura de tramvai Arad- Ghioroc 

Proiectul consta In reabilitarea liniei de tramvai Arad - Ghioroc. Se estimeaza ca 
rezultate relocarea modala a fluxurilor de penetratie In Municipiul Arad, de la 
transportul individual cu autovehiculul personal, la transportul public nepoluant cu 
tramvaiul. 

Printre beneficiari se vor regasi ~i cetatenii Municipiului Arad (se va reduce 
poluarea chimica ~i fonica produsa de deplasarea locuitorilor din zonelor 
lnvecinate). 

Impactul proiectul excede UAT Municipiul Arad, fiind prevazut planul de investitii la 
nivel regional ("Studiul de potential privind dezvoltarea axei Timi~oara - Arad", 
elaborat de catre ADR Vest). in consecinta costurile de realizare nu au fast 
considerate In estimarea costurilor totale necesare pentru implementarea Planului 
de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Arad. 

Costuri estimate: 43.111.108 Euro 
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• 2.12. Amenajarea Raului Mures pentru a deveni navi~:abil 

Planul de Amenajare a Teritoriului National aprobat ca Legea 363/2006, la 
sectiunea I - Retele de transport prevede lucrari de amenajare a Raului Mure~ de la 
frontiera pana la Alba lulia, care va face parte din reteaua de navigatie nationala, 
precum ~i constructia unui port la Arad. Acest proiectul apare de asemenea ~i In 
Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Arad, precum ~i In Planul Urbanistic 
General al Municipiului Arad (versiunea aflata In proces de avizare). 

Propunerea de Reamenajare ~i regularizare a Raului Mure~ lntre km 10+ 100 ~i km 
33+280 a fast propusa In cadrul unui studiu de prefezabilitate aprobat de Consiliul 
Local al Municipiului Arad In anul 2013. 

Prin realizarea acestui proiect, reteaua de transport plurimodala ( cuprinzand 
infrastructuri specifice modurilor rutier, feroviar ~i aerian) se va lmbogati cu un nou 
mod de transport, eel naval. Cetatenii vor avea astfel posibilitatea sa opteze ~i 

pentru acest mod In efectuarea calatoriilor zilnice. Va cre~te accesibilitatea 
transportului public ~i se va reduce intensitatea traficului rutier, cu concecintele 
pozitive asociate (reducerea poluarii chimice ~i fonice, a emisiilor de COz). 

Interventia nu se lncadreaza In tipologiile de proiecte eligibile pentru finantare prin 
POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1. 

Costuri estimate: 10.000.000 Euro 

2.3. Transport de marfa 

Eficienta ~i siguranta transportului de marfuri joaca un rol esentialln economia nationala. 
La nivel local, specializarea functionala a ora~elor, cre~terea volumului de servicii, 
cre~terea consumului, precum ~i standardele de viata tot mai ridicate sunt corelate cu o 
cre~tere a cererii pentru transportul de marfuri In zonele urbane. 

in cazul Municipiului Arad, pe langa realizarea variantei de ocolire - latura SE, proiect 
tratat ~i In cazul tematicii "Interventii majore asupra retelei stradale", sunt propuse 
interventii de natura organizationala, de reorganizare a accesului vehiculelor de marfa ~i 
de reglementare a programului de aprovizionare a unitatilor comerciale amplasate In zone 
locuite ~i In zona cu nivel ridicat de complexitate. 

Proiectele propuse In acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice Eficientii 

economicii, Mediu ~i Siguranta circulatiei: 

• 3.2. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totali'i maxima autorizata 
mai mare de 7,5 tone 
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• 3.3. Reglementare logistica de aprovizionare 

• 3.2. Reor~:anizarea traseelor pentru accesul vehiculelor 
cu masa to tala maxima autorizata mai mare de 7.5 tone 

Prin aceasta masura de reorganizate a transportului de marfuri cu autocamioane 
mari (In special cele aflate In tranzit) se va urmari reducerea impactului negativ 
asupra mediului urban (poluare chimica, polare fonica, degradarea arterelor rutiere, 

ocuparea benzilor de ciculatie, etc.). 

Aplicarea acestei masuri este conditionata de realizarea variantei de ocolire SE 
(proiectul 1.6). Existenta variantei de ocolire SE permite reglementarea traseelor 
deschise traficului de tranzit (figura 2.9) pentru vehiculele de marfa pe 
infrastructura situata la periferia zonei urbane locuite, degrevand reteaua interna 
de aceste vehicule. 
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Figura 2.9. Trasee deschise vehiculelor de marfa ajlate fn tranzit. 
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Implementarea masurii va produce efecte semnificative: emisiile de substante 
poluante ~i de gaze cu efect de sera produse de vehicule, care In situatia actuala 
traverseaza cartiere de locuinte cu densitate mare de populatie (Aradul Nou, 
Micalaca), se vor translata catre exteriorul zonei locuite (figura 2.10). 

LEGENDA: 
Fl uxu ri de trafic [veh. fizice] 

0 353 706 .!!!!. 
- ;~:a;:::~;~~~a;:ul retelei 
- ~~u:~~~h;~~~i ~;r;f:i 

C.O.Radeei Grafre!ea 

Zona de trafic 

I ON 1 Nadlac l Zona exterioara 

I OJ 682 Zadareni I 

Figura 2.1 0. Relocarea jluxurilor de trafic de marfa 
ca urmare a reorganizarii traseelor de tranzit. 

Interventia, care consta In montarea de sisteme de semnalizare aferente organizarii 
circulatiei vehiculelor cu masa totala maxima autorizata de peste 7,5 tone, nu se 
lncadreaza In tipologiile de proiecte eligibile pentru finantare prin POR 2014-2020, 
Prioritatea de Investitii 4.1. 

Costuri estimate: 10.000 Euro 

• 3.3. Re~:Iementare Io~:istica de aprovizionare 

Reglementarea logisticii de apovizionare prin stabilirea unor intervale orare bine 
determinate (In afara orelor de varf de trafic sau pe timpul noptii), limitarea 
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accesului vehiculelor de marfa In zonele centrale ale ora~ului ~i pe arterele 
aglomerate. 

Masura propusa, va avea ca rezultate reducerea poluarii ~i a emisiilor de gaze cu 
efect de sera In zona central a ora~ului. 

Costuri estimate: 30.000 Euro 

2.4. Mijloace alternative de mobilitate 

Deplasarea pietonala ~i cu bicicleta sunt In mod intrinsec mod uri de transport ecologice In 
urma carora nu rezulta noxe sau gaze cu efect de sera. Acestea constituie o alternativa 
atractiva la modurilor de transport individuale motorizate ~i o completare la transportul 
public. Mersul pe jos ~i cu bicicleta sunt accesibile, ieftine ~i practice pentru orice utilizator, 
contribuind In acela~i timp la mentinerea unei bune stari de sanatate a celui care le 
practica. Prin urmare, la nivelul Municipiului Arad se dore~te asigurarea unor conditii de 
accesibilitate ~i siguranta ridicate pentru aceste moduri de transport. 

Mai jos sunt prezentate proiectele propuse In cadrul acestui sector al mobilitatii urbane 
durabile care contribuie la lndeplinirea obiectivelor specifice Accesibilitate, Mediu ~i 

Sigurantii. 

• 4.3. Remodelarea Bulevardului Revolutiei 

• 4.2. Realizarea unor trasee pietonale 

• 4.7. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public 

• 4.4. Amenajare locuri de parcare pentru biciclete 

• 4.1. Reabilitarea f modernizarea trotuarelor, care sa faciliteze accesul inclusiv pentru 
persoanele cu nevoi speciale 

• 4.6. Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului "car pooling" (partajare a 
autoturismelor) 

• 4.5. Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor hibrid sau electrice 
( statii de 1ncarcare ~if sau schimb baterii pentru vehicule electrice) 

• 4.8. Amenajarea pistei de biciclete Arad- Fantanele 

Interventiile propuse In acest domeniu de interes major sunt estimate la valoare de 3,57 
milioane Euro, din care 91% corespund proiectelor eligibile pentru finantare prin POR 
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2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1. Aceste costuri nu includ costurile eferente 
amenajarii pistei de biciclete Arad - Fantanele, proiect de interes regional, care apare In 

documente de planificare elaborate de ADR Vest. 

Amplasarea In teritoriu a proiectelor I masurilor din acest domeniu este realizata In figura 
2.11. 
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Figura 2.11. Proiecte propuse fn tematica Mijloace alternative de mobilitate. 
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Remodelarea Bulevardului Revolutiei ~i transformarea lui din zona polarizatoare de 
trafic, In zona cu atractivitate ridicata pentru modurile de transport nepoluante: 
reducerea la o singura banda de circulatie a capacitatii dedicate autovehiculelor ~i 
realizarea unei piste de biciclete. Dupa implementarea proiectului avand ca obiectiv 
realizarea parcarii subterane din Piata Avram Iancu se va institui interzicerea 
parcarii pe partea carosabila pe tronsonul cuprins lntre Piata Revolutiei ~i Piata 
Teatrului ~i extinderea trotuarelor cu scopul obtinerii unei zone de promenada 
urbana. Aceasta va fi conectata cu zonele pietonale din Piata Avram Iancu ~i strazile 
Unirii, Vasile Goldi~ ~i Metianu. 

Prin reducerea capacitatii de circulatie, se va obtine reducerea volumelor de trafic 
~i, In consecinta, diminuarea impactului negativ al transportului rutier - poluare 
chimica, fonica, gaze cu efect de sera. Totodata, aceasta masura va contribui la 

cre~terea atractivitatii spatiului public. Rezultatele estimate concorda cu cele 
preconizate a se obtine prin proiectele finantate din POR 2014-2020, Prioritatea de 
Investitii 4.1. 

Costuri estimate: 800.000 Euro 

• 4.2. Realizarea unor trasee pietonale 

Crearea unor trasee dedicate circulatiei pietonilor care sa lege obiectivele principale 
din Municipiul Arad (institutii publice, ~coli, licee, locuri pentru practicarea 
sporturilor, piete agroalimentare, centre comerciale etc.). 

Cele 10 traseele propuse (reprezentate In figura 2.11) vor fi marcate distinct prin 
indicatoare de orientare catre obiective reprezentative la nivelul cartierelor I zonei 
centrale. Prin implementarea acestei masuri se lncurajeaza realizarea deplasarilor 
pietonale, obtinandu-se In final relocarea modala de la autoturism la modul de 
transport nepoluant (pietonal), cu efecte de reducere a poluarii ~i a dioxidului de 
carbon din atmosfera. 

Prin prisma rezultatelor estimate, care vor contribui la atingerea obiectivului 
specific al POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1, finantarea acestei interventii 
este eligibila prin programul mentionat. 

Costuri estimate: 100.000 Euro 
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• 4.7. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public 

Masura are ca obiectiv con~tientizarea populatiei asupra avantajelor sociale aduse 
de reorientarea catre utilizarea transportului public In defavoarea transportului 
individual cu autoturismul. 

Campaniile se vor adresa In special tinerilor (din ~coli, licee, institutii publice, unitati 
economice, etc.), constituindu-se In sesiuni de educatie pentru mediu. 

Costuri estimate: 160.000 Euro 

• 4.4. Amenajare locuri de parcare pentru biciclete 

Obiectivele proiectului se refera la facilitarea deplasarilor cu moduri nepoluante ~i 
la sporirea accesibilitatii retelei de transport public prin lncurajarea deplasarilor 
intermodale bicicletaj transport public ( reprezinta, toto data, o tinta a politicii de 
mediu la nivellocal). 

Prin urmare, statiile de transport In comun aflate pe traseele de piste de biciclete 
sau In vecinatatea acestora vor fi echipate cu parcari pentru biciclete pentru a 
facilita schimbullntre cele doua moduri de transport prietenoase cu mediul. 

La nivelul retelei de transport public sunt propuse 20 de astfel de facilitati, al caror 
amplasament se va stabili In cadrul unui studiu de specialitate. 

Finantarea proiectului este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 
4.1. Implementarea va contribui la lndeplinirea rezultatelor a~teptate In cadrul 
programului cu privire la dezvoltarea infrastructurii destinate mijloacelor de 
transport non-motorizate. 

Costuri estimate: 50.000 Euro 

• 4.1. Reabilitarea I modernizarea trotuarelor. care sa faciliteze 
accesul inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale 

Amenajarea trotuarelor ~i aleilor pietonale In conditiile asigurarii accesibilitatii ~i 
sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv persoanele cu nevoi speciale. 
Se propune crearea legaturii pietonale lntre Piata Catedralei, Str. Metianu, Piata 
Sarbeasca, Pracul Reconcilierii ~i a legaturii lntre Piata Avram Iancu ~i strazile 
Unirii, Vasiel Goldi~ ~i Metianu. Aceste interventii ating ~i partea de mobilitate din 
proiectul "Regenerare urbana zona Piata Catedralei din Municipiul Arad". 
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Prin implementarea proiectului se va obtine dezvoltarea infrastructurii destinate 
mijloacelor de transport nemotorizate ~i lmbunatatirea atractivitatii ~i calitatii 
spatiului urban. Efectele produse se vor resimti In cre~terea ponderii deplasarilor 
pietonale din totalul deplasarilor realizate la nivel urban, prin transferul de 
transportul cu autovehiculul privat ~i In continuare, In reducerea poluarii ~i a 
dioxidului de carbon In zona centrala. 

Interventia este eligibila pentru finantare prin POR 2014-2020, Prioritatea de 
Investitii 4.1, rezultatele estimate ca urmare a implementarii sale contribuind la 
atingerea obiectivului general al prioritatii. 

Costuri estimate: 2.000.000 Euro 

• 4.6. Derularea de campanii pentru constientizarea 
conceptului "car poolin&:" (partajare a autoturismelor) 

Masura consta In conceperea ~i implementarea unor campanii orientate catre 
partajarea utilizarii autoturismelor ("car pooling"), In special In randul naveti~tilor 
de pe marile platforme industriale ~i elevilor I studentilor. 

Prin reducerea numarului de autovehicule din trafic se va obtine diminuarea 
efectelor negative produse de acestea precum poluare chimica, fonica, contributii de 
gaze cu efect de sera, congestie. De asemenea, se va diminua dependenta de 
autovehicul a indivizilor ~i, In timp, orientarea catre utilizarea transportului public. 

Costuri estimate: 160.000 Euro 

• 4.5. Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizarii 
autovehiculelor hibrid sau electrice (statii de incarcare 
~i/sau schimb baterii pentru vehicule electrice) 

in vederea facilitarii utilizarii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie 
electrica, se vor dezvolta infrastructuri specifice care sa asigure posibilitatea de 
lncarcare rapida a bateriilor sau schimbul acestora, dupa caz. Parcarile publice ~i 
terminalele de transport public vor fi echipate cu astfel de facilitati (60 unitati). 

Astfel, se va obtine reducerea amprentei de carbon ~i a poluarii la nivel urban. 
Rezultatele vor sustine atingerea obiectivului specific al POR 2014-2020, Prioritatea 
de Investitii 4.1, prin contributii la reducerea valoarii indicatorului de rezultat 
"Emisii GES provenite din transportul rutier". 

Costuri estimate: 300.000 Euro 
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• 4.8. Amenajarea pistei de biciclete Arad - Fantanele 

Propunerea consta In extinderea retelei de piste de biciclete existente cu un traseu 
catre localitatea Fantanele. Astfel, se lncurajeaza deplasarea cu mijloace de 
transport nemotorizate, care constituie o alternativa foarte convenabila la modurile 
de transport motorizate. Proiectul este prevazut ~i In "Studiul de potential privind 
dezvoltarea axei Timi~oara - Arad", elaborat de catre ADR Vest, avand impact la 
nivel teritorial superior Municipiului Arad. Din acest motiv costurile de realizare nu 
au fast incluse In costurile totale ale PMUD pentru Municipiul Arad. 

Costuri estimate: 666.670 Euro 

2.5. Managementul traficului 

Managementul traficului reprezinta un element cheie pentru planificarea mobilitatii 
urbane. Acestea sprijina factorii de decizie In realizarea obiectivelor asumate ~i gestionarea 
operatiunilor de trafic, ajutand totodata utilizatorii finali, cetatenii, prin prezentarea unor 
optiuni de mobilitate durabila. in ceea ce prive~te siguranta circulatiei, la elaborarea PMUD 
pentru Municipiul Arad acest aspect a fast considerat In toate etapele de elaborare, 
masurile de reglementare ~i educare In domeniul sigurantei rutiere completand paleta de 
proiecte propuse In domeniul managementului traficului. 

Costurile totale de realizare a proiectelor propuse mai jos sunt estimate la valoarea de 
25,28 milioane Euro, din care numai cele aferente implementarii sistemelor inteligente de 
managemental traficului (ITS) - unda verde sunt eligibile pentru finantare prin POR 2014-
2020, Prioritatea de Investitii 4.1. Costurile necesare pentru amenajarea unei parcari 
colectiva In Piata Avram Iancu nu au fast considerate, acest proiect fiind planificat a se 
realiza In cadrul unui contract de concesiune. 

Proiectele propuse In acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice 
Sigurantii, Mediu, Eficientii economicii: 

• 5.1. Implementare sisteme inteligente de managemental traficului (ITS)- unda verde 

• 5.6. Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie In zonele vulnerabile ~i institurea 
acestora 

• 5.2. Amenajare parcare colectiva- Piata Catedralei 
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• 5.3. Amenajare parcare colectiva- zona Consiliului Local 

• 5.4. Reglementarea interzicerii parcarii pe strazile din zona centrala 

• 5.10. Amenajare parcare colectiva- Piata Avram Iancu 

• 5.7. Reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitati publice 

• 5.8. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor 

• 5.9. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de participanti la 
trafic (~oferi, pietoni, bicicli~ti, utilizatori de mopede) 

• 5.5. Extinderea sistemului de taxare a parcarii 

• 5.1. Implementare sisteme inteli~:ente 
de mana~:ement al traficului (ITS) - unda verde 

Se propune implementarea unui sistem integrat inteligent de management al 
traficului rutier, In vederea asigurarii fluentei desfa~urarii acestuia, cre~terii 

gradului de siguranta ~i reducerii emisiilor poluante ~i de COz ( asigurarea undei 
verzi a fazelor de semaforizare pe principalele artere de circulatie; sisteme de 
monitorizare a traficului; amenajarej reamenajare intersectii; amenajarea de noi 
treceri de pietoni cu semnal controlat). Sistemul ITS va fi corelat cu sistemul 
inteligent de monitorizare a locurilor disponibile din parcarile colective cu scopul de 
reducere a timpului de deplasare ~i a distantei parcurse In cautarea unui lac de 
parcare. Totodata, prin sistemul ITS se va avea In vedere acordarea prioritatii de 
trecere vehiculelor de transport public (tramvaie ~i autobuze ). 

Rezultatele estimate constau In optimizarea desfa~urarii circulatiei cu efecte In 
reducerea costurilor externe generate de congestie, poluare, emisii de dioxid de 

carbon. 

Reprezinta un proiect care va contribui la atingerea obiectivului specific al 
Prioritatii de Investitii 4.1 din cadrul POR 2014-2020, costurile acestuia fiind 
eligibile pentru a fi finantate prin acest program. 

Costuri estimate: 3.500.000 Euro 

• 5.6. Re~:Iementari privind reducerea vitezei de circulatie 
in zonele vulnerabile si institurea acestora 

Masurile de managemental traficului orientate spre obligativitatea reducerii vitezei 
de circulatie In zonele aglomerate ( cu densitate rezidentiala mare, In apropierea 
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unWitilor de lnvatamant, a pietelor, etc.) vor conduce la cre~terea semnificativa a 
gradului de siguranta a circulatiei la nivel urban. 

Costuri estimate: 100.000 Euro 

• 5.2. Amenajare parcare colectiva- Piata Catedralei 

Cu scopul de a recta spatiul public utilizatorilor de moduri de transport prietenoase 
cu mediul, care In prezent este ocupat de autovehicule parcate, se propune 
amenajarea unei parcari colective ( subterana) In Piata Catedralei cu o capacitate de 
250 locuri. Proiectul este prevazut ~i In "Studiul de potential privind dezvoltarea 
axei Timi~oara- Arad", elaborat de catre ADR Vest. 

Costuri estimate: 10.444.500 Euro 

• 5.3. Amenajare parcare colectiva- zona Consiliului Local 

Cu scopul de a recta spatiul public utilizatorilor de moduri de transport prietenoase 
cu mediul, care In prezent este ocupat de autovehicule parcate, se propune 
amenajarea unei parcari colective ( subterana) In zona Consiliului Local cu o 
capacitate de 250 locuri. Proiectul este prevazut ~i In "Studiul de potential privind 
dezvoltarea axei Timi~oara- Arad", elaborat de catre ADR Vest. 

Costuri estimate: 10.444.500 Euro 

• 5.4. Re~:Iementarea interzicerii parcarii pe strazile din zona centrala 

Masura vizeaza eliminarea parcarilor de-a lungul strazii In zona Centru. Interzicerea 
parcarii In zona centrala va conduce la reducerea volumelor de trafic ( deplasarile cu 
destinatia In zona vizata), ~i implicit a impactului negativ al transportului rutier, 
contribuind la lmbunatatirea calitatii vietii. Reducerea intensitatii traficului implica 
~i reducerea riscului de producere a accidentelor, lmbunatatind gradul de siguranta 

a circulatiei. 

Implementarea masurii va aduce urmatoarele beneficii imediate: asigurarea fluentei 
circulatiei prin cre~terea capacitatii de circulatie, facilitatea circulatiei pietonale 
confortabile, posibilitatea de a realiza amenajari peisagistice ( spatii verzi), u~urarea 
accesului catre mijloacele de transport public, etc. 

Costuri estimate: 30.000 Euro 
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• 5.10. Amenajare parcare colectiva- Piata Avram lancu 

Cu scopul de a recta spatiul public utilizatorilor de moduri de transport prietenoase 
cu mediul, care In prezent este ocupat de autovehicule parcate, se propune 
amenajarea unei parcari colective (subterana) In Piata Avram Iancu cu o capacitate 
de 500 locuri. Implementarea acestui proiect conditioneaza ~i o parte din proiectul 
de Remodelare a Bulevardului Revolutiei ( eliminarea parcarii pe tronsonul Piata 
Revolutiei - Piata Teatrului). Proiectul este prevazut ~i In "Studiul de potential 
privind dezvoltarea axei Timi~oara- Arad", elaborat de catre ADR Vest. 

Costuri estimate: 20.889.000 Euro 

• 5.7. Re~:Iementari privind pro~:ramul de realizare 
a serviciilor de utilitati pub lice 

Se propune programarea orara a serviciilor de utilitati publice ( maturat, spalat 
stradal, colectarea gunoiului menajer, etc.), astfel !neat impactul acestora asupra 
desfa~urarii circulatiei sa fie minim. Astfel, se vor diminua sursele generatoare de 
blocaje In trafic la nivelul orelor de varf ~i I sau de incomodare a pietonilor. 

Aceasta masura va fi pregatita In cadrul departamentului care va prelua 
monitorizarea implementarii planului, neavand alocate costuri de implementare. 

• 5.8. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor 

Se propune continuarea programelor de educatie rutiera adresate tinerilor, inclusiv 
prin campanii derulate In ~coli, In spatiile publice, etc., In vederea deprinderii de 
catrea ace~tia a conduitei preventive ~i a orientarii catre modurile de transport 
durabile. 

Costuri estimate: 160.000 Euro 

• 5.9. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor cate~:oriilor 
de participanti Ia trafic (soferi. pietoni. biciclisti. utilizatori de mopede) 

Cu scopul cre~terii gradului de siguranta a circulatiei, se vor realiza campanii de 
informare ~i comunicare adresate tuturor participantilor la trafic asupra modului 
preventiv de utiliare a spatiilor dedicate circulatiei publice ~i pentru orientarea 
catre modurile de transport durabile (bicicleta). Se va pune accent pe formarea unei 
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conduite preventive a conducatorilor auto vis-a-vis de prezenta In trafic a 
bicicli~tilor. 

Costuri estimate: 160.000 Euro 

• 5.5. Extinderea sistemului de taxare a parcarii 

in mod practic, fiecare deplasare a unui autoturism are ca punct final un spatiu de 
parcare. in consecinta, gestionarea locurilor de parcare lnseamna gestionarea 
cererii de utilizare a autoturismului ~i a congestiei. Pentru aplicarea unei politici de 
parcare la nivelul ora~ului este necesara existenta unui sistem de tarifare, care sa 
descurajeze deplasarile cu autovehiculul personal In mediul urban. in acest sens, se 
recomanda extinderea sistemului de taxare a parcarilor (100 unitati de autotaxare). 

Costuri estimate: 444.000 Euro 

2.6. Zone cu nivel ridicat de complexitate 

Zona cu nivel ridicat de complexitate In care se impun interventii In domeniul mobilitatii In 
sensul diminuarii efectelor negative prod use de autovehicule ( atat de cele In mi~care, cat ~i 
de cele In stationare) este zona istorica protejata. Punerea In valoare a patrimoniului istoric 
prin intermediul mobilitatii poate fi realizata prin atragerea cetatenilor catre aceste 
obiective cu valoare istorica, ca urmare a amenajarii lntr-un mod atractiv ~i accesibil a 
zonei vizate. Astfel, se propune amenajarea trotuarelor ~i aleilor pietonale In conditiile 
asigurarii accesibilitatii ~i sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv persoanele 
cu nevoi speciale, urmarind crearea legaturii pietonale lntre Piata Catedralei, Str. Metianu, 
Piata Sarbeasca, Pracul Reconcilierii ~i a legaturii lntre Piata Avram Iancu ~i strazile Unirii, 
Vasiel Goldi~ ~i Metianu. Aceste interventii ating ~i partea de mobilitate din proiectul 
"Regenerare urbana zona Piata Catedralei din Municipiul Arad". 

Interventia a fast alocata ~i tematicii "2.4. Mijloace alternative de mobilitate", fiind tratata 
In capitolul respectiv. 
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2. 7. Structura intermodala ~i operatiuni urbanistice necesare 

Amenajarea unor parcari de tip Park&Ride ~i dezvoltarea unor terminale intermodale de 
transport public urban I judetean reprezinta proiecte a caror implementare va contribui 
direct la dezvoltarea intermodalitatii. 

Interventiile propuse In acest domeniu (figura 2.12) contribuie la atingerea obiectivelor 
specifice Accesibilitate, Eficientii Economicii, Mediu. 
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Figura 2.12. Proiecte propuse fn tematica Structura intermodalii ~i operatiuni urbanistice necesare. 
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• 7.1. Dezvoltare terminale de transport public urban/ judeteanj interjudetean (in zonele 
periferice) (Proiectul 2.11) 

• 7.2. Amenajare parcari colective de tip "Park & Ride" 

Se propune amenajarea de pardiri de tip Park&Ride la periferia zonei urbane, In 
vecinatatea terminalelor de transport de calatori. Au fast identificate cinci artere ale 
retelei majore de circulatii care alimenteaza reteaua urbana cu valori lnsemnate ale 
calatoriilor cu destinatia In Municipiul Arad: DN 7 Est, DN 7 Vest, DN 79, DN 69/ DJ 
682 Zadareni ~i DJ 682 Fantanele. Prin implementarea proiectului, se va obtine 
reducerea numarului de calatorii cu autovehiculul personal din compunerea 
fluxurilor de penetratie In zona urbana. De asemenea, este facilitat schimbul de la 
autoturismul personal catre transportul public urban, crescand numarul de calatori 
aferent acestui mod de transport. Aceste efecte pozitive din punct de vedere al 
mobilitatii durabile se pliaza pe rezultatele astimate In cadrul proiectelor finantate 
prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1, constituind un proiect eligibil 
pentru obtinerea finantarii. 

Valorile celor doi indicatori de rezultat propu~i pentru monitorizarea gradului de 
lndeplinire al obiectivului Prioritatii de Investitii 4.1 din cadrul POR 2014-2020 
(Pasageri transportati in transportul public urban fn Romania ~i Emisii GES provenite 

din transportul rutier), vor fi influentate In mod favorabil ca urmare a implementarii 
acestui proiect. 

Costuri estimate: 1.250.000 Euro 

2.8. Aspecte institutionale 

Avand In vedere ca implementarea propunerilor din planul de actiune este o etapa foarte 
importanta In procesul de orientare catre o mobilitate durabila, este necesara asigurarea 
unui cadru institutional adecvat. in acest sens, se recomanda ca implementarea 
propunerilor din planul de actiune al PMUD al Municipiului Arad sa se faca prin Serviciul 

Monitorizare Strategii, Managementul Calitiitii ~i Control Intern - Directia Comunicare din 
cadrul Primiiriei Municipiului Arad. 

Costuri estimate: 100.000 Euro 
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1. STABILIRE PROCEDURI DE EVALUARE 
..., 

A IMPLEMENTARII P.M.U.D. 

Monitorizarea este un instrument de management folosit pentru urmarirea progresului 
facut In realizarea activitatilor proiectului. Aceasta se concentreaza asupra analizei 
performantelor pe termen scurt, comparate cu ceea ce s-a planificat. Ghidul de elaborare a 
PMUD aloca o sectiune speciala etapei de monitorizare In cadrul procesului de elaborare a 
acestui document strategic. 
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Figura 1.1. Etapele e/aboriirii PMUD - monitorizarea implementiiriit. 

1 Comisia Europeana, Orientiiri- dezvoltarea ~i punerea fn aplicare a unui plan de mobilitate urbana durabilii, 
2013. 

340 SIGMA MOBILITY ENGINEERING 



MUNICIPIUL ARAD 
Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

Procedura de monitorizare a planului de actiune presupune parcurgerea unui set de 
activWiti, dupa cum urmeaza: 

• colectarea date/or; 

• prelucrarea ~i analiza date/or; 

• evaluarea miisurii fn care implementarea proiectelor corespunde graficului propus; 

• elaborarea unui raport de monitorizare. 

Intregul mecanism de monitorizare propus are caracter repetitiv, raportul de monitorizare 
fiind elaborat anual pe parcursul perioadei de implementare. Demararea procesului de 
monitorizare ~i evaluare a planului de actiune ~i programarea In timp a activitatilor se va 
realiza de catre echipa de monitorizare astfel !neat raportul de monitorizare anual sa se 
1ncheie In primul trimestru al anului urmator celui care este supus analizei. 

Monitorizarea implementarii PMUD al Municipiului Arad are urmatoarele obiective: 

• Adaptarea implementiirii: Compararea performantelor reale ale masurilor 
implementate cu beneficiile a~teptate ~i ajustarea In consecinta a ritmului de 
implementare In perioada de timp disponibila; 

• Actualizarea PMUD: Fundamentarea variantei actualizate a PMUD (literatura de 
specialitate recomanda actualizarea PMUD eel putin 1 data la 5 anF); 

• Calibrarea modelului de transport: Datele colectate In procesul de monitorizare vor 
permite actualizarea parametrilor modelului de transport utilizat pentru evaluarea 
indicatorilor; 

• Planificarea procesului participativ pentru implementarea proiectelor. 

Principalii indicatori care ofera o imagine asupra performantelor obtinute ca urmare a 
implementarii proiectelor propuse In planul de actiune sunt prezentati In tabelul urmator. 

Tabelu/1.1. Indicatori de monitorizare a implementiirii PMUD al Municipiului Arad. 

I 
1. 

Indicator 

Material rulant cu vechime sub 
10 ani 

JL 

Unitate de 
masura 

======.= 

tramvai 

Valoare de 
referinta, 

2015 

6 16 
Documente de 

implementare a 
proiectelor 

2 Comisia Europeana, Orientiiri- dezvoltarea ~i punerea fn aplicare a unui plan de mobilitate urbana durabilii, 
2013. 
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4. 

6. 

7. 

8. 

9. 
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Autobuze 
depoluare 

Indicator 

ecologice (norma de 
peste EURO 6) 

e transport public cu 
ate pentru 

Vehicule d 
accesibilit 
persoanel 
red usa 

e cu mobilitate 

Jl 

Sistem de e-ticketing 

intermodale de Terminale 
transport public 

Parcari de tip Park&Ride 

tura necesara 
~ 

Infrastruc 
utilizarii a 
sau electn 
lncarcare) 

utovehiculelor hibrid 
· ce ( statii de 

eligent de Sistem int 
managem ental traficului (ITS) 

die a deplasarii cu Duratame 
transportu I public 

de utilizare a Ponderea 
modurilor 
prietenoas 

de transport 
e cu mediul 

Parcursul mediu zilnic al 
autoturismelor 

= 

'dentelor Victime asociate acc1 
de circulatie (persoa 
grav ~i decedate) 

ne ranite 

II 
II 

II 

Unitate de 
masura 

-

autobuz 

vehicul 

unitate 

terminal 

parcare 

unitati 

unitate 

minute 

% 

Vehicule*km 

victime 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Valoare de 
referinta, 

2015 
-

0 

40 

-

0 

0 

0 

-

29,3 

62 

. 
1.443.860 

84 

50 

120 

1 

5 

5 

60 

1 

22,4 

70,2 

,-

:= 

:= 

:= 

:= 

:= 

:= 

Sursa datelor 

Documente de 
implementare a 

proiectelor 

Documente de 
implementare a 

proiectelor 

Documente de 
implementare a 

proiectelor 

Documente de 
implementare a 

proiectelor 

Documente de 
implementare a 

proiectelor 

Documente de 
implementare a 

proiectelor 

Documente de 
implementare a 

proiectelor 

Determinare analitica, 
modelarea 

transporturilor 

Determinare analitica, 
modelarea 

transporturilor 

Determinare analitica, 
1.206.317 modelarea 

,~ 

60 

transporturilor 

Baza de date 
Accidente, 

Municipiului Arad 

Avand In vedere oportunitatea de finantare a unui grup consistent de propuneri din cadrul 
planului de actiune prin Programul Operational Regional 2014-2020, Prioritatea de 
Investitii 4.1, se recomanda ~i monitorizarea indicatorilor de rezultat specifici programului 
la nivelul arealului Municipiului Arad. 

• Pasageri transportati In transportul public urban; 

• Emisii GES provenite din transportul rutier. 
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Evaluarea valorilor indicatorilor 9 - 11 (tabelul 1.1) este realizata pe baza modelului de 
transport, care necesita calibrare periodica pe baza datelor lnregistrate In teren referitoare 
la: 

• Parametrii tehnici ai proiectelor implementate; 

• Functiunile de utilizare a teritoriului; 

• Parametrii de operare ~i tarifare a serviciului de transport public; 

• Volumele de trafic lnregistrate In sectiuni cheie ale retelei de transport. 

Actualizarea modelului de transport, ca parte componenta a procesului de monitorizare a 
implementarii PMUD necesita dotarea cu instrumente software specializate ~i instruirea 
personalului din echipa de monitorizare, astfellncat sa dobandeasca competentele tehnice 
necesare pentru desfa~urarea acestei activitati. 0 alta solutie care poate fi aplicata pentru 
realizarea acestei etape a PMUD este externalizarea, astfellncat sa se asigure desfa~urarea 
fazelor de implementare pana la momentul In care dotarile tehnice ~i competentele 
personalului intern permit desfa~urarea In conditii bune a etapei de monitorizare a 
implementarii PMUD pentru Municipiul Arad. 

Ca ~i efort financiar, externalizarea presupune existenta unui serviciu de consultanta pe 
baza unui accord cadru cu urmatoarele activitati: 

• Realizarea periodica a serviciului de monitorizare a implementarii PMUD; 

• Realizarea periodica a serviciului de actualizare a modelului de transport; 

• Realizarea la comanda a serviciului de testare In model a implementarii fiecarui 
proiect (date necesare la fundamentarea cererii de finantare ); 

• Realizarea la comanda de training pentru compartimentul specializat In 
implementarea PMUD. 
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2. STABILIRE ACTORI RESPONSABILI 
CU MONITORIZAREA P.M.U.D. 

in vederea monitorizarii Planului de Mobilitate (conform ghidului european), pentru 
implementarea ~i asigurarea unei coordonari coerente ~i rapide atat pe orizontala, cat ~i pe 
verticala, se propune constituirea unui comitet de monitorizare la nivellocal. 

Comitetul de monitorizare pentru PMUD al Municipiului Arad va include eel putin 
reprezentanti ai urmatorilor actori locali, cu urmatoarele responsabilitati: 

• reprezentanti ai Primiiriei Municipiului Arad - din randul ciirora va fi desemnat un 
coordonator 

Personalul tehnic din cadrul departamentului responsabil cu desfa~urarea activitatii 
de transport la nivel urban ~i din departamente care interactioneaza cu moblitatea, 
precum Arhitect ~ef, Directia Comunicare, Directia Tehnica. 

Reprezentantii acestor departamente vor participa la culegerea datelor pentru 
cuantificarea indicatorilor. De asemnea, vor oferi informatii cu privire la stadiile de 
implementare a proiectelor ~i masurilor la momentul lntocmirii raportului de 
monitorizare. 

• reprezentanti ai Politiei Municipiului Arad j Politiei Locale Arad 

Unul dintre indicatorii propu~i pentru a fi utilizati In evaluarea impactului Planului 
de actiune se refera la victimele asociate accidentelor de circulatie. Valorile acestui 
indicator vor fi preluate de la Politia Municipiului Arad, organizatie care detine o 
baza de date In acest sens. Prin participarea activa In cadrul comitetului de 
monitorizare, vor putea identificare aspecte care necesita adaptarea continutului 
bazei de date actuale (de exemplu, introducerea In baza de date a unui camp nou 
care relationeaza accidentul cu obiective sociale din ora~ - ~coli, gradinite, spitale). 
De asemenea, vor evalua componentele de siguranta circulatiei In studiile tehnico­
economice care vor sta la baza proiectelor. 

• reprezentanti ai operatorilor de transport public (local, judetean) 
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MUNICIPIUL ARAD 
Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

Interventiile propuse In domeniul transportului public constituie o parte 
consistenta a PMUD Arad. Operatorii de transport public vor oferi date pentru 
cuantificarea indicatorilor propu~i pentru monitorizarea efectelor planului. 

• reprezentanti ai administratorului ~i operatorului de de transport feroviar (CFR 
Infrastructurii, CFR Ciiliitori, operatori privati) 

Reprezentatii transportului feroviar vor oferi date pentru cuantificarea indicatorilor 
propu~i pentru monitorizarea efectelor planului. 

• reprezentanti ai mediului educational (griidinite, ~coli, /ieee) 

Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii In Municipiul Arad. 

• reprezentanti ai Inspectoratului pentru Situatii de Urgentii "Vasile Goldi{' a/ judetului 
Arad 

Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii In Municipiul Arad. 

• reprezentanti ai societiitii civile 

Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii In Municipiul Arad. 

Beneficiarul PMUD, Municipiul Arad va asigura finantarea anuala a urmatoarelor activitati 
ale comitetului de monitorizare: 

• dezvoltarea de tehnologii ~i tehnici de colectare a datelor; 

• colectarea efectiva a datelor; 

• prelucrarea datelor; 

• actualizare permanenta a modelului de transport; 

• analize periodice ale sistemului de transport; 

• raportare transparenta. 

Periodic vor fi realizate ajustarile necesare In Planul de Actiune, In functie de evolutia 

procesului de implementare ~i dinamica economiei locale ~i regionale. 

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 345 



MUNICIPIUL ARAD 

ANEXA 1. 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

LIST A CUPRINZATOARE DE PROIECTE 
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1. lnterventii 
majore asupra 
re~ele i 

stradale 

2. Transport 
public 

Eficien~ 
Economica 
Sigu ra n~a 

Mediu 

Accesib il itate 
Mediu 
Sigu ranta 
Eficien)a 
Economid 

1. Co nst ruirea unu i 
pod rutier peste 
Raul Mure~ care sa 
asigure legiitura 
lntre Str. Andrei 
~aguna ~ ~ Calea 
T im i~ori i 

2. Mod e rnizarea 
s t ruc turii de 
traversa re a 
Podu lui Tra ian 
3. Legatura rutiera 
intre Str. Cometei 

i Cen tura Nord 
4. Mod ernizare 
in frastructura 
rutiera -zona 
ind ustriala Arad 
Vest 

5. Rea liza rea de 
perdele ve rzi ca re 
sa mi n im izeze 
impactul negativ al 
transpor tului 

6. Varian ta de 
oco lire- latura SE 

7. Rea bilita re OJ 
682 Arad -lim ita 
cu jude)u l Timi$ 

8. Rea bilita re OJ 
709 Arad - Se l eu~ 

1. Reorganizarea 
re)elei de transpo r t 

ublic 
2. Amenajarea de 
statii de tra nsport 
pu blic ­
modernizarea 
s tatiilor exist ente/ 
crearea de noi 
s tatii 

Pod ul va lega Str. Andrei ~aguna de Calea Timi~o ri i prin Cartierul Aradul 
No u. Existenta acestei infrastructuri ca conduce Ia reorientarea fluxu ri lor de 
t ra fic Ia nivelu l int regi i loca lita ~i ~i red ucerea numaru lui de autoveh icule 
ca re utilizeaza poduril e existente (Podu l Tra ian, Pod ul Oecebal) . Proiectu l va 
cu prinde inclusiv realiza rea legaturilo r rutiere de acces Ia nod ul rutier d intre 
Au tostrada A1 ~ ~ OJ 682 (spre Ziidareni) . 

Modeni zarea aces te i infrastructuri va conduce Ia cre~te rea siguran tei 
circula~iei pentru transportu l public~~ privat. 

n vederea sporiri i accesib il itatii in zona de No rd -Est a localita tii, se propune 
amenajarea unei infras tructuri r utiere care sii asigure Iegii tura intre Str. 
Cometei si Centura Nord . 

lnterventia va co nd uce Ia sporirea accesibilitatii teritoriului, sustinand 
dezvolta rea activitatil or economice in zona. 

Planta rea de arbori cu ca pacitate ma re de re ten~i e a co,, in alini ament cu 
arterele ma jore de circulafie ~ i de-a lungul axelor de carrie re cu ro l de 
bariere naturale, in vederea reducerii impactu lu i activ i ta~i i de tra nsport 
asupra mediul ui. lnterventii de acest t ip (p lantarea de perd e le de arbori de-a 
lungul cent urii, in zona indus tr iala ~~in zonele peri urbane) s un t prevazute ~~ 
in planul strategical Stra tegiei de transfo rmare \no ra~ verde al Mun icipiu lui 
Arad. 
Proiectul propus va asigura inchid erea inelului d e infrastru ctura rutiera cu 
rol de va r ianta de ocolire. Astfel, se va degr eva re~eaua s trad ala ur bana de 
nuxu r il e de trafic d e tranzit, atat in cazul vehiculelor de ma r ta, cat $i fn ce 
pr ive$te autotu r ismele. Acest proiect este prevazut $i in "Stud iul de poten tial 

dezvoltarea axei Timisoara - Arad", 
Pri n acest proiect se urmare~te imbun ata\irea rela)ii lor ter ito ria le ale 
Mun icip iulu i Arad cu localita)ile fnvecinate. Pro iectu l este prevazut ~~ in 
"Studiu l de poten\ia l privind dezvo ltarea axel Timi$oara- Arad", elaborat de 

Prin acest proiect se urmare$te imbunatiW rea relatiilor te r itor ia le ale 
Mun icip iului Arad cu l ocalita~il e invecinate. Pro iectul este prevazut ~~ 1n 
"Studiu l de poten~i a l privind dezvolta rea axe l Timi$oa ra - Arad", elaborat de 
catre ADR Vest. 
Extinderea transpo r tului In com un pr in amenaja rea de linii noi de autobuz 
de legatura intre s tr. Padurii - Arad ul Nou, pe Calea Zadar·en i, in Zona Nord ­
noul car tier Gai; Co moletarea liniilor de tramvai cu linii de autobuz. 
Am ena ja rea corespunzatoare a sta~i ilo r de transport pu blic (asigu ra rea de 
mobili er urban de ca li tate, sisteme de informare, s isteme de supraveghere 
video, etc.) va co ntr ibui Ia cre$terea atractiv i ta~i i $i sigu ra n)ei acestu i mod de 
tra nsport. Se va avea In vedere asigurarea acces i bilita~ii persoanelo r cu 
mobili tate red usa (care se dep laseaza In carucioare cu rotile, persoane in 
vars ta, persoane cu deficien)e de vede re $i/ sau auz, persoane care 
transoor ta carucioa re oent ru cooii etc.). Accesul Ia mobi litate trebuie 
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Tematica 
Obiective 
strategice 

Proiectf Masura 

3. Achizitie 
autobuze eco logice 
transport loca l de 
mare capacitate 

4. Achizitie 
autobuze eco logice 
transport loca l de 
mi di capaci tate 

5. Achizitie 
material ru lant 
electric 

6. Moderniza re 
material ru lant. 
tramvaie de tip 
GT6 ~ i GT8 

7. Moderni zare 
infrastructura de 
tramvai ( cale ~ ~ 
re~ea de co ntact) in 
Mun ici pi ul Arad­
Tronsoa ne I 

Scurta descriere 

asig urat in mod nediscriminato riu tuturor categoriilor de persoane amintite, 
iar acest fapt este influ en~t direct de amenajarile existente in stafi il e de 
t rans ort ublic. 

in circu l a~i e a vehicu lelor de transport publi c ecologice va 
conduce Ia reducerea impactulu i asupra medi ului. Totodata, prin 
modern izarea parcu lu i de vehicu le vor cre~te confortu l ~i siguranfa pe car·e 
ca latorii le vor· regasi in mij loacele de transprt 

. . ma teria l rulant va 
conduce Ja redu cerea impactul ui asupra med iu lui (zgomot. consum de 
energie). Totodata, prin modernizarea parcului de tramvaie vor cre~te 

confortul ~~ siguran~ pe care ca latorii le vor resimfi in mijloacele de 
transport publi c, aspect care va contri bui Ia imbuniitafirea atractivitafii 
acestu i mod de t ransport. Tramvaiele vor fi noi, de concepfie moderna ~~ vor 
asig ura accesu l facil al persoanelor cu mob ilitate redusa (ca re se deplaseaza 
in carucioa re cu rotil e, persoa ne in varsta, persoane cu deficienfe de vedere 
~ i / sau au z, persoa ne care tra nsport:a dirucioa re pe ntru cop ii etc.). Accesul la 
mobili ta te trebuie asigu rat in mod ned iscrimina to riu tuturor categorii lor de 
persoane ami nt ite, iar acest fapt este infl uentat direct de a rnenajarile 
existen te in 
Conti nuarea procesului de modern izare a pa rcul ui de material rulant va 
condu ce Ia reducerea impactul ui asupra med iu lu i (zgomot, consum de 
energieJ. Totodata, prin modern iza rea pa rcu lu i de tramvaie vor cre!jte 
confortul ~i siguranta pe care ca latorii le vor resimfi in mijloacele de 
transport publi c, aspect care va contri bui Ia imbunatatirea atractivitatii 
acestui mod. Accesul la mobilitate trebuie asiguratin mod nediscriminatoriu 
tuturor categoriilor de pe rsoa ne amin tite, ia r acest fap t este influ en tat direct 
de amena iar il e existente in miiloacele de transoort oublic. 

scopul cre~te rii vitezei comerciale, a confortulu i ~ i sigu ran tei inregistrate 
Ia nivelu l re~e l ei de tramvai, se prop une modernizarea infrastructurii 
speci fi ce acestui mod de transport. Pentru orientarea catre o mobilitatea 
urbana du rabila este necesara. in primul rand asigurarea unei oferte 
corespunzatoare pent ru modurile de transport public urban nepoluante. 
Muni cip iul Arad prezinta un avan taj in acest sens, fii nd ora~ul di n Romania 
cu cea ma i extinsa refea de tramvai, dupa 8ucu re~ti , iar eforturil e pentru 
obtinerea unei in frast ructuri co respunziitoare se pot li mi ta Ia modernizarea 
ce lei exis tente ~ i nu Ia construi rea uneia noi, ca re este foarte costisi toare. fn 
cadrul a cestui pro iect se propu ne refacerea in frastructurii de t ra mva i (linie 
ca le ~ i retea de contact afere nta) pe urm3toarele 4 tronsoane: 
1. Pia fa Podgoria - Pasaj Mica laca, 
2. Pasaj Mica laca - Varna Mica laca, 
3. Zona II - III Micalaca (Pasaj Mi calaca · Bdul N. Titulescu - Bucla Zona 11·111), 
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8. Modernizare 
infrastructura de 
tra mvai (ca le ~ i 

re\ea de contact) in 
Mu nicipiu l Arad ­
Tronsoa ne II 

9. Achizitie s istem 
e-ticketing $i 
mo nito rizare v ideo 

10. Rep roiectarea 
program ului de 
circulatie alliniilor 
de tramvaie astfel 
!neat sa 
deserveasdi 
cererea de 
transport atrasaf 
generata de po lu l 
de transport ­
Parcul industrial 

11. Dezvoltare 
terminale de 
transport public 
urban/ judetean/ 
interjudetean (in 
zo nel e periferice) 

n scopul cre~terii vitezei comerciale. a confortul ui ~~ siguran ~ei 

Ia nivelul refelei de tram va i, se pro pu ne modern izarea infrastr ucturii 
specifice acestu i mod de tra nsport. Pentru orientarea ditre o mobili tatea 
urbana durabi la este necesara, in p rimul rand asigurarea unei o fe rte 
corespunzatoare pe nt ru mod uri le de t ransport pub li c urban nepoluante. 
Municipiul Arad prezinta un avantaj in acest sens, fiind o ra~ul din Romania 
cu cea ma i extinsa re tea de tramva i. dupa Bu cure~ti, ia r eforturil e pentru 
obtinerea unei infrastructu ri corespunzatoare se pot limita Ia modernizarea 
cele i ex isten te ~ i nu Ia co nstrui rea uneia noj~ ca re este foarte costisitoare. In 
cadrul acestui pro iect se propune refacerea infrastructurii de tramvai (linie 
ca le $i refea de contact aferenta) pe urmatoarele 7 tronsoane: 
1. Str. Pad uri i (Abato r ului - Condura~i lor], 
2. Bucla Fat Frumos, 
3. Depo u UTA (acces + platforma) , 
4. Triunghi Sere Grad i ~te - CET Arad (str. Ovidiu - Calea Zimandu lui), 
5. St r. $tefan eel Mare- Gara Aradu l Nou 
6. Depo u Mica laca (acces + platformal 
7. Str. Dunarii 
Sistemul in tegral de tarifa re (e-ticketing) va fac ilita ori enta rea calator il or 
catre utiliza rea servici ilor de transpot·t pu blic, prin U§Urarea achi zit ionarii 
legitimatiei de ca liHorie. Sistemul va fi unul bazat de teh nici moderne ITS 
(achizitie prin in tern et, SMS, ca r te le prelndircate ca re se valideaza electron ic 
Ia urcarea ~ i coboni.rea din mij locul de tra nsport, sis teme de informare a 
cala to rilor in vehicule ~ i in sta\ii. sistem de management al vehic ul elor de 
transport pub lic, etc.) . De asemenea, pentru sporirea a tractivital ii 
transportului publ ic in Mu nicipi u l Arad, prin oferirea unui grad de secur itate 
r id icat, se p ropune dotarea sta}iilo r ~i m ijl oacelor de t ransport cu sisteme de 

Unu l dintre princi pi il e de dezvoltare durabilil a zonelor urbane este da t de 
capacita tea sistem ului de transport public de a sus\ine activitii \ile 
economice. ln Parcul Indus trial Vest a! Municip iul ui Arad i?i des!a~oara 
activitatea mai mu lte companii in care lucreaza zilni c aproximativ 15.000 de 
angaja}i. Prin aceasta masura se urmare~te satisfacerea nevoilor de 
deplasare a le acestora (Ia §i de Ia locur il e de m unca) ut iliza nd mijloace de 
transport de mare capacitate, care au im pact rectus asupra med iu lu i 
t ramvaie. !n prezent aceasta zo na este deservita de traseullb - Fat Frumos ­
Pla tform a ln dustriala Vest, pe care circulii un tramva i in orele de va rf de 
di mineata ?i dupii -am iazii (2 cursefzi) . Se propune sporirea capacitalii de 
circula!ie ~i adaptarea programului de ci rcula\ie co nform schimburil or de 

Termin alele de tra ns port pub lic intermodal de schim b lnt re t ransportul inter 
/ in tra jud etean ~i ee l loca l vor asigu ra preluarea tl uxurilor de ciWitori care 
sosesc d in zonele extraurbane $i reimbarca rea acestora in mijloace de 
transport ecologice, in vederea red uceri i impactului negativ al propulsiei 
bazate pe combustibili fosili asupra mediulu i urban. Plasarea acesto ra Ia 
perifer ia zo nei urbane. va lim ita impactul negativ a! activitatilor de transfer 
(poluare chi mica. fonidi, etc.). Terminalele vor deservi moduril e de 
transpor t: loca l, judetean, interjudetean. 1n vecinatatea terminalelor sunt 
propuse a se amenaja parcari de tip Park&Ride echipate cu statii de 
'incarcare cu enere:ie electric3 a veh icule lor. 
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3. Tra nsport 
de marra 

4. Sisteme 
alternative de 
mobilitate 

Eficien ta 
Eco nom ica 
Mediu 
Siguran!ii 

Accesi bil itate 
Med iu 
Siguran!a 

12. Amenaja rea 
Ra ul ui Mure~ 

pentru a deveni 
navigabil 

13. PortIa Rau l 
Mu re$ 

14. Reabi litare 
in frastructura de 
tramvai Arad -
Ghi oroc 

1. Va rianta de 
oco lire - l.atura SE 
(Tratat Ia pu nctu l 
1.6) 

2. Reorganizarea 
traseelo r pent ru 
accesul veh iculelor 
cu masa tota l a 

aprovizionare 

1. Reabili tarea I 
modern izarea 
trotuarelor, ca re sa 
fa cili teze accesul 

Plan ul de Amenajare a Teritoriului National aprobat ca Legea 363/2006, Ia 
sec~iu nea I - Re~ele de transport prevede lucrari de amenaj are a ra ului Mure$ 
de Ia frontie ra pa n a Ia Alba lulia, care va face parte din reteaua de navi gatie 
nationa\ a, precu m $i pco nst ructia unu i port Ia Arad. Acest proiectu l a pare de 
asemen ea $i in Planu l de Amena jare a Teritoriul ui Judetea n Arad, precum ~~ 
in Pia nul Urbanisti c General a! Mu nicip iul ui Arad (ve rsiun ea aflata in proces 
de avizare) . Exista SPF pentru acest pro iect, ap robat de CL Ar·ad in anul 
2013. Prin realizarea acestui proiect. reteaua de transport pl urimodala 
[cup rinzand infrastructu ri specifice modu ril or rutier, feroviar $i aerian) se 
va imbogi\ti cu un nou mod de transport, naval. Cetatenii vor avea astfel 
posibili tatea sa opteze ~ ~ pentru acest mod in efectuarea d il atori ilor zil nice. 
Va cre~te accesibi litatea tra nspo rtului public ~~ se va reduce in tens itatea 
traficul ui rutier, cu concecintele pozitive asociate (reducerea polua rii 
chi mice si fonice. a emisiilor de 
Plan ul de Amenajare a Teritoriu\ui National aprobat ca Legea 363/2006, Ia 
sec~iun ea I- Re~ele de transport prevede lucrari de amenaj are a ra u\ ui Mure$ 
de Ia frontie ra pan a Ia Alba lu\ia, care va face parte din reteaua de navigatie 
nationala, precu m $i pco nstrucpa unu i port Ia Arad. Acest proiectu l a pare de 
asemenea $i in Planu l de Amena jare a Teri toriul ui Judetean Arad, precum ~~ 

in Planul Urbanistic General al Mu nici piului Arad [versi un ea aflata in p roces 
de aviza re]. Prin implemen ta rea acestui proiect va cre$te accesibilitatea 
h::or it-..-.. .... i -::> 1;. a tat oentru transoortul de marfuri. cat si oentru ee l de diHito ri. 
Proiectul consUl in reab ili tarea lin iei de tramvai Arad - Ghio roc. Se estimeaza 
ca rezulta te relocarea modala a flu xurilor de penetratie in Mun icipiul Arad, 
de Ia transportu l individu al cu autovehicu\ul personal, Ia transportul public 
nepol uan t cu tra mvaiul. Principa \ii benefi ciari vor fi cetatenii Muni cipiu lui 
Arad (se va red uce po lu area ch i mic~ ~i fon ic~ produs~ de deplasarea 
locu itoril or di n zone lor invecinate) . Proiectu l este prevazut $i fn "Studiul de 
poten tia l pr ivind dezvoltarea axei Ti mi~oara - Arad", elaborat de c~tre ADR 
Vest. 
Proiectu l propus va asigura fnchi derea in elu lui de infrastru ctura rutiera cu 
ro\ de varianta de ocolire. Astfe\, se va degreva reteaua stradala urban~ de 
nuxu ril e de trafic de tranzit, atil t ln cazul ve hicul elor de marfa, cat~~ in ce 
prive$te autoturismele. Acest proiect este prevazut $i in "Studiul de potential 

dezvoltarea axei Timisoara - Arad" 

Prin aceasta masura de reo rgan izate a transportu\ui de miirfuri cu 
autocamioane mari (in special Ia ~~ de Ia marii operator! industriali di n zo na] 
se va urmari reducerea impactul ui negativ asupra mediului urban (pol uare 
chimidl, po lare fo ni ca, degradarea arterelor rutiere, ocuparea benzilor de 
ciculaiie, etc.). Aplicarea acestei masuri este condi!io nata de real izarea 
variantei de oco \ire SE (proiectu\1.1) 

enta rea logisticii de apovizio nare prin sta bilirea un or interva le orare 
bine determi nate [in afara orel or de varf de trafi c sau pe timpul nop!ii), 
limi tarea accesulu i veh iculelor de marra in zonele centrale ale ora~ulu i ~i pe 
arterele 
Amenajarea trotuarelor ~~ a \eilor pietonale in conditiil e as1guraru 

accesibil italii ~~ sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv 
persoanele cu nevoi speciale. Crearea legaturii pietonale intre Piata 
Catedra lei. Str. Metian u. Piata Sarbeasca. Pracul Reconcil ierii 
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Tematici 
Obiective 
strategice 

Proiectf Masura 

incl usiv pentru 
persoanele cu 
nevoi special e __ 

2. Rea lizarea unor 
trasee pietonale 

3. Remodela rea 
Buleva rdului 
Revol u!i ei 

4. Amenajare locuri 
de parcare pentru 
biciclete 

5. Dezvol ta rea de 
in frastructura 
necesara utilizarii 
a utoveh iculelor 
hibrid sau electrice 
(stapi de incarcare 
~ i jsau schimb 
bateri i pent ru 
vehicule 

8. Amenajarea 
pistei de biciclete 
Arad - Fantanele 

Scurta descriere 

intre Pia!a Avram lancu ~ i strazi le Unirii, Vasi el Goldi~ ~i Me!ianu. Aceste 
interven!i i ating ~i partea de mobilitate din proiectul .,Regenerare urbana 

zona Pia\3 Cated ralei dinMun icipiul Arad". ____________ _ 
Crea rea unor trasee ded icate circula!iei pieton il or ca re sa lege obiectivele 
principale din Municipiu l Arad (i nstitu!ii pub lice, ~coli, !ieee, locu ri pentru 
practicarea sportur il or, pie!e agroal imentare, centre comercia le etc.) . Aces te 
trasee vor fi marcate distinct ~ i vor con!ine indicatoare de orien tare catre 
aceste obiective 
Remodelarea Bu levardu lu i Revo lutiei ~i t ransfo rmarea lui d in zona 
polariza toare de t rafic, in zonii cu atractivita te ridi catii pen tru modur il e de 
transport nepoluante: reducerea Ia o singura banda de cir cula!ie a capaci tiilii 
dedicate autovehiculelor ~i rea liza rea unei piste de biciclete. Dupa 
implementarea proiectului avand ca obiectiv realizarea parcarii sub terane 
di n P·!a Avram lancu se va insti tui interzicerea parcarii pe partea carosabWl 
pe tro nso nu l cuprin s 1ntre Piata Revo lutiei ~i Piata Tea tr ul ui ~i extinde rea 
trotuarelor cu sco pul ob!inerii unei zone de promenada urbana. Aceasta va fi 
conectat~ cu zonele pi etona le din Piata Avram lancu ~~ strazile Uniri i, Vasile 
Go ld 
Facili tarea deplas~ri l or cu mod uri nepol uante, spo rirea accesibil itatii retelei 
de transport public pri n incurajarea deplasarilor intermodale bicicletaj 
tran sport p ublic [ceea ce reprezinta, totodata, o tinta a politicii de med iu) . 
Prin urma re, statii le de transport in co mun aflate pe t raseele de piste de 
bicicl ete sau in veci natatea acesto ra se vor echipa cu parcari pentr u biciclete 

a faci lita schi mbu l in tre cele doua mod uri. 

1n vederea facil itar ii ut iliza ri i mi jloacelor de transport ecologice, cu 
propuls ie electrica. se vor dezvolta in frastructuri specifice care sa asigu re 
posibili tatea de 1nciircare rap ida a bateriilor sau sch imbul acestora. dupa caz. 
Termina lele de transport pub li c vor fi echi pa te cu as tfel de fac ili ta!i. precu m 
~ i parcaril e pub lice. 

Concepe rea ~i implementarea unor cam panii orientate ca tre pa rtajarea 
utili zarii a utoturismelor ("car poo ling"), in specia l in ra nd ul naveti~tilo r de 
pe rna ril e platforme industria le ~i elevi lor / stud en!ilor. 

Con~tientizarea popula}iei asupra avantaj elor sociale ad use de reo ri entarea 
di tre uti lizarea transportulu i public In defavoarea transportului individ ual 
cu autoturismul. Campan iile se vor adresa In special tinerilor (din ~coli , licee, 

institup i publice, unitati economice, etc.), constituindu ·se In sesiuni de 
educatie pentru med iu. 

piste de bi ciclete existen te cu un traseu catre 
localitatea Fantanele. fncuraja rea deplasarii cu mijloace de transport 
nemotoriza te rep rezintii a lternativa foarte convenabi la Ia moduril e de 
transport moto rizate. Proiectu l este prevazut ~i In "Studiul de poten ti al 

dezvol tarea axei Timisoara · Arad", elabo rat de catre ADR Vest. 
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trasee 
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5. 
Managementul 
t raficu lui 

Sigura n\il 
Med iu 
Eficien\ii 
Eco nomidi 

1. lmp lementa re 
sisteme inteligente 
de managemental 
trancul ui (ITS) ­
unda verde 

2. Amenajare 
parcare co lectiva ­
Pia\a Catedralei 

3. Amenajare 
parcar e co lectivil -
zo na Cons il iului 
Local 

4. Reglementarea 
in terzicer ii pardi rii 
pe strazile din zona 
centrala 

5. Extinderea 
sistemului de 
taxare a parcarii 

6. Reglementari 
priv in d reducerea 
viteze i de circulatie 
in zonele 
vul nerab ile ~ i 

lmplementarea unui s istem integrat inteligent de management a! traficu lui 
rutier, in vederea asigu rarii fl uentei desfa~urarii acestuia, cre~ter i i gradu lui 
de sigu ra n\ii ~i reduceri i emisi ilor poluante ~ide C02 (asigu rarea undei verzi 
a fazelor de semafo rizare pe p ri ncipalele a rtere de circu latie; s isteme de 
moni to rizare a traficu lui; amenajar·ej r·eamenajare interseqii; amenajarea 
de noi treceri de pieton i cu semnal contro lat). Sistem ul ITS va A co rela t cu 
s istemu l in teligent de monitorizare a locurilor d ispon ibile di n pa rdirile 
col ective cu scopul de red ucerea a timpului de deplasare ~~ a distan\ei 
parcu rse In cii.utarea unui lac de parcare. Totodata. pr in sistemu l ITS se va 
avea in vedere acordarea prioritii.fii de trecere vehicu lelor de transport 

Cu scopu l de a reda spariul public uti lizatori lo r de moduri de transport 
prietenoase cu med iul, care in prezent este ocupat de autoveh icu le parcate, 
se propune amenajarea unei parcari co lective (subterana) in Piata 
Cated ralei. Proiectu l este prevazut ~i in "Stud iul de potential privind 
dezvoltarea axei Timisoara - Arad". elabo rat de cMre ADR Vest. 
Cu scopu l de a reda spatiul publ ic utilizatorilor de moduri de transport 
prietenoase cu med iul, ca re in prezent este ocu pat de autoveh icu le parcate, 
se prop une amenajarea unei pa rd lri co lective (s ubtera n3) in zona Consil iul ui 
Local. Proiectul este prevazut ~ i in "Stud iul de potenrial privi nd dezvolta rea 
axei Timisoa ra - Arad" . e laboratde catre AD R Vest. 
Eliminarea parcarilor de-a lungul strazii in zona centru. Pri n aceasta masu ra 
se va reduce impactu l negativ al transportu lui rutier In zona centrala, 
contribu ind Ia 1mbunatii\irea ca li tii.\ii vie~ii. inclusiv p ri n reducerea 
numaru lui de accide nte. Va aduce urmatoa rele beneftci i imed iate: asigu ra rea 
fluen~ei circula l ie i prin cre~terea capacitafii de circu lalie, facil itatea 
circulatiei pietonale confortabile, posibilitatea de a realiza amenajari 
peisagistice (spa tii verzi) . u~u rarea accesu lui catre m ijloacele de transpo rt 

etc. 
mod practic, fi ecare deplasare a unui autoturism are ca pu nct fina l un 

spariu de parcare. ln consecinra. gestionarea locurilor de parca re inseamna 
gestionarea cererii de utiliza re a autoturismu lui ~i a congestie i. 
Pentru a plicarea unei politici de parcare Ia n ivelul ora~u lui este necesara 
existenra unui sistem de tarifare, care sa descurajeze deplasarile cu 
autovehiculul personal in medi ul urban. !n acest sens se recomanda 
extinderea sistem ulu i de taxare a 

Masur il e de ma nagemental trancului orientate spre ob ligativi ta tea reducerii 
vitezei de circu lalie in zonele aglomerate (cu densitate rezidentia la mare, in 
apropierea un itil!ilor de invatama nt, a pie!elor, etc.), precum ~ i in zone le cu 
spatii partajate va conduce Ia cre~terea semnificativa a gradu lui de siguran \ii 
a circu latiei . 

Serviciile de utilitali publice (maturat, spalat stradal, colectarea gunoiu lui 
menajer, etc.) vor fi programate astfel ind't t impactul acestora asupra 
d es!a~urarii circulatiei sa Ae mi nim. 
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6. Zone cu I Accesibil itate 
nivel r idicat de Siguranta 
co mplex itate Med iu 

7. Structura 
intermoda l~ $i 
o perati uni 
urbanistice 
necesare 

8. Aspecte 
ins ti t utionale 

Accesibil itate 
Eficienta 
Economica 
Med iu 

Accesibilitate 

cam pan ii de 
educatie rutiera 
adresate tuturor 
ca tegoriilor de 
participa nt] Ia 
traflc (so fer i, 
pieto ni , biciclisti, 
utilizato ri de 

10. Amenajare 
parcare co lectiva­
Piata Avram la ncu 

modern izarea 
tro tuarelor, care sa 
facili teze accesul 
inclusiv pentru 
persoane le cu 
nevoi spec ia le 
Tratat Ia punctu l 

1. Dezvoltare 
te r minale de 
tra nsport publ ic 
urban/ judetea nj 
in terjudetean (in 
zonele periferice) 
Tratat Ia punctul 
2.11 

2. Amenajare 
parcari colective de 
tip ""Pa rk & Ri de"" 

v ezvmtarea unui 
departa ment avan d 
respo nsab ili tati de 
mon ito rizarea 
implementarii 
PM UD 

Cu scopu l cre~terii grad ulu i de sigu ranra a circu lariei, se vo r rea li za cam pan ii 
de informare a tuturor pa rt icipanti lor Ia trafic asupra mo du lui preventiv de 
utili are a spatii lor ded icate circulatiei publ ice ;; i pent ru orien tarea ciltre 
modu rile de transport durabi le (bicicleta). Se va pune accen t pe formarea 
unei condui te preven tive a conduc~ tori l or auto vis -a-vis de prezenta !n trafic 
a bic i cli~t il or . 

Cu sco pul de a recta s patiu l pub li c uti lizatorilo r de mo du t·i de t ranspo rt 
prietenoase cu medi ul, ca re fn prezen t este ocu pat de autoveh icu le parcate, 
se prop un e a menajarea unei pardi ri colective [s ubtera na] i n Piata Avra m 
lancu. lmp lementarea acestui proiect cond i [ i o n eaz~ $i o par te din proiectu l 
de Remodelare a Bulevardului Revolutiei (el imi narea pardirii pe tronsonul 
Pia ta Revo lu tiei - Piata Tea trul ui) . Proiectu l este p revaz ut $i i n "Studiu l de 
potential privind dezvolta rea axei Timi;;oa ra - Arad ". elaborat de catre ADR 

Amenajarea t rotua relor ;;i a le ilor p ietona le in cond it iil e as iguriirii 
accesi bilitatii ~~ sigurantei tuturor categoriilor de util izatori. inclusiv 
persoanele cu nevoi speciale. Crearea !egiiturii pietonale intre Pia ta 
Cated ralei, Str. Metian u, Pia ta Sarbeasdi, Pracul Reconcil ie ri i $i a legaturii 
int re Piata Avra m lancu ;; i strazi le Uniri i, Vasie l Go l d i ~ $i Metia nu. Aceste 
interve nt ii ating ;;i pa rtea de mobilita te din p roiectul .,Regenera re urbana 
zona Piata Cated ralei d in Mu ni cipiul Arad'". 

transport pub lic intermodal de schimb tntre transpor tul inter 
J intra judetean ~ i eel local vor asigura preluarea fl uxurilor de dl l~ tor i care 
sosesc din zonele extrau rbane ~i relmbarcarea acestora In mij loace de 
transport ecologice, in vederea red ucerii impactu lui negativ al propulsiei 
bazate pe com busti b il i fosil i asupra mediulu i urban . Plasarea acesto ra Ia 
perifer ia zo nei urba ne, va li m ita impactul negativ al activitati lor de tra nsfer 
(po luare chi mica, fon ica, etc.) . Terminalele vo r deservi moduril e de 
transport: local, judetean, interjudetean. 1n vecinatatea terminale lor sunt 
propuse a se amenaja parcari de tip Park&Ride echipate cu statii de 

Se prop une amenajarea de parcari de tip Park&Ri de Ia perifer ia zonei 
urba ne, in vecin ata tea termi na lelo r de transport de ca Uitori. Astfel, se va 
obtine reducerea num~rul u i de calatori i cu autovehiculu l persona l din 
com punerea fluxu rilor de penetratie fn zona urba na. Este fa licitat schimbul 
de Ia autoturism ul oersonal can·e transoortu l nub li e urban. 

Se propu ne dezvoltarea un ui departamen t a le diro r respo nsa bili tati sa se 
axeze pe monitor izarea implementarii interventiilor (proiecte/ masuri] 
stip ulate in PMU D. Monito r izarea va avea earacter repetitiv, departamentul 
va elabora un raport de mo ni torizare in fiecare an al perioadei de 
implementa re. 
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Precizari: 

Proiecte preluate din alte documente de planificare Ia nivel local sau regional (PUG al Municipiului Arad, Studiu de potenpal privind 
dezvoltarea axei Timi~oara-Arad, centrii de polarizare ai dezvoltarii in regiunea Vest), ale caror costuri nu sunt incluse In costurile 
necesare pentru implementarea PMUD Arad fntrucat vor fi suportate de alta entitate admnistrativa (CNADNR/ Ministerul 
Transporturilor) sau a caror implementare va fi realizata pe baza unui contract de concesiune: 

1.6. Varianta de oco/ire- /atura SE 

1. 7. Reabilitare D] 682 Arad -lim ita cu judetul Timi$ 

1.8. Reabilitare D] 709 Arad- Seleu$ 

2.13. PortIa Raul Mure~ 

2.14. Reabilitare infrastructurii de tramvai Arad- Ghioroc 

4.8. Amenajarea pistei de bicic/ete Arad- Fdntdnele 

5.10. Amenajare parcare colectivii- Piata Avram Iancu 

Lista de proiecte este organizata pe Tematicile de mobilitate impuse in cuprinsul PMUD specificat in Normele metodologice de aplicare 
a Legii 350/ 2001. Exista proiecte care se incadreaza in mai multe tematici, acestea fiind alocate in consecinta, insa costurile de 
implementare sunt considerate o singura data, acolo unde proiectul apare pentru prima data in lista. 
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MUNICIPIUL ARAD 
Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

ANEXA 2. EVALUAREA SUMARAA IMPACTULUI 
PLANULUI DE MOBILITATE ASUPRA MEDIULUI 

Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Arad a fast elaborat pe baza 
cerintelor impuse In Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 (actualizata In 
anul 2013) privind amenajarea teritoriului ~i urbanismul ~i de elaborare ~i actualizare a 
documentatiilor de urbanism. 

Conform specificatiilor din Anexa 6- Continut cadru Plan de mobilitate urbana durabilii a 
Documentului cadru de implementare a dezvoltiirii urbane durabile - Axa prioritarii 4 -
Sprijinirea dezvoltiirii urbane durabile, dezvoltarea a mai mult de un scenariu alternativ "A 
face ceva" este necesara pentru municipiile de rang I. Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001 

privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national- Sectiunea a IV-a Reteaua de 
localitiiti, Municipiul Arad nu este municipiu de rang I, fapt care permite analiza efectelor 
mobilitatii propuse prin dezvoltarea unui singur scenariu "A face ceva". 

in capitolele 4 ~i 7 ale PMUD pentru Municipiul Arad este prezentat impactul economic al 
activitatii de transport, luand In calcul inclusiv efectele asupra mediului, corespunzator 
scenariului mentionat. 

I. Concluziile rezultate in urma analizarii efectelor semnificative asupra mediului 
folosind criteriile din Anexa 1 a HG 1076/2004 ~i masurile de prevenire, reducere a 
efectelor se refera Ia: 

1. Caracteristicile planurilor ~i programelor cu privire, in special, Ia: 

a) Gradul in care planul sau programul creeaza un cadru pentru proiecte ~i alte 
activitati viitoare fie in ceea ce prive~te amplasamentul, natura, marimea ~i 

conditiile de functionare, fie in privinta alocarii resurselor; 

Conform legislatiei nationale (Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului ~i 

urbanismul, republicata cu completarile ~i modificarile ulterioare In decembrie 2013), 
Planul de Mobilitate Urbana Durabila reprezinta o documentatie complementara strategiei 
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MUNICIPIUL ARAD 
Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

de dezvoltare teritoriala periurbanajmetropolitana ~i a planului urbanistic general (P.U.G.), 
dar ~i instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care este corelata dezvoltarea 
spatiala a localitatilor ~i a zonei periurbanej metropolitane a acestora cu nevoile de 
mobilitate ~i transport ale persoanelor ~i marfurilor. 

Prezentul PMUD include interventii (mas uri sau proiecte specifice) prin care sunt prop use 
rezolvari pentru probleme identificate In etapa de analiza a situatiei actuale sau care sunt 
considerate ca strategice In contextul asigurarii unei mobilitati urbane optime In aria de 
studiu- Municipiul Arad, acoperind perioada 2016-2023. 

Luand In considerare necesitatile de mobilitate identificate, In cadrul PMUD au fast 
analizate ~i propuse proiecte ~i masuri prezentate In Planul de actiune. 

Lista finala de proiecte, a rezultat In urma analizelor prezentate ~i a consultarilor cu factorii 
interesati - Primaria Municipiului Arad, Consiliul Local Arad, Agentia pentru Dezvoltare 
Regionala Regiunea Vest, Politia Municipala, Politia Locala, cetateni, societatea civila, etc. 

b) Gradul in care planul sau programul influenteaza alte planuri ~i programe, 
inclusiv pe cele in care se integreaza sau care deriva din ele 

Legaturile PMUD pentru Municipiul Arad cu alte planuri existente ~i modulln care acestea 
interactioneaza din punct de vedere al impactului asupra mediului sunt prezentate In 
tabelele de mai jos. 
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MUNICIPIUL ARAD 
Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

PROGRAME I PLANURI I STRA TEGII APLICABILE LA NIVEL NATIONAL 

Program 1 Plan 1 Strategie 

Strategia nationala a Romaniei 
privind Schimbarile Climatice 
2013-2020 

Strategia Nationala pentru 
Dezvoltare Regionala 2014-
2020- varianta draft 

Master Planul General de 
Transportal Romaniei, 
Versiunea supusa aprobarii 
Comisiei Europene 

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 

Acte de aprobare 1 Acte de 
reglementare din punct de vedere al 
protectiei mediului 

Aprobat cu Hotararea nr. 52912013 
pentru aprobarea Strategiei nationale 
a Romaniei privind schimbarile 
climatice, 2013-2020 

Documentul nu este inca aprobat 

Decizia de emitere a avizului de mediu 
Nr. 96125IDMI07.12.2015 

Modul in care PMUD pentru Municipiul Arad interactioneaza cu aceste Programe 1 
Planuri 1 Strategii existente 

Strategia naponala asupra schimbarilor climatice 2013-2020 abordeaza In 2 parti distincte (1) 
procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera In vederea atingerii obiectivelor 
nationale asumate, ~i (2) adaptarea Ia efectele schimbarilor climatice. 
Obiectivele de mediu specifice celor doua planuri sunt similare: reducerea emsiilor de gaze cu 
efect de sera si a consumului de energie. 
PMUD pentru Municipiul Arad nu aduce modificari Strategiei Nationale pentru Dezvoltare 
Regionala 2014- 2020, ci se coreleaza cu aceasta. 
Dintre cele mai importante obiective comune ale celor doua planuri sunt de mentionat: 
Accesibilitate si Eficientii economicii. 
Strategia Nationala pentru Dezvoltare Regionala 2014 - 2020, aflata In versiune draft, 
reprezinta viziunea Guvernului Romaniei privind dezvoltarea regionala, prin care se stabilesc 
prioritiitile de dezvoltare ale regiunilor, precum ;;i relatiile institutionale care sii faciliteze 
core/area cu strategiile sectoriale. 
La stabilirea obiectivelor acestei strategii s-a urmarit corelarea cu obiectivele europene 
privind cre~terea competitivitatii regiunilor ~i promovarea echitatii prin prevenirea 
marginalizarii zonelor cu probleme de dezvoltare economica ~i sociala. 

PMUD pentru Municipiul Arad areca obiectiv elaborarea unor master planuri cuprinzatoare ~i 
integrate pentru evolutia viitoare a mobilitapi ~i a sistemelor respective de transport din 
cadrul municipiului. PMUD se va corela cu prevederile Master Planul General de Transportal 
Romaniei, care areca obiective: 

• Dezvoltarea Modelului National de Transport ;;i a bazelor de date necesare; 

• Elaborarea previziunilor privind jluxurile de trafic pentru toate tipurile de transport; 

• Identificarea ;;i prioritizarea miisurilor politicii fn domeniul transportului ;;i proiectelor 
de investitii fn transport; 

• Analiza socio-financiarii Ia nivel de program; 

• Elaborarea strategiei de dezvoltare a sistemului national de transport. 
Toate acestea sunt in stransa legatura cu obiectivele PMUD aplicabile Ia nivelul Municipiului 
Arad: Eficientii economicii, Accesibilitate, Sigurantii, Protejarea mediului. 

357 



MUNICIPIUL ARAD 

Program j Plan j Strategie 

Acordul de parteneriat cu 
Romania, 2014-2020 

Strategia de dezvoltare 
teritoriala a Romaniei (SDTR), 
Romania policentrica 2035, 
Coeziune ~i competitivitate 
teritoriala, dezvoltare ~i ~anse 
egale pentru oameni 

Programul Operational 
Regional2014- 2020 
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Acte de aprobare j Acte de 
reglementare din punct de vedere al 
protectiei mediului 

Acord adoptat de Comisia Europeana -
Partnership Agreement Romania 
2014R016MBPA001.1.2 

Decizia de emitere a avizului de mediu 
Nr. 97383/DM/25.04.2016 

Decizia de emitere a avizului de mediu: 

http:/ jmmediu.rojcategoriej evaluare­
de-mediu-pentru-strategii-planuri­
programej 60 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Modul in care PMUD pentru Municipio! Arad interactioneaza cu aceste Programe j 
Planuri j Strategii existente 

PMUD pentru Municipiul Arad nu aduce modificari Acordului de parteneriat cu Romania, ci se 
coreleaza cu aceasta. Doua dintre cele mai importante obiective comune ale celor doua planuri 
sunt: Eficienta economicii si Accesibilitatea. 
In acest acord este stabilita strategia de utilizare optima, In Intreaga !3ra, a fondurilor 
structurale ~i de investiW europene. InvestiWle vor promova spiritul antreprenorial, vor 
combate excluziunea sociala ~i vor contribui Ia dezvoltarea unei economii ecologice, fn care 
resursele sunt utilizate eficient. 
Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei reprezinta documentul programatic pe termen 
lung prin care sunt stabilite liniile directoare de dezvoltare teritoriala a Romaniei ~i directiile 
de implementare pentru o perioada de timp de peste 20 de ani, Ia scara regionala, 
interregionala ~i nationala, cu integrarea aspectelor relevante Ia nivel transfrontalier ~i 

transnational. La momentul aprobarii, Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei va 
reprezenta viziunea asumata a Guvernului Romaniei privind dezvoltarea teritoriului naponal 
pentru orizontul de timp 2035. 
Viziunea ~i obiectivele PMUD pentru Municipiul Arad sunt In concordantiJ. cu obiectivul 
principal al procesului de planificare strategica al SDTR: sprijinirea ;;i ghidarea procesului de 
dezvoltare teritorialii Ia nivel national, cu scopul valorificiirii oportunitiitilor ;;i a nivelului de 
dezvoltare a! fieciirui teritoriu. 

Programul Operational Regional 2014-2020 l~i propune sa asigure continuitatea viziunii 
strategice privind dezvoltarea regionala In Romania, prin completarea ~i dezvoltarea 
directiilor ~i prioritatiJor de dezvoltare regionala continute In PND ~i CSNR 2007-2013 ~i 

implementate prin POR 2007-2013, precum ~i prin alte programe nationale. Pentru ora~e ~i 
municipii care nu sunt re~edinte de judet, axa priori tara aflata In stransa relatie cu dezvoltarea 
~i implementarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila este: 

• Axa prioritara 4: Sprijinirea dezvoltarii urbane dura bile: 
- Obiectiv specific 4.1: Reducerea emisiilor de carbon fn municipiile re;;edintii de judet 
prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabilii; 
Obiectiv specific 4.2: Cre;;terea calitiitii vietii fn zonele urbane. 

Acestea sunt In concordanta cu obiectivele prevazute In PMUD pentru Municipiul Arad: 
Protejarea Mediului ~i Cre;;terea Calitiitii VieW 
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MUNICIPIUL ARAD 

Program 1 Plan 1 Strategie 

Strategia Nationala pentru 
Dezvoltare Durabila a Romaniei 
Orizonturi 2013- 2020- 2030 

Planul Naponal de Dezvoltare­
PND 

Planul de Amenajare a 
Teritoriului Naponal- PATN 

Program operational sectorial 
transport (POST) 2007- 2013 
revizuit in 2014 

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 

Acte de aprobare 1 Acte de 
reglementare din punct de vedere al 
protectiei mediului 

Hotararea nr. 146012008 pentru 
aprobarea Strategiei Naponale pentru 
Dezvoltare Durabila- Orizonturi 2013-
2020-2030 

Nu exista informatii cu privire Ia 
documentul de aprobare si 
parcurgerea procedurii de mediu, 
respectiv existenta Avizului de mediu. 

Aprobat prin Legea Nr. 36312006 
privind aprobarea Planului de 
amenajare a teritoriului national­
Sectiunea I- Retele de transport 
Nu exista informatii cu privire Ia 
parcurgerea procedurii de mediu si 
existenta Avizului de mediu. 

Decizia Comisiei din 29.10.2014 de 
modificare a Deciziei C(2007) 3469 de 
adoptare a programului operational 
,Transport" de ajutor comunitar din 
partea Fondului European de 
Dezvoltare Regionala ~i Fondului de 
Coeziune In conformitate cu obiectivul 
convergenta din Romania CCI 
2007R0161P0003 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Modul in care PMUD pentru Municipio! Arad interactioneaza cu aceste Programe 1 
Planuri 1 Strategii existente 

PMUD pentru Municipiul Arad nu aduce modificari Strategiei, ci se coreleaza cu aceasta in 
special in ceea ce priveste obiectivele referitoare Ia Eficientii Economica, Accesibilitate si 
Protejarea Mediului. 
Strategia Nationala pentru Dezvoltare Durabila a Romaniei reprezinta cadrul strategic necesar 
pentru modernizarea ~i dezvoltarea retelei de transport national ~i european, cre~terea 
sigurantei ~i calitaW serviciilor, liberalizarea pietei de transport intern, stimularea dezvoltarii 
economice ~i a competitivitapi, consolidarea coeziunii sociale ~i teritoriale Ia nivel regional ~i 
national, Protectia mediului. 
Planul Naponal de Dezvoltare este un document de planificare strategica ~i programare 
financiara, al carui scop consta In orientarea ~i sa stimularea dezvoltarii economice ~i 

financiare a Romaniei pentru atingerea obiectivului UE, respectiv realizarea coeziunii 
economice ~i sociale. Unul dintre cele mai importante obiective comune al Planului National de 
Dezvoltare ~i Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Arad este Eficienta 
Economicii. 
PMUD pentru Municipiul Arad nu aduce modificari Planului de Amenajare a Teritoriului 
Naponal, ci se coreleaza cu acesta. Planul de Amenajare a Teritoriului Naponal cuprinde si o 
sectiune referitoare Ia caile de comunicatii. Sectiunea referitoare Ia transporturi contine 
lucrari majore care urmeaza a fi implementate petermen mediu si lung in vederea dezvoltarii 
retelei rutiere, retelei feroviare, cailor de navigatie si traficului aerian, legat de coridoarele 
prioritare de transport europene. Obiectivele legate de protejarea mediului specifice Planului 
de Amenajare a Teritoriului National ~i Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru 
Municipiul Arad sunt similare ~i constau In: reducerea poluarii aerului, reducerea emsiilor de 
gaze cu efect de sera, reducerea consumului de energie si reducerea poluarii fonice. 
Programul Operational Sectorial "Transport" 2007-2013 este un instrument strategic elaborat 
pe baza obiectivelor Cadrului National Strategic de Referinta care stabileste prioritatile, 
obiectivele si alocarea financiara pentru dezvoltarea sectorului de transporturi din Romania 
cu ajutor comunitar, in perioada 2007- 2013 
Programul Operational Sectorial ,Transport" este structurat pe patru axe prioritare, a 3-a axa 
referindu-se Ia Modernizarea sectorului de transportul in scopul cre;;terii protectiei mediului si a 
sanatatii pub/ice si sigurantei pasagerilor. 
PMUD pentru Municipiul Arad se coreleaza cu prevederile acestui program in special in ceea 
ce priveste Eficienta Economicii ~i Accesibilitatea. 
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MUNICIPIUL ARAD 

Program 1 Plan 1 Strategie 

Programul Operational 
lnfrastructura Mare 2014-2020 
(transport, energie, mediu)­
POIM 2014-2020 
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Acte de aprobare 1 Acte de 
reglementare din punct de vedere al 
protectiei mediului 

Documentul este aprobat. 
Decizia de emitere a avizului de mediu 
Nr. 95143IDMI07.08.2015 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Modul in care PMUD pentru Municipio! Arad interactioneaza cu aceste Programe 1 
Planuri 1 Strategii existente 

Programul Operational Infrastructura Mare 2014-2020 este un document strategic de 
programare care acopera domeniile transport, mediu ~i energie regenerabila, obiectivul 
acestuia fiind de a contribui Ia Strategia Uniunii Europene pentru o cre~tere inteligenta, 
durabila ~i favorabila incluziunii, luand In considerare obiectivele ~i prioritatiJe specifice 
tematice selectate In functie de nevoile nationale, regionale ~i locale. 
PMUD pentru Municipiul Arad se coreleaza cu prevederile acestui program prin asigurarea: 
Accesibilitatii, Dezvoltarii Economice, Protejarii mediului, Sigurantei. 
POIM 2014-2020 cuprinde 8 Axe Prioritare, structurate pe 3 domenii, dintre care domeniul de 
Infrastructura de transport si Protectia mediului ~i managementul riscurilor, sunt domenii de 
interes si pentru PMUD al Municipiului Arad. Astfel, domeniul infrastructura de transport are 
urmatoarele obiective comune cu ale PMUD pentru Municipiul Arad: 

• AP1 - lmbuniitii.tirea mobilitiitii prin dezvoltarea rete lei TEN-T ;;i a transportului cu 
metroul; 

• AP2- Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil ;;i eficient. 
Domeniul Protectia mediului ~i managementul riscurilor, cu urmatoarele obiective: 

• AP3 - Dezvoltarea infrastructurii de mediu fn conditii de management eficient al 
resurselor; 

• AP4 -Protectia mediului prin miisuri de conservare a biodiversitiitii, monitorizarea 
calitiitii aerului ;;i decontaminare a siturilor poluate istoric; 

• APS -Promovarea adaptiirii Ia schimbiirile climatice, prevenirea ;;i gestionarea 
riscurilor. 
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MUNICIPIUL ARAD 
Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

PROGRAME I PLANURI I STRA TEGII APLICABILE LA NIVEL REGIONAL 

Program 1 Plan 1 Strategie 

Planul de Dezvoltare Regionala 
2014-2020 al Regiunii Vest 

Planul de Amenajare a 
Teritoriului Judetean Arad­
PATJ 

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 

Acte de aprobare 1 Acte de 
reglementare din punct de vedere 
al protectiei mediului 

Documentul este aprobat. 
Ministerul Mediului si Schimbarilor 
Climatice a emis Decizia Etapei de 
lncadrare nr. 10359113.02.2014 
pentru Planurile de Dezvoltare 
Regionala 2014-2020, prin care a decis 
ca planul urmeaza a fi supus 
procedurii de adoptare fara aviz de 
mediu. 

Nu exista informatii cu privire Ia 
parcurgerea procedurii de mediu, 
respectiv existenta Avizului de mediu. 

Modul in care PMUD pentru Municipiul Arad interactioneaza cu aceste Programe 1 
Planuri 1 Strategii existente 

Obiectivul strategic pentru perioada 2014-2020 consta In atingerea nivelului de calitate a vietii 
din regiunile puternice, non-capitale ale Europei. 

• Accentuarea rolului cercetiirii ;;i inoviirii; 

• Concentrarea mai clara asupra IMM-urilor ;;i investitiilor directe; 

• lmbuniitiitirea nivelului productivitiitii; 

• Cre;;terea conectivitiitii ;;i mobilitiitii fn I ;;i din regiune; 

• Identificarea ni;;elor din turism ;;i formula rea unei oferte turistice agregate; 

• lmbuniitiitirea indica tori/or de participare fn special fn fnviitiimantul secundar superior 
;;i fn fnviitiimantul tertiar; 

• Cre;;terea calitiitii ;;i accesului Ia asistentii medicalii eficientii; 

• Combaterea siiriiciei ;;i a excluziunii sociale fn regiune; 

• Diminuarea disparitiitiJor de dezvoltare; 

• lmbuniitiitirea capacitiitii regionale de "dezvoltare". 

Cele mai importante obiective comune ale Planului de Dezvoltare Regionala 2014 - 2020 al 
Regiunii Vest ~i Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Arad sunt: Eficienta 
Economicii, Accesibilitatea si Protejarea Mediului. 
Planul de Mobilitate pentru Municipiul Arad nu modifica prevederi ale Planului de Amenajare 
a Teritoriului Judetean Arad, ci se coreleaza cu acesta. In ambele documente strategice este 
analizata starea actuala si sunt evidentiate punctele critice si disfunctionalitatile sectorului 
transporturi inclusiv in corelatie cu protectia mediului. 
Obiectivul fundamental de dezvoltare a judetului Arad, stabilit de acest document, consta In: 
dezvoltarea echilibrata a teritoriului judetean, prin optimizarea utilizarii resurselor ~i 

valorificarea ~anselor de dezvoltare, In vederea crearii premizelor de dezvoltare economica ~i 
sociala eficienta ~i durabila, a cre~terii calitatii vieW locuitorilori ~i In conditiile protejarii 
mediului natural. Printre obiectivele (masuri si actiuni prioritare) ale PATJ Arad specifice 
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MUNICIPIUL ARAD 

Program 1 Plan 1 Strategie 

Strategia de Dezvoltare a 
Judetului Arad pentru perioada 
2014-2020 

362 

Acte de aprobare 1 Acte de 
reglementare din punct de vedere 
al protectiei mediului 

Nu exista informatii cu privire Ia 
parcurgerea procedurii de mediu, 
respectiv existenta Avizului de mediu. 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Modul in care PMUD pentru Municipiul Arad interactioneaza cu aceste Programe 1 
Planuri 1 Strategii existente 

sectorului transporturilor se regasesc: 

• Constructia de autostriizi, fn scopul integriirii infrastructurii rutiere de transport fn 
Reteaua pan-europeanii de transport; 

• Modernizarea infrastructurii rutiere, construirea unor poduri ;;i variante ocolitoare a 
aglomeriirilor urbane,fn scopul asiguriirii cre;;terii mobilitiitii populatei, bunurilor ;;i 
serviciilor; 

• Sporirea miisurilor de siguranta circulatiei ;;i confortului participantilor Ia trafic. 

Ambele planuri dezvolta strategii de dezvoltare a teritoriului. 
Obiectivele specifice celor doua planuri sunt similare si se completeaza: Eficientii Economicii, 
Accesibilitate, Sigurantii, Protectia Mediului. 
In Strategia de Dezvoltare a Judetului Arad pentru perioada 2014 - 2020, viziunea pentru 
dezvoltare este concentrata pe cre~terea economica ca rezultat al dezvoltarii relatiei sistemice 
dintre educatie, inovare ~i sectoarele economiei locale specializate functional ~i inteligent Ia 
nivelul judetului - complementar cu interesul pentru calitatea locuirii In comunitatiJe judetului 
Arad, lntelegand prin aceasta un mediu de viata curat ~i civilizat, ofertant pentru petrecerea 
timpului liber, sustinut de o infrastructura moderna ~i de accesul Ia servicii publice de buna 
calitate. 
Cele mai importante obiective comune ale Strategiei de Dezvoltare a Judetului Arad pentru 
perioada 2014- 2020 ~i Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Arad sunt: 
Eficienta Economicii si Protejarea Mediului. 
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MUNICIPIUL ARAD 
Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

PROGRAME I PLANURI I STRA TEGII APLICABILE LA NIVEL LOCAL 

Program 1 Plan 1 Strategie 

Strategia de dezvoltare a 
Municipiului Arad 2014- 2020 

Planul Urbanistic General al 
Municipiului Arad 

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 

Acte de aprobare 1 Acte de 
reglementare din punct de vedere 
al protectiei mediului 

Se afla In proces de actualizare. 

Se afla In proces de elaborare. 

Modul in care PMUD pentru Municipiul Arad interactioneaza cu aceste Programe 1 
Planuri 1 Strategii existente 

Strategia de dezvoltare a Municipiului Arad pentru perioada 2014-2020 ~i Planul de Mobilitate 
pentru Municipiul Arad sunt doua documente perfect adaptate unul altuia, cu obiective 
generale foarte asemanatoare, bazate pe: Eficienta economicii ~i Cre~terea calitiitii vietii. In 
portofoliul de proiecte al Strategiei de dezvoltare se regasesc si cele propuse in Planul de 
Mobilitate. 
Obiectivele cu impact asupra mobilitatii cuprinse In strategia de dezvoltare spatiala elaborata 
cu ocazia actualizarii Planului Urbanistic General sunt: 

• Dezvoltarea infrastructurii de transport conform nevoilor de racordare fn teritoriul 
european, national, regional ~i local; 

• lmbuniitiitirea ~i dezvoltarea infrastructurii rutiere ~i optimizarea circulatiei; 

• Dezvoltarea transportului alternativ ~i cre~terea accesibilitiitii spatiului public pentru 
pietoni; 

• lmbuniitiitirea serviciilor de transport public; 

• lmbuniitiitirea ~i dezvoltarea infrastructurii de transport pe calea feratii; 

• lmbuniitiitirea ~i dezvoltarea infrastructurii de transport aerian; 

• Demararea cercetiirii privind navigabilitatea Mure~ului propusii prin PATN; 

• Cre~terea calitiitii spatiului public urban; 

• Reducerea poluiirii atmosferice. 
Propunerile de dezvoltare care vin In Intampinarea disfunctionalitaplor identificate Ia 
momentul respectiv sunt In concordanta cu tematicile ~i propunerile cuprinse In Planul de 
Mobilitate pentru Municipiului Arad: modernizarea infrastructurii de transport, optimizarea 
circulatiei, Imbunatatirea generala a serviciilor de transport public, Imbunataprea generala a 
starii de viabilitate a trotuarelor, amenajarea, propunerea de drumuri noi, de completare a 
retelei stradale existente, rezolvarea problemei parcarilor, Cre~terea calitatii spapului public 
urban, reducerea poluarii atmosferice generata de sectorul transporturilor, etc .. 
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MUNICIPIUL ARAD 
Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

c) Relevanta planului sau programului injpentru integrarea consideratiilor de 
mediu, mai ales din perspectiva promovarii dezvoltarii durabile; 

Planul de Mobilitate Urbana Durabila aplica conceptele ~i politicile europene de planificare 
~i management pentru o mobilitate ~i dezvoltare durabila adaptata conditiilor specifice 
localitatilor din Romania. PMUD are ca scop identificarea investitiilor, masurilor 
programate pana In anul2023 care sa conduca la realizarea unui sistem de transport urban 
durabil, obiectivele sale strategice fiind: 

---+ EFICIENTA ECONOMICA - sporirea eficientei ~i rentabilitatea transportului de 
persoane ~i bunuri; 

---+ ACCESIBILITATE - asigurarea ca tuturor cetatenilor le sunt oferite optiuni de 
transport care sale permita accesulla destinatiile ~i serviciile esentiale; 

---+ SIGURANTA- reducerea numarului de accidente rutiere, lmbunatatirea sigurantei ~i 
a securitatii cetatenilor; 

---+ MEDIU - reducerea poluarii aerului ~i a poluarii fonice, reducerea emisiilor de gaze 
cu efect de sera ~i a consumului de energie; 

---+ CALITATEA VIETH - lmbunatatirea starii de sanatate a populatiei, a atractivitatii ~i 
calitatii mediului, atat pentru cetateni, cat ~i pentru agentii economici. 

Obiectivele PMUD s-au analizat In baza criteriilor pentru determinarea efectelor potentiale 
asupra mediului din Anexa 1 a HG 1076-2004 privind stabilirea procedurii de realizare a 
evaluarii de mediu pentru planuri ~i programe. 

Politicile ~i masurile definite In Planul de Mobilitate Urbana Durabila acopera toate 
modurile ~i formele de transport din zona analizata, atat In plan public cat ~i privat, atat 
privind transportul de pasageri, cat ~i eel de bunuri, transport motorizat ~i nemotorizat, 
deplasarea ~i parcarea ~i raspund conceptelor ~i principiilor de dezvoltare durabila. 

in Plan sunt vizate urmatoarele tematici de mobilitate: 

• Reteaua stradalii 

in cadrul PMUD pentru Municipiul Arad, document cu abordare integrata, se 

propune asigurarea unei mobilitati urbane durabile, prin considerarea tuturor 
modurilor de transport la nivel global, In sensul exploatarii oportunitatilor de 
dezvoltare durabila ~i minimizarii componentelor cu impact negativ din acest punct 
de vedere. Avand In vedere acest considerent, In ceea ce prive~te infrastructura 
rutiera din Municipiul Arad, se impune adaptarea retelei existente astfellncat sa se 
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MUNICIPIUL ARAD 
Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

asigure lmbunatatirea circulatiei ca urmare a distributiei fluxurilor de trafic ~i 

reducerea costurilor externe (descompuse in urmiitoarele componente: consum 
de combustibil, poluare atmosfericii $i[onicii, gaze cu efect de serii, accidente). 

• Transportul public 

Orientarea catre o mobilitate durabila In aceasta urbe implica cre~terea ponderii 
transportului public In distributia modala a calatoriilor In defavoarea transportului 
cu autovehiculul personal. Sporirea atractivitatii sistemului de transport public 
reprezinta un element cheie al viziunii de dezvoltare urbana. in acest sens, In cadrul 

PMUD pentru Municipiul Arad sunt propuse masuri care sa contribuie la cre~terea 
calitatii serviciilor oferite, respectiv reorganizarea serviciului de transport public 
local: 

• cu acoperire ridicatii din punct de vedere a/ teritoriului deservit; 

• racordat Ia un sistem integrat de informare a ciiliitorilor; 

• armonizat din punct de vedere al sistemului de tarifare cu modul de transport 
public judetean prin curse regulate; 

• operat cu vehicule ecologice ~i accesibile pentru toate categoriile de utilizatori, 

inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale. 

Toate aceste propuneri vor conduce Ia reducerea poluiirii urbane 
( chimicii, fonicii) $i a concentratiei de gaze cu efect de serii produse de 
sectorul transporturi. 

Implementarea propunerilor se va realiza tinand seama de prevederile 
Ordinului Ministerului Siiniitiitii Publice nr. 18/2008 privind aprobarea 
Normelor de igiena pentru transporturile de persoane. 

• Transportul de marfa 

in cazul Municipiului Arad, sunt propuse interventii de natura organizationala, de 
reglementare a a programului de aprovizionare a unitatilor comerciale amplasate In 
zone locuite ~i In zonele cu nivel ridicat de complexitate. 

Efectul maximal acestor masuri se obtine prin coroborare cu efectele implementarii 
proiectului privind realizarea variantei de ocolire- latura de SE, prevazuta In Studiul 

de Potential privind Dezvoltarea Axei Timi~oara Arad ~i pentru care CNADNR are In 
elaborare Studiul de Prefezabilitate. 
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Implementarea acestor propuneri va conduce Ia reducerea poluiirii 
urbane ( chimicii, fonicii) $i a concentratiei de gaze cu efect de serii 
produse de sectorul transporturi. 

• Mijloacele (sistemele) alternative de mobilitate 

Deplasarea pietonala ~i cu bicicleta sunt In mod intrinsec moduri de transport 
ecologice In urma carora nu rezultii noxe sau gaze cu efect de serii. Acestea 
constituie astfel o alternativa atractiva la modurilor de transport individuale 
motorizate ~i o completare la transportul public. Mersul pe jos ~i cu bicicleta sunt 
accesibile, ieftine ~i practice pentru orice utilizator, contribuind In acela~i timp la 
mentinerea unei bune stari de sanatate a celui care le practica. Avand In vedere 
ponderea ridicata, comparativ cu alte ora~e, a numarului de calatorii realizate In 
Municipiul Arad pe jos ~i cu bicicleta (figura 3.11), prin prezentul plan de mobilitate 
s-au propus interventii care sa asigure conditii de accesibilitate ~i siguranta ridicate 
pentru aceste moduri de transport. 

• Managementul traficului 

Managementul traficului reprezinta un element cheie pentru planificarea mobilitatii 
urbane. Acestea sprijina factorii de decizie In realizarea obiectivelor asumate ~i 

gestionarea operatiunilor de trafic, ajutand totodata utilizatorii finali, cetatenii, prin 
prezentarea unor optiuni de mobilitate durabila. in ceea ce prive~te siguranta 
circulatiei, la elaborarea PMUD pentru Municipiul Arad acest aspect a fast 
considerat In toate etapele de elaborare, masurile de reglementare ~i educare In 
domeniul sigurantei rutiere completand paleta de proiecte propuse In domeniul 
managem en tul ui trafi cul ui. 

Miisurile de management al traficului propuse urmiiresc eficientizarea 
componentei de operare a transporturilor, avand ca rezultate reducerea 
impactului asupra mediului urban (poluare chimicii $i fonicii, gaze cu 
efect de serii) $i imbuniitiitirea calitiitii vietii (starea de siiniitare a 
populatiei). 

• Zone cu nivel ridicat de complexitate 

S-a recomandat reabilitarea I modernizarea trotuarelor, care sa faciliteze accesul 
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale. 
Aceasta reprezinta o masura de mobilitate urbana durabila care va conduce Ia 
sporirea calitiitii vietii locuitorilor Municipiului Arad (prin reducerea poluiirii 
chimice ~i fonice, incurajarea folosirii modurilor durabile, sporirea gradului de 
sigurantii ~i confort in deplasare). 
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in zonele periferice se propune realizarea unor terminale de transport intermodal, 
care sa faciliteze transferul lntre transportul public local ~i eel judetean, respectiv 
interjudetean In conditii de accesibilitate ~i siguranta. Astel, prin introducerea 
statiilor terminus ale curselor de transport public interjudetene ~i intrajudetene la 
periferia zonei urbane, ~i eliminarea acestora din traficul urban se va obtine 
imbuniitiitirea calitiitii aerului $i reducerea nivelului de zgomot in zonele cu 
intensitate ridicatii de locuire. 

Terminalele de transport intermodal se vor realiza tinand seama de 
prevederile Ordinului Ministerului Siiniitiitii Publice nr. 18/2008 privind 
aprobarea Normelor de igiena pentru transporturile de persoane. 

• Intermodalitatea ~i operatiuni urbanistice necesare 

Dezvoltarea unor terminale de transport public urban I judetean ~i amenajarea de 
parcari colective de tip "Park & Ride" reprezinta proiecte a caror implementare va 

contribui direct la dezvoltarea intermodalitatii. 
Masurile de lncurajare a transportului intermodal, conduc la reducerea ponderii 
transportului individual cu autovehiculul personal, ~i implicit Ia reducerea 
impactului general al transportului asupra mediului ( exprimat prin emisii de 
substante poluante $i gaze cu efect de serii, zgomot). 

Terminalele de transport intermodal se vor realiza tinand seama de 
prevederile Ordinului Ministerului Siiniitiitii Publice nr. 18/2008 privind 
aprobarea Normelor de igiena pentru transporturile de persoane. 

• Aspecte institutionale 

Avand In vedere ca implementarea propunerilor din planul de actiune este o etapa 
foarte importanta In procesul de orientare catre o mobilitate durabila, este necesara 
asigurarea unui cadru institutional adecvat. in acest sens, s-a recomandat 
dezvoltarea In cadrul Primariei Municipiul Arad a unui departament avand 
responsabilitati de monitorizarea implementarii PMUD. 

in Strategia Nationala pentru Dezvoltare Durabila a Romaniei Orizonturi 2013-
2020-2030, la capitolul Transport Durabil se regasesc obiective comune cu 

obiectivele PMUD al Municipiului Arad: 

---+ Obiectiv general (conform Strategiei Nationale): 
Asigurarea ca sistemele de transport sa satisfaca nevoile economice, sociale ~i de 
mediu ale societatii, redudind, fn acela~i timp, Ia minimum impactul lor nedorit 
asupra economiei, societatii ~i mediului. In cadrul acestui obiectiv se mentioneaza: 

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 367 



MUNICIPIUL ARAD 
Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

• Se vor fmbuniitati legiiturile fntre ora~e prin stimularea serviciilor de transport 
public interurban ~ide coordonare a gestiunii ~i se va garanta o accesibilitate 

genera/a minima a serviciilor pub/ice pentru toti cetatenii, acordandu-se o 
atentie speciala grupurilor vulnerabile (copii, biitrani, persoane cu mobilitate 

redusa). Accesibilitatea transportului public Ia zonele cu densitate mica a 
populatiei ~i nuclee dispersate se va asigura Ia nivele minime stabilite. 

PMUD al Municipiului Arad are ca obiectiv strategic Accesibilitatea -
asigurarea ca tutror cetatenilor le sunt oferite optiuni care sa le permita 
accesul la destinatiile ~i serviciile cheie necesare. Astfel, In prezentul plan 
lmbunatatirea accesibilitatii reprezinta obiectivul central al planificarii de 
transport dat find ca scopul transportului este acela de a conecta locatiile 
activitatilor sociale ~i economice, de a lnlesni schimbul lntre oameni ~i 

bunuri Intr-a maniera suficienta ~i de a asigura accesul tuturor oamenilor la 
un transport cu un standard rezonabil pentru minimizarea disparitatilor ~i 
maximizarea functionalitatii, ca o conditie de baza pentru dezvoltarea sociala 
~i economica. 

• Pentru fmbuniitatirea comportamentului fn raport cu mediul, se va diminua 

progresiv impactul global al emisiilor poluante din transporturi fn vederea 
fncadrarii fn obiectivele stabilite pentru Romania privind plafoanele nationale 

de emisii. 

PMUD al Municipiului Arad are ca obiectiv strategic Mediu - reducerea 
poluarii aerului ~i a poluarii fonice, reducerea emisiilor de gaze cu efect de 
sera ~i a consumului de energie. Atingerea acestui obiectiv va contribui la 
atingerea plafoanelor nationale de reducere a impactului transpoturilor 
asupra mediului. 

d). Problemele de mediu relevante pentru plan sau program 

Problemele de mediu relevante pentru PMUD sunt in stransa legatura cu transportul. 
Calitatea mediului urban este afectata de forma actula a mobilitatii, dominata de utilizarea 
autovehiculului personal. Consecintele acestei situatii sunt: 

• Ocuparea preponderenta a spatiului stradal de circulatia ~i stationarea 
autovehiculelor In detrimentul altar mijloace de transport mai putin poluante 
(vehicule de transport public, biciclete etc); 

• Subdimensionarea ~i ocuparea abuziva a infrastructurii pentru pietoni prin 
parcarea neregulamentara a autovehiculelor sau prin amplasarea altar obstacole 
(stalpi, panouri publicitare etc); 

• Degradarea peisajului urban ~i devalorizarea patrimoniului arhitectural valoros; 
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• Degradarea ambiantei urbane ca urmare a zgomotului, vibratiilor, poluarii, 
semnalelor luminoase. 

in cadrul PMUD al Municipiului Arad au fast identificate problemelejdisfunctionalitatile 
actuale ~i au fast propuse proiectele ~i masurile care vor contribui la lmbunatatirea calitatii 

vietii. 

Calitatea aerului, gaze cu efect de sera, zgomot 

Retea rutiera 

Prin implementarea interventiilor propuse, In ansamblu, se va obtine fluidizarea traficului 
In ora~ cu impact pozitiv direct resimtit de locuitori, ca urmare a reducerii nivelului de 
zgomot ~i a emisiilor de poluanti din atmosfera. 

Exista zone unde prin aparitia unor sectoare noi de infrastructura (varianta de ocolire -
latura SE, construirea unui pod rutier peste Raul Mure~, legatura rutiera lntre Str. Cometei 
~i Centura Nord) sau prin lmbunatatirea suprafetei de rulare (modernizare I reabilitare 
drumuri, modernizarea structurii de traversare a Podului Traian) nivelul de zgomot ~i 
poluarea vor cre~te, ca urmare a desfa~urarii circulatiei pe aceste elemente ale retelei, lnsa 
trebuie mentionat ca zonele respective se afla la periferia mediului urban, In spatii deschise 
care favorizeaza dispersia ~i unde densitatea populatiei este redusa. De asemenea, prin 
fluidizarea circulatiei se va obtine reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera. 

Modernizarea infrastructurii de transport ( rutiera ~i feroviara) reprezinta una dintre 
masurile importante la nivel urban pentru reducerea nivelului de zgomot In vecinatatea 
strazilor. 

Plantarea de arbori cu capacitate mare de retentie a COz, In aliniament cu arterele de 
circulatie vor avea rol de bariere naturale, In vederea reducerii impactului activitatii de 
transport asupra mediului. 

Transport public 

Reorganizarea sistemului de transport public local, lnnoirea parcului auto, cre~terea 

accesibilitatii mijloacelor de transport sunt actiuni care vor conduce la lncurajarea ~i 

dezvoltarea acestui mod de transport In defavoarea utilizarii autoturismelor. 

Achizitionarea de autobuze ecologice de transport local va contribui la reducerea emisiilor 
(In consecinta a concentratiilor de poluanti In aer) ~i a zgomotului In interiorul zonei 
urbane. 
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Prin amenjarea corespunzatoare a statiilor de transport public, implementarea sistemului 
e-ticketing, implementarea unui sistem de informare a calatorilor (In vehicule ~i In statii) 
se va obtine cre~terea accesibilitatii ~i atractivitatii transportului public, materializate prin 
sporirea numarului de utilizatori concomitent cu reducerea numarului de autoturisme 
regasite In trafic ~i In cautarea unui lac de parcare. Toate acestea vor avea un impact 
pozitiv asupra mediului, reducandu-se consumul de combustibili, cantitatile de emisiile 
poluante ~i gaze cu efect de sera deversate In atmosfera ca urmare a arderii acestora ~i 
nivelul de zgomot. 

Dezvoltarea unor terminale de transport public intermodale de schimb lntre transportul 
inter I intra judetean ~i cellocal va asigura preluarea fluxurilor de calatori care sosesc In 
terminal ~i relmbarcarea acestora In mijloace de transport ecologice, In vederea reducerii 
impactului negativ al circulatiei autovehiculelor cu propulsie bazata pe combustibili fosili 
asupra mediului urban. 

Astfel, propunerile de dezvoltare a sistemului de transport In comun vor conduce In timp la 
o reducere a traficului de autoturisme cu efect direct asupra fluidizarii traficului rutier ~i 
reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera, a emisiilor de substante poluante ~i a 
zgomotului. 

Toate interventiile In domeniul transportului public au fast propuse tinand seama de 
prevederile Ordinului Ministerului Sanatatii Publice nr. 18/2008 privind aprobarea 
N ormelor de igiena pentru transporturile de persoane. 

Parcari 

Asigurarea facilitatilor de parcare care sa contribuie la fluidizarea circulatiei ~i reducerea 
numarului de vehicule ce tranziteaza ora~ul va avea ca rezultat reducerea nivelului de 
zgomot ~i a emisiilor de poluanti In atmosfera. 

Facilitati pietonale 

Imbunatatirea infrastructurii pietonale va lncuraja mersul pe jos In defavoarea deplasarii 
cu autovehiculul personal, obtinandu-se reducerea efectelor negative asupra mediului. Prin 
amenajarea de trasee pietonale se va urmari orientarea deplasarilor pietonale care conduc 
la diferite obiective soda-administrative (unitati de lnvatamant, unitati sanitare, piete 
agro-alimentare, spatii de recreere) de-a lungul unor strazi care vor avea o intesitate a 
traficului mai scazuta, prin zone cu spatii verzi astfellncat cetatenii sa interactioneze cu un 
mediu urban curat. in timp, aceste masuri se vor reflecta In starea de sanatate a populatiei, 
o componenta principala a calitatii vietii. 
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Implementarea acestor interventii va avea In vedere respectarea prevederilor Ordinului 
Ministerului Sanatatii nr. 11912014 pentru aprobarea Normelor de igiena ~i sanatate 
publica privind mediul de viata al populatiei. 

Facilitati pentru bicicli~ti 

Amenajarea de infrastructuri care sa permita deplasarea In conditii de siguranta cu 
bicicleta ~i amenajarea de locuri de parcare pentru aceste mijloace de transport va lncuraja 
ciclismulln defavoarea deplasarilor cu autovehiculul personal pe distante scurte (In ora~), 
care se desfa~oara preponderent cu motorul rece, sursa a emisiilor crescute de poluanti In 
aer. Totodata, se va reduce numarul de autovehicule aflate In cautarea unui lac de parcare 
In zonele aglomerate, lucru care implica reducerea poluarii asociate. 

Vegetatiejspa!ii verzi 

Proiectele propuse vor conduce la fluidizarea circulatiei cu efect direct asupra reducerii 
emisiilor de poluanti In atmosfera care ajung sa se depuna pe vegetatie. Printre propunerile 
de proiecte se regase~te ~i plantarea de arbori cu capacitate mare de retentie a COz, In 
aliniament cu arterele de circulatie vor avea rol de bariere naturale, In vederea reducerii 
impactului activitatii de transport asupra mediului. 

in cazul propunerilor care implica efectuarea de lucrari de infrastructura ( construire I 
modernizarel reabilitare strazi, reabilitare I modernizare infrastructura de tramvai, 
realizare piste pentru biciclete, amenajare de locuri de parcare, etc.) la elaborarea 
proiectelor tehnice (In fazele urmatoare de proiectare) se va avea In vedere ca suprafetele 
spatiilor verzi ~i numarul de arbori (In general arbori de aliniament) sa nu se reduca sau In 
cazul in care acest lucru este necesar, sa se replanteze. 

Proiectele prevazute In acest plan nu interfereaza cu Reteaua Natura 2000, cu exceptia 
proiectului "Amenajarea Raului Mure~ pentru a deveni navigabil" care interfereaza cu site­
ul Natura 2000 "Lunca Muresului Inferior", lnsa face parte din Planul de Amenajare a 

Teritoriului National- PATN, aprobat prin Legea Nr. 36312006 privind aprobarea Planului 
de amenajare a teritoriului national- Sectiunea I- Retele de transport (figura A4.1). 
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Figura A4.1. Extras Agentia Europeana de Mediu- Retea Natura 2000, zona Municipiului Arad. 

e) relevanta planului sau programului pentru implementarea legislatiei nationale ~i 
comunitare de mediu 

La elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Arad s-a avut In 
vedere respectarea prevederilor: 

~ Hotararii Guvernului nr. 1076/2004 privind stabilirea procedurii de realizare a 
evaluarii de mediu pentru planuri ~i programe; 

~ OUG 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor 
naturale, a florei ~i faunei salbatice, aprobata cu modificari ~i completari prin Legea 
nr. 49 /2011; 

~ Ordinului Ministerului Sanatatii nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena 
~i sanatate publica privind mediul de viata al populatiei; 

~ Ordinului Ministerului Sanatatii Publice nr. 18/2008 privind aprobarea Normelor 
de igiena pentru transporturile de persoane; 

~ Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului 1nconjurator; 

~ Strategiei Climatice de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera ~i a consumului 
de energie; Strategiei Nationala pentru Dezvoltare Durabila a Romaniei Orizonturi 
2013-2020-2030. 
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2. Caracteristicile efectelor ~i ale zonei posibil afi afectate cu privire, in special, Ia: 

a) Probabilitatea, durata, frecventa ~i reversibilitatea efectelor 

Acest criteriu este prezentat la punctul III din cadrul acestei anexe. 

b) Natura cumulativa a efectelor 

N u este cazul. 

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Arad creeaza cadrul pentru 
proiecte ~i masuri corespunzatoare celor 8 tematici de mobilitate prezentate anterior: 

• Interventii majore asupra retelei stradale 

• Transport public 

• Transport de marfa 

• Sisteme alternative de mobilitate 

• Managementul traficului 

• Zone cu nivel ridicat de complexitate 

• Structurii intermodalii ~i operatiuni urbanistice necesare 

• Aspecte institutionale 

c) natura transfrontiera a efectelor 

N u este cazul. 

d) riscul pentru sanatatea umana sau pentru mediu (de exemplu, din cauza 
accidentelor) 

Implementarea propunerilor din planul de actiune va avea ca rezultat diminuarea 
fluxurilor de trafic In zona urbana, ceea ce va conduce la cre~terea sigurantei circulatiei ~i 
la reducerea emisiilor de substante poluante ~i gaze cu efect de sera In atmosfera ~i a 
nivelului de zgomot. Toate acestea vor avea impact pozitiv direct asupra sanatatii umane. 
Cre~terea calitatii serviciilor de transport public prin implementarea unui sistem e­
ticketing, implementarea unui sistem de informare a calatorilor (In vehicule ~i In statii), 
amenajarea statiilor de transport public pentru a permite accesul tuturor categoriilor de 
utilizatori (inclusiv a celor cu mobilitate redusa), etc. vor contribui la cre~terea sanatatii ~i 
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sigurantei la nivelul arealului studiat. Asigurarea unor spatii de parcare va avea un efect 
pozitiv direct asupra populatiei prin cre~terea nivelului de siguranta ~i reducerea 
numarului de accidente. in cadrul etapelor de proiectare, executie ~i functionare a 
interventiilor propuse se vor avea In vedere prevederile legale, inclusiv cele ale Ordinului 
nr. 119/2014 privind Normele de igiena ~i sanatate publica privind mediul de viata al 
populatiei. 

Modernizareaj reabilitarea strazilor, precum ~i solutiile de management al traficului vor 
avea ca rezultat 1mbunatatirea sigurantei circulatiei, un factor foarte important al calitatii 
vietii, tinand seama de impactul economic asociat victimelor accidentelor de circulatie 
(Capitolul4.4). 

Un alt proiect a carui implementare va conduce la reducerea numarului de accidente este 
realizarea variantei de ocolire - latura SE. Existenta acestei infrastructuri va facilita 
impunerea restrictiilor privind accesul vehiculelor grele de marfa pe reteaua stradala 
interna, reducand semnificativ riscul de producere a accidentelor de circulatie. in prezent, 
transferul de la transportul public judeteanj interjudetean la transportul local ~i invers, 
genereaza probleme de siguranta circulatiei. Pentru a minimiza aceste riscuri, In lista de 
propuneri se regasesc terminale intermodale de calatori, In care sa va efectueza transferul 
1ntre modurile de transport public local - judetean - interjudetean ~i proiectul de 
reorganizare a retelei de transport public, astfel !neat sa se asigure accesibilitate ~i unor 
zone mai izolate din acest punct de vedere. 

La elaborarea studiilor (inclusiv de oportunitate, fezabilitate) se va avea In vedere ca 
terenul sa fie utilizat cat mai eficient cu putinta. Prin implementarea proiectelor propuse se 
va obtine cre~terea accesibilitatii spatiale a teritoriului. 

e) marimea ~i spatialitatea efectelor (zona geografica ~i marimea populatiei 
potential afectate) 

Prezentul Plan de Mobilitate Urbana Durabila este elaborat la nivelul teritoriului 
administrativ al Municipiului Arad. 

Prin PMUD al Municipiului Arad se promoveaza orientarea populatiei spre utilizarea unor 
mijloace de transport mai putin poluante sau nepoluante. Astfel, se vor obtine beneficii 
sociale directe la nivelul localitatii, resimtite de locuitorii acesteia, ca urmare a reducerii 
cantitatilor de emisii poluante ~i de gaze cu efect de sera, precum ~i a nivelului de zgomot. 

in concluzie, populatia afectata In mod pozitiv de implementarea interventiilor propuse 
este reprezentata de locuitorii Municipiului Arad, care vor cunoa~te o calitate a vietii 
1mbunatatita. 
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f) valoarea ~i vulnerabilitatea arealului posibil a fi afectat, date de: 

(i). caracteristicile naturale speciale sau patrimoniul cultural; 

Masurile/ proiectele prevazute In acest plan interfereaza In mica masura cu Reteaua 
Natura 2000 (figura A4.1). in ceea ce prive~te patrimoniul istoric ~i cultural, la 
urmatoarele faze ale proiectelor se vor respecta conditiile impuse de legislatia In 
domeniu. 

(ii). depii~irea standardelor sau a valorilor limitii de calitate a mediului; 

Prin implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila va cre~te gradul de 
siguranta rutiera, se vor elimina zonele cu trafic intens, conducand la reducerea 
poluarii aerului, a zgomotului ~i vibratiilor, precum ~i a gazelor cu efect de sera (In 
special COz). 

iii. folosirea terenului fn mod intensiv; 

N u este cazul. 

g) efectele asupra zonelor sau peisajelor care au un statut de protejare recunoscut 
pe plan national, comunitar sau international. 

N u este cazul. 

II. Aspecte privind Strategia Schimbarilor Climatice 

La nivel national este aprobat un document strategic care abordeaza In doua parti distincte 
procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera In vederea atingerii obiectivelor 
nationale asumate, ~i adaptarea la efectele schimbarilor climatice "Strategia nationalii 
privind schimbiirile climatice 2013- 2020". 

PMUD al Municipiului Arad contribuie la sustinerea obiectivelor incluse In Strategia 
nationala. Tipurile de actiuni indicate In Strategie, care se regasesc In propunerile PMUD 
sunt: 

~ Politic: limitiiri de vitezii; conducere cu emisii sciizute; 

in cadrul PMUD al Municipiului Arad sunt propuse Reglementiiri privind 
reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile ~i masuri de management 
al traficului, care vor conduce la fluidizarea traficului ~i implicit la reducerea 
emisiilor. 

~ Investitional: vehicule cu emisii foarte sciizute. 
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in cadrul PMUD pentru Municipiul Arad este propusa reorganizarea sistemului 
de transport public, inclusiv achizitia de mijloace de transport public ecologice; 
Toate proiectele propuse In tematica ,Transport public" au ca obiective 
cre~terea accesibilitatii ~i accesibilitatii transportului public, conducand la 
relocarea calatorilor catre acest mod de transport prietenos cu mediul. 
Prin interventii In domeniul transportului alternative (piste pentru biciclete, 
parcari biciclete, statii de lncarcare a vehiculelor electrice) se lncurajeaza 
utilizarea vehiculelor cu emisii foarte scazute. 

III. Evaluarea impactului asupra mediului 

Calitatea aerului 

in prezent, In Romania sectorul rutier are o contributie semnificativa la totalul emisiilor In 
atmosfera (NOx, PM, HC, CO). Lipsa infrastructurii de mare capacitate (autostrazi), lipsa 
variantelor de ocolore pe drumurile nationale, calitatea actuala a infrastructurii rutiere, 
tramele stradale insuficiente, reprezinta aspecte care conduc la lnregistrarea unor viteze 
de deplasare scazute, generand un consum ridicat de combustibil, ~i implicit cantitati mari 
de emisii In atmosfera (substante poluante ~i gaze cu efect de sera). 

Ca urmare a cre~terii valorilor de trafic (pentru toate categoriile de vehicule de transport 
privat - autoturisme, vehicule u~oare de marfa, vehicule grele de marfa) corespunzatoare 
scenariului "A face minim" 2023, se estimeaza cre~terea cantitatilor de poluanti provenite 
din sectorul transporturilor pe lntreg arealul de studiu (Municipiul Arad). 

Implementarea proiectelor ~i masurilor propuse In cardul PMUD pentru Municipiul Arad 
va conduce la reducerea impactului negativ global al transportului asupra mediului ~i la 
cre~terea sigurantei circulatiei la nivelul arealului de studiu. Mai mult, prin relocarea 
traficului greu, ca urmare a aparitiei variantei de ocolire - latura SE, se va realiza 
translatarea efectelor negative produse de aceste mijloace de transport din zona urbana 
( cartiere de locuinte ~i zone cu locuri de munca), catre zona periferica. Toto data, prin 
aceasta investitie se va obtine reducerea riscului de producere a accidentelor. 

Proiectele ~i masurile din domeniul managementului traficului vor avea ca rezultate 
eficientizarea circulatiei din punct de vedere al timpului petrecut In deplasare, prin 
reducerea opririlor ~i demararilor succesive generate In zonele cu probleme de trafic 
( arterele principale din zona centrala, unde se lntalnesc fluxuri importante atat de vehicule, 
cat ~i de pietoni ~i bicicli~ti), operatii care au asociate valori ridicate ale consumului de 
combustibili ~i, In consecinta valori ridicate ale emisiilor de noxe ~i gaze cu efect de sera. 

Dezvoltarea ofertei pentru transportul nemotorizat (piste pentru biciclete, parcari pentru 
biciclet, trasee pietonale) ~i pentru transportul public ( cre~terea accesibilitatii, 
modernizarea parcului de autovehicule ~i tramvaie) va avea ca efecte atragerea calatorilor 
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MUNICIPIUL ARAD 
Plan de mobilitate urbana durabilii 

pentru Municipiul Arad 

catre aceste mod uri (din categoria utilizatorilor de autoturisme ), cu impact direct asupra 
diminuarii emisiilor, care se propaga In lmbunatatirea starii de sanatate a populatiei, ceea 

ce lnseamna cre~terea calitatii vietii. 

Nivelul de z~:omot 

in situatia nerealizarii investitiilor, populatia din Municipiul Arad va fi In continuare supusa 
unui nivel din ce in ce mai ridicat de de zgomot produs de cre~terea traficul rutier, 
circulatia vehiculelor de transport public cu o vechime cuprinsa lntre 5 ~i 30 de ani pentru 
autobuze ~i lntre 1 ~i 60 de ani pentru tramvaie, circulatia vehciulelor grele de marfa pe 
artere stradale aflate In vecinatatea zonelor locuite, lipsa unui sistem de management al 
traficului. 

Prin implementarea propunerilor din PMUD pentru Municipiul Arad se va obtine 
diminuarea nivelului de zgomot din zona urbana ca urmare a: reducerii numarului de 
autoturisme aflate In trafic rezultate prin transferul catre transportul public, cu bicicleta ~i 
pietonal; rerutarii vehiculelor grele de marfa pe traseul variantei de ocolire; aplicarii unor 
reglementari privind logistica de aprovizionare prin stabilirea unor intervale orare bine 
determinate (In afara orelor de varf de trafic); aplicarii reglementarilor privind reducerea 
vitezei de circulatie In zonele vulnerabile, etc. 

Biodiversitatea 

Implementarea propunerilor din PMUD pentru Municipiul Arad va avea un efect direct 
pozitiv asupra biodiversitatii din zona urbana a Municipiului Arad, precum ~i din imediata 
vecinatate, prin diminuarea poluarii asupra componentelor aer, apa ~i sol ~i a habitatelor ~i 
microhabitatelor urbane specifice (parcuri, spatH verzi etc.). 

Precizam faptul un singur proiect ("Amenajarea Raului Mure~ pentru a deveni navigabil") 
interfereaza cu site-uri Natura 2000, lnsa acesta este preluat din din Planul de Amenajare a 
Teritoriului National- PATN, aprobat prin Legea Nr. 363/2006 privind aprobarea Planului 
de amenajare a teritoriului national- Sectiunea I- Retele de transport (figura A4.1). 

Patrimoniul cultural si istoric 

La fazele de elaborare a documentatiilor tehnice aferente proiectelor propuse In PMUD 
pentru Municipiul Arad se va avea In vedere identificarea de solutii care sa se armonizeze 
din punct de vedere arhitectural cu peisajul natural ~i local tinand cant de patrimoniul 
natural ~i cultural al zonei de implementare. Crearea unei infrastructuri moderne, 
accesibile ~i sigure creaza premisele dezvoltarii zonei. 
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Factorii de mediu a caror stare de fond poate fi influentata pe termen mediu ~i lung de 
aceste activitati, tipul de impact In perioada de operare, durata ~i reversibilitatea 
impactului precum ~i o sumara analiza a acestuia sunt prezentate In cele ce urmeaza. 

Tipurile de impact asociate PMUD al Muniicpiului Arad sunt cele specifice: 

• interventiilor asupra retelei stradale; 

• transportului public; 

• transportului de marfa; 

• Sistemelelor alternative de mobilitate; 

• managementului traficului; 

• zone/or cu nivel ridicat de complexitate; 

• intermodalitatiitii ~i operatiunilor urbanistice necesare; 

• aspectelor institutionale. 

Proiectele lncadrate In fiecare dintre tipologiile de mai sus au, In general, un impact pozitiv 
asupra mediului. Un impact negativ rectus se poate manifesta In perioada de executie a 
lucrarilor lnsa pe o arie restransa ~i pe o perioada scurta de timp. 

Factorii de mediu a caror stare de fond poate fi influentata pe termen mediu ~i lung de 
aceste categorii de interventii, tipul de impact In perioada de operare, durata ~i 

reversibilitatea impactului precum ~i o sumara analiza a acestuia sunt prezentate In cele ce 
urmeaza. 
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MUNICIPIUL ARAD 

TEMA TICA «INTER VENTI/ MA]ORE ASUPRA RETELEI STRADALE» 

Domeniu 1 Interventii -
Proiecte - Masuri 

Proiectele I Masurile 
prop use In cadrul acestei 
tematici sunt: 

1. Construirea unui pod 
rutier peste Raul Mure~ 
care sii asigure legiitura 
fntre Str. Andrei $aguna ~i 
Calea Timi~orii 

2. Modernizarea structurii 
de traversare a Podului 
Traian 

3. Legiiturii rutierii fntre 
Str. Cometei ~i Centura 

Factori de 
mediu 

Nord Calitatea aerului 
4. Modernizare 
infrastructurii rutierii-
zona industria/a Arad Vest 

5. Realizarea de perdele 
verzi care sa minimizeze 
impactul negativ a! 
transportului 

6. Varianta de ocolire­
latura SE 

7. Reabilitare D] 682 Arad­
lim ita cu judetul Timi~ 

8. Reabilitare D] 709 Arad­
Seleu~ 

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 

Tipul impactului 

Pozitiv- Ia nivelulintregii 
retele 

Durata ~i 
reversibilitatea 

impactului 

Termen lung I 
Reversibil 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Analiza sumara a impactului potential 

Reorganizarea retelei stradale existente, prin introducerea de 
noi elemente de infrastructura ~i reabilitarea I modernizare 
unora dintre cele existente, va avea ca efecte pozitive reducerea 
congestiei In zonele cu densitate mare de locuire, precum ~i prin 
reducerea cantitatilor de emisii, gaze cu efect de sera ~i a 
concentratiilor de poluanti In aer per ansamblu. 
Exista zone izolate unde prin aparitia unor legaturi noi, 
cantitatile de emisii poluante in atmosfera, respectiv valorile 
concentratiilor, vor creste fata de situatia actuala, ca urmare a 
relocarii traficului rutier. Insa aceste zone sunt situate relativ 
departe de zonele dens locuite. 
Legaturile noi (varianta de ocolire a Municipiului Arad - latura SE 
si legatura rutiera Intre Str. Cometei ~i Centura Nord) nu au fast 
prevazute In zonele centrale sau un zonele dens populate, ci 
catre periferia ora~ului, avand rolul de a spori conectivitatea, cu 
consecinte pozitive asupra redistribuirii traficului ~i fluidizarii 
circulatiei rutiere. 
Pe ansamblul retelei se estimeaza reducerea concentratiilor de 
poluanti in atmosfera, prin asigurarea unor legaturi facile care sa 
descongestioneze traseele aglomerate. 
Propunerea de realizare Ia nivelului municipiului a variantei de 
ocolire latura SE va determina decongestionarea traficului In 
ora~, reducerea ponderii traficului greu, cu impact pozitiv asupra 
calitatii aerului ~i calitatii vietii in general. 
Asigurarea starii tehnice corespunzatoare a strazilor va conduce 
Ia sporirea capacitatii de circulatie ~i Ia Imbunatatirea gradului 
de confort ~i siguranta percepute de utilizatori, dar ~i Ia 
Imbunatatirea calitatii aerului, deoarece autovehiculele nu vor 
mai fi constanse sa functioneze prepondenent in regimuri 
tranzitorii ( cu accelerari si franari repetate - specifice circulatiei 
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MUNICIPIUL ARAD 

Domeniu 1 Interventii -
Proiecte - Masuri 

Proiectele I Masurile 
prop use In cadrul acestei 
tematici sunt: 

1. Construirea unui pod 
rutier peste Raul Mure~ 
care sii asigure legiitura 
fntre Str. Andrei $aguna ~i 
Calea Timi~orii 

2. Modernizarea structurii 
de traversare a Podului 
Traian 

3. Legiiturii rutierii fntre 
Str. Cometei ~i Centura 
Nord 

4. Modernizare 
infrastructurii rutierii­
zona industria/a Arad Vest 

5. Realizarea de perdele 
verzi care sa minimizeze 
impactul negativ a! 
transportului 

6. Varianta de ocolire­
latura SE 

7. Reabilitare D] 682 Arad­
lim ita cu judetul Timi~ 

8. Reabilitare D] 709 Arad­
Seleu~ 
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Factori de 
mediu 

Nivelul de zgomot 

Tipul impactului 

Pozitiv 

Durata ~i 
reversibilitatea 

impactului 

Termen lung I 
Reversibil 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Analiza sumara a impactului potential 

pe drumuri aflate in stare tehnica proasta), stiut fiind faptul ca 
ponderea cea mai insemnata din totalul emisiilor revine acestor 
regimuri tranzitorii. 
Plantarea de arbori cu capacitate mare de retentie a COz, In 
aliniament cu arterele de circulatie vor avea rol de bariere 
naturale, In vederea reducerii impactului activitapi de transport 
asupra mediului, cu efect pozitiv asupra calitatii aerului. 
Reorganizarea retelei stradale existente, prin introducerea de 
noi elemente de infrastructura ~i reabilitarea I modernizarea 
unora dintre cele existente, va conduce Ia descongestionarea ~i 
fluidizarea traficului In zonele centrale si cu densitate mare de 
locuire, cu impact pozitiv direct asupra riveranilor prin 
reducerea nivelului de zgomot. Exista zone unde prin aparitia 
unor noi elemente de infrastructura nivelul de zgomot va creste, 
ca urmare traficului desfasurat pe artier a rutiera ( cazul variantei 
de ocolire SE), insa numarul de locuitori afectati este sensibil 
rectus, centura ocolitoare SE netraversand zone intens populate. 
Legaturile noi nu au fost prevazute In zona centrala sau in zone 
dens populate, ci Ia limita ora~ului, avand rolul de a spori 
conectivitatea, ceea ce va conduce Ia o redistribuire a traficului ~i 
fluidizarea circulapei. Pe ansamblul retelei, se estimeaza o 
reducere a nivelului de zgomot prin asigurarea unor legaturi 
facile prin varianta de ocolire care sa descongestioneze rutele 
aglomerate. Asigurarea starii tehnice corespunzatoare a strazilor 
va conduce Ia reducerea nivelului de zgomot, deoarece 
automobilele din fluxurile de trafic vor functiona mai mult in 
regim stabilizat (cu nivel de zgomot specific scazut) si mai putin 
in regim tranzitoriu (cand nivelul de zgomot in functionare este 
mare). Plantarea de arbori In aliniament cu arterele de circulatie 
vor avea rol de bariere naturale in transmiterea zgomotului de Ia 
calea de rulare catre celelalte elemente ale amenajarii urbane, 
inclusiv a locuintelor. 
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MUNICIPIUL ARAD 

Domeniu 1 Interventii -
Proiecte - Masuri 

Proiectele I Masurile 
prop use In cadrul acestei 
tematici sunt: 

1. Construirea unui pod 
rutier peste Raul Mure~ 
care sii asigure legiitura 
fntre Str. Andrei $aguna ~i 
Calea Timi~orii 

2. Modernizarea structurii 
de traversare a Podului 
Traian 

3. Legiiturii rutierii fntre 
Str. Cometei ~i Centura 
Nord 

4. Modernizare 
infrastructurii rutierii­
zona industria/a Arad Vest 

5. Realizarea de perdele 
verzi care sa minimizeze 
impactul negativ a! 
transportului 

6. Varianta de ocolire­
latura SE 

7. Reabilitare D] 682 Arad­
lim ita cu judetul Timi~ 

8. Reabilitare D] 709 Arad­
Seleu~ 

Factori de 
mediu 

Clima - efectul de 
sera 

Vegetatie (zone 
verzi), arii 
naturale 
protejate, 
rezervatii 
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Tipul impactului 

Pozitiv 

Pozitiv- d.p.d.v. al calitapi ~i 
starii de sanatate a vegetapei 

Durata ~i 
reversibilitatea 

impactului 

Termen lung I 
Reversibil 

Term en 
lunglreversibil 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Analiza sumara a impactului potential 

Fluidizarea circulatiei, ca urmare a interventiilor asupra retelei 
stradale, va conduce Ia reducerea emisiilor de gaze cu efect de 
sera (COz In special) Ia nivelul lntregului municipiu. 
Modernizarea infrastructurii de transport reprezinta una dintre 
masurile importante Ia nivel urban pentru reducerea nivelului 
gazelor cu efect de sera. 
Asigurarea starii tehnice corespunzatoare a strazilor va conduce 
Ia reducerea nivelului de gaze cu efect de sera, deoarece 
automobilele care alcatuiesc fluxurile de trafic vor functiona mai 
mult in regim stabilizat ( cu nivel de COz specific scazut) si mai 
putin in regim tranzitoriu (cand nivelul de COz este mare). 

Reducerea traficului de automobile va avea un impact pozitiv 
asupra vegetapei prin scaderea valorilor emisiilor de poluanti. 
In zona unde se va realiza legatura noua (varianta de ocolire SE) 
pot rezulta ca necesare ocupari de spatii verzi ~i taieri de arbori, 
Insa vor fi propuse masuri pentru minimizarea impactului 
asupra vegetapei. 
Proiectele propuse In cadrul acestei tematici nu afecteaza arii 
naturale protejate, rezervatii sau situri Natura 2000. 

1--------------t-------------1 Se va avea in vedere Ia elaborarea proiectelor Ia fazele 

Moderat negativ- d.p.d.v. al 
reducerii de spatii verzi, 
numarului de arbori ( este 
posibila necesitatea 
identificarii, analizei ~i 
masurilor de protectie) 

Term en 
mediulireversibil 

urmatoare de proiectare ca suprafetele spatiilor verzi si numarul 
de arbori sa nu se reduca sau, in cazul in care acest lucru este 
necesar, vor fi luate masuri de replantare, care vor stabilite 
impreuna cu reprezentantii beneficiarului si cu consultarea APM 
Arad. 
Evident, interventia "Realizarea de perdele verzi care sii 
minimizeze impactul negativ al transportului" va avea impact 
pozitiv asupra acestui factor de mediu. 
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MUNICIPIUL ARAD 

Domeniu 1 Interventii -
Proiecte - Masuri 

Proiectele I Masurile 
prop use In cadrul acestei 
tematici sunt: 

1. Construirea unui pod 
rutier peste Raul Mure~ 
care sii asigure legiitura 
fntre Str. Andrei $aguna ~i 
Calea Timi~orii 

2. Modernizarea structurii 
de traversare a Podului 
Traian 

3. Legiiturii rutierii fntre 
Str. Cometei ~i Centura 
Nord 

4. Modernizare 
infrastructurii rutierii­
zona industria/a Arad Vest 

5. Realizarea de perdele 
verzi care sa minimizeze 
impactul negativ a! 
transportului 

6. Varianta de ocolire­
latura SE 

7. Reabilitare D] 682 Arad­
lim ita cu judetul Timi~ 

8. Reabilitare D] 709 Arad­
Seleu~ 
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Factori de 
mediu 

Sanatate ~i 
siguran!3 

Ocupari de 
terenuri ~i efect 
de fragmentare 

Calitatea apelor 
de suprafata ~i 
subterane 

Calitatea solului 

Situri arheologice 
~i monumente 
istorice 

Tipul impactului 

Pozitiv 

Moderat negativ- poate 
necesita identificare, analiza 
~i masuri de protectie 

Pozitiv 

Pozitiv 

Moderat negativ- poate 
necesita identificare, analiza 
~i masuri de protectie 

Durata ~i 
reversibilitatea 

impactului 

Term en 
lunglreversibil 

Termen lung I 
ireversibil 

Termen lung I 
reversibil 

Termen lung I 
reversibil 

Term en 
mediulireversibil 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Analiza sumara a impactului potential 

Fluidizarea traficului rutier va conduce Ia cre~terea sigurantei 
circulatiei, reducerea numarului de accidente, reducerea 
emisiilor de poluanti In aer ~i nivelului de zgomot cu impact 
pozitiv direct asupra sanatapi umane. De asemenea va creste 
accesibilitatea populatiei catre anumite zone. Realizarea de 
perdele verzi care sa mm1m1zeze impactul negativ al 
transportului va contribui, de asemenea, Ia sporirea nivelului de 
sanatate allocuitorilor Municipiului Arad. 
In zone traversate de varianta de ocolire SE vor rezulta ca 
necesare ocupari de terenuri. Pe aceste zone se poate resimti un 
efect de fragmentare. Aceste interventii vor fi insa Insotite Ia 
nivel de proiecte ( ce urmeaza a fi dezvoltate Ia fazele urmatoare) 
de masurile de protectie necesare In scopul minimizarii 
impactului. Proiectele ce vor fi elaborate Ia fazele urmatoare vor 
include si documentatii pentru ocuparile de terenuri, 
exproprierile urmand a se face conform legislatiei in vigoare. 
Poluantii rezultati din traficul rutier ~i care se depun pe calea de 
rulare (stradala sau platforma drumului) ajung prin intermediul 
precipitatiilor In canalizarea municipiului sau In rigole ~i ~anturi 
cu descarcare Intr-un emisar natural sau pe teren. lmbunataprea 
conditiilor de circulape, fluidizarea traficului, implica valori ale 
concentratiilor de poluanti In aer mai mici ~i implicit ~i In apele 
de suprafa!3 ~i subterane. Pentru elementele de infrastructura 
nou propuse, Ia nivel de proiect ce urmeaza a fi elaborate Ia 
fazele urmatoare, vor fi propuse masuri pentru colectarea, 
scurgerea apelor si descarcarea apelor. 
lmpactul pozitiv se va manifesta pe zonele unde exista sol 
vegetal, prin reducerea emisiilor de poluanti In aer care ajung sa 
se depuna pe sol. 
In Municipiul Arad exista zone cu potential arheologic ~i 
monumente istorice. La elaborarea proiectelor ~i apoi Ia executia 
lucrarilor se va tine seama de zonele cu patrimoniu cultural. 
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MUNICIPIUL ARAD 

TEMA TICA «TRANSPORT PUBLIC» 

Domeniu j Interventii - Proiecte -
Masuri 

Proiectele j Masurile prop use In 
cadrul acestei tematici sunt: 

1. Reorganizarea retelei de transport 
public 

2. Amenajarea de statii de transport 
public- modernizarea statiilor 
existentej crearea de noi statii 

3. Achizitie autobuze ecologice 
transport local de mare capacitate 

4. Achizitie autobuze ecologice 
transport local de micii capacitate 

5. Achizitie material rulant electric 

6. Modernizare material rulant, 
tramvaie de tip GT6 ~i GTB 

7. Modernizare infrastructurii de 
tramvai (cale ~i retea de contact) fn 
Municipiul Arad- Tronsoane I 

8. Modernizare infrastructurii de 
tramvai (cale ~i retea de contact) fn 
Municipiul Arad- Tronsoane II 

9. Achizitie sistem e-ticketing ~i 
monitorizare video 

10. Reproiectarea programului de 
circulatie alliniilor de tramvaie 
astfel fncat sii deserveascii cererea de 
transport atrasiij generatii de polul 
de transport- Parcul industrial Vest 
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Factori de mediu 

Calitatea aerului 

Nivelul de zgomot 

Clima - efectul de 
sera 

Tipul impactului 

Pozitiv 

Pozitiv 

Pozitiv 

Durata ~i 
reversibilitatea 
impactului 

Termen lung I 
reversibil 

Termen lung I 
reversibil 

Termen lung I 
reversibil 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Analiza sumara a impactului potential 

Dotarea parcului auto de transport public cu autovehicule noi, 
performante ~i ecologice va contribui Ia reducerea emisiilor ~i a 
concentratiilor de poluanti In aer. 
Dezvoltarea si modernizarea sistemului de transport In comun 
prin amenjarea j modernizarea statiilor de transport public, e­
ticketing, implementarea sistemului de informare a calatorilor, 
dezvoltarea unor terminale de transport public urban/ 
judeteanj interjudetean (in zonele periferice ), achizitiej 
modernizate material rulant electric, modernizare 
infrastructura de tramvai, vor conduce In timp Ia o reducere a 
traficului de autoturisme, cu efect direct asupra fluidizarii 
traficului rutier In special In zonele centrale, avand consecinte 
pozitive asupra calitatii aerului In Municipiul Arad. 
Dotarea parcului auto cu autovehicule noi, performante ~i 

ecologice va contribui Ia reducerea nivelului de zgomot generat 
de mijloacele de transport public. 
lmplementarea celorlalte masuri va conduce In timp Ia o 
reducere a traficului de autoturisme, cu efect direct asupra 
fluidizarii traficului rutier In special In zonele centrale, si 
implicit asupra reducerii nivelului de zgomot. 
Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera Ia nivel urban se va 
produce si prin dotarea parcului auto autovehicule cu motoare 
conventionale cu ardere interna, dar cu emisii poluante foarte 
reduse, utilizarea unor autovehicule care folosesc partial sau 
integral combustibili alternativi: biogaz, GPL, care cu propulsie 
electrica. 
lmplementarea celorlalte masuri va conduce In timp Ia o 
reducere a traficului de autoturisme, cu efect direct asupra 
fluidizarii traficului rutier In special In zonele centrale, si 
implicit asupra reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera Ia 
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MUNICIPIUL ARAD 

Domeniu 1 Interventii - Proiecte -
Masuri 

11. Dezvoltare terminale de 
transport public urban/ judeteanj 
interjudetean (in zonele periferice) 

12. Amenajarea Raului Mure~ pentru 
a deveni navigabil 

14. Reabilitare infrastructurii de 
tramvai Arad- Ghioroc 

Proiectele I Masurile prop use In 
cadrul acestei tematici sunt: 

1. Reorganizarea retelei de transport 
public 

2. Amenajarea de statii de transport 
public- modernizarea statiilor 
existentej crearea de noi statii 

3. Achizitie autobuze ecologice 
transport local de mare capacitate 

4. Achizitie autobuze ecologice 
transport local de micii capacitate 

5. Achizitie material rulant electric 

6. Modernizare material rulant, 
tramvaie de tip GT6 ~i GTB 

7. Modernizare infrastructurii de 
tramvai (cale ~i retea de contact) fn 
Municipiul Arad- Tronsoane I 

8. Modernizare infrastructurii de 
tramvai (cale ~i retea de contact) fn 
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Factori de mediu 

Vegetatie (zone 
verzi), arii 
naturale 
protejate, 
rezervatii 

Sanatate ~i 
sigurantiJ. 

Tipul impactului 

Pozitiv din punct de 
vedere al calitatii ~i 
starii de sanatate a 
vegetatiei 

Redus negativ In 
ceea ce prive~te 
posibile taieri izolate 
de arbori, de spatii 
verzi 

Pozitiv 

Durata ~i 
reversibilitatea 
impactului 

Termen lung I 
reversibil 

Termen lung I 
ireversibil 

Termen lung I 
reversibil 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Analiza sumara a impactului potential 

nivelul intregii retele. 
Reducerea traficului de autoturisme va avea un impact pozitiv 
asupra starii fitosanitare a vegetatiei prin scaderea valorilor 
emisiilor ~i respectiv concentratiilor de poluanti care se depun 
pe vegetatie. Majoritatea lucrarilor nu vor implica taieri de 
arbori, mentinandu-se latimea platformei, insa este posibil sa fie 
necesara taierea unui numar rectus de exemplare, local, pe zone 
izolate. 
Proiectul "Amenajarea Raului Mure~ pentru a deveni navigabil" 
interfereaza cu site-ul Natura 2000 "Lunca Muresului Inferior", 
Insa face parte din Planul de Amenajare a Teritoriului National -
PATN, aprobat prin Legea Nr. 36312006 privind aprobarea 
Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea I -
Retele de transport. 
Proiectele propuse pentru transportul public urban nu afecteaza 
ariile naturale protejate ~i nici rezervatiile. S-a avut in vedere ca 
proiectele propuse sa nu afecteze suprafetele de spatii verzi si 
arbori. Pentru dezvoltarea terminalelor de transport public 
locatiile trebuiesc analizate astfelincat impactul sa fie minim. Se 
va avea in vedere Ia elaborarea proiectelor Ia fazele urmatoare 
de proiectare ca suprafetele spatiilor verzi si numarul de arbori 
sa nu se reduca sau in cazul in care acest lucru este necesar, vor 
fi prevazute masuri de replantare ce vor stabilite atat ca si locatii 
cat si ca tip, impreuna cu reprezentantii Primariei Municipiului 
Arad si cu consultarea APM Arad. 
In cadrul etapelor de proiectare, executie ~i funcponare a 
infrastructurii pentru transportul public se vor avea In vedere 
prevederile legale, inclusiv ale Ordinului Nr. 1812008 privind 
Normele de igiena pentru transportul public de persoane. 
Dotarea parcului pentru transportul public cu vehicule ecologice 
va conduce Ia cre~terea sigurantei circulatiei ~i reducerea 
emisiilor de poluanti In aer ~i a nivelului de zgomot cu impact 
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MUNICIPIUL ARAD 

Domeniu j Interventii - Proiecte -
Masuri 

Municipiul Arad- Tronsoane II 

9. Achizitie sistem e-ticketing ~i 
monitorizare video 

10. Reproiectarea programului de 
circulatie alliniilor de tramvaie 
astfel fncat sii deserveascii cererea de 
transport atrasiij generatii de polul 
de transport- Parcul industrial Vest 

11. Dezvoltare terminale de 
transport public urban/ judeteanj 
interjudetean (in zonele periferice) 

12. Amenajarea Raului Mure~ pentru 
a deveni navigabil 

14. Reabilitare infrastructurii de 
tramvai Arad- Ghioroc 

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 

Factori de mediu 

Ocupari de 
terenuri ~i efect 
de fragmentare 

Calitatea apelor 

Tipul impactului 

Minor negativ 

de suprafata ~i Fara impact 
subterane 

Calitatea solului Fara impact 

Situri arheologice 
~i monumente Fara impact 
istorice 

Durata ~i 
reversibilitatea 
impactului 

Termen lung I 
ireversibil 

Nu este cazul 

Nu este cazul 

Nu este cazul 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Analiza sumara a impactului potential 

pozitiv direct asupra sanataW umane. Exploatarea noilor 
vehicule se va face cu respectarea normelor de igiena prevazute 
In ordinul amintit. Ameliorarea condipilor de deplasare 
utilizand linii de circulatie cu acces facil, crearea de legaturi in 
punctele intermodale, a unor noi linii de transport si noi legaturi 
vor contribui Ia cresterea sanatatii si sigurantei in Municipiul 
Arad. De asemenea va creste accesibilitatea populatiei catre 
anumite zone de interes. 
In zonele unde se vor construi terminalele de transport public 
urban/ judeteanj interjudetean (in zonele periferice) vor 
rezulta ca necesare ocupari de terenuri. Aceste interventii vor fi 
ins a Insotite Ia nivel de proiecte (care urmeaza a fi dezvoltate Ia 
fazele urmatoare) de masurile de protectie necesare In scopul 
minimizarii impactului. 
Pentru reorganizarea sistemului de transport public local cu 
mijloace ecologice In Municipiul Arad nu se vor ocupa suprafete 
suplimentare de teren. 
Proiectele ce vor fi elaborate Ia fazele urmatoare vor include si 
documentatii pentru ocuparile de terenuri, exproprierile 
urmand a se face conform legislatiei in vigoare. 

Nu este cazul. Proiectele propuse In cadrul acestei tematici nu 
afecteaza zonele de protectie sanitara ale gospodariilor de apa 
din Municipiul Arad. 

Nu este cazul 

Nu este cazul 
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MUNICIPIUL ARAD 

TEMATICA «TRANSPORT DE MARFA» 

Domeniu 1 Interventii - Factori de 
Proiecte - Masuri mediu 

Proiectele I Masurile 
prop use In cadrul acestei 
tematici sunt: 

1. Varianta de ocolire­
latura SE 

2. Reorganizarea traseelor 
pentru accesul vehiculelor 
cu masa totalii maxima 
autorizatii mai mare de 7,5 
tone 

3. Reglementare logistica 
de aprovizionare 

Calitatea aerului 

Tipul impactului 

Pozitiv- Ia nivelulintregii 
retele 

Nivelul de zgomot Pozitiv 
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Durata ~i 
reversibilitatea 

impactului 

Termen lung I 
Reversibil 

Termen lung I 
Reversibil 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Analiza sumara a impactului potential 

Reorganizarea transportului de marfa pe varianta de ocolire va 
avea ca efecte pozitive reducerea congestiei In zonele cu 
densitate mare de locuire, precum ~i prin reducerea cantitatilor 
de emisii, gaze cu efect de sera ~i a concentrapilor de poluanti In 
aer per ansamblu. 
Legatura noua (varianta de ocolire a Municipiului Arad - latura 
SE) nu a fost prevazuta In zonele centrale sau un zonele dens 
populate, ci catre periferia ora~ului, avand rolul de a spori 
conectivitatea, cu consecinte pozitive asupra redistribuirii 
traficului ~i fluidizarii circulatiei rutiere. Propunerea de realizare 
Ia nivelului municipiului a variantei de ocolire va determina 
decongestionarea traficului In ora~, reducerea ponderii traficului 
greu, cu impact pozitiv asupra calitatii aerului ~i calitatii vietii in 
general. 
Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa 
totala maxima autorizata mai mare de 7,5 tone va avea ca efect 
reducerea concentratiilor de poluanti in atmosfera, prin 
asigurarea unor legaturi care sa descongestioneze traseele 
aglomerate. 
Reglementarea logisticii de aprovizionare In afara orelor de varf 
va conduce Ia diminuarea cantitatilor de emisii deversate in 
atmosfera in aceste intervale orare. 
Reorganizarea transportului de marfa pe varianta de ocolire va 
conduce Ia descongestionarea ~i fluidizarea traficului In zonele 
centrale si cu densitate mare de locuire, cu impact pozitiv direct 
asupra riveranilor prin reducerea nivelului de zgomot. 
Legatura noua (varianta de ocolire a Municipiului Arad - latura 
SE) nu a fost prevazuta In zona centrala sau in zone dens 
populate, ci catre limita ora~ului, avand rolul de a spori 
conectivitatea, ceea ce va conduce Ia o redistribuire a traficului ~i 
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MUNICIPIUL ARAD 

Domeniu 1 Interventii -
Proiecte - Masuri 

Proiectele I Masurile 
prop use In cadrul acestei 
tematici sunt: 

1. Varianta de ocolire­
latura SE 

2. Reorganizarea traseelor 
pentru accesul vehiculelor 
cu masa totalii maxima 
autorizatii mai mare de 7,5 
tone 

3. Reglementare logistica 
de aprovizionare 

Factori de 
mediu 

Clima - efectul de 
sera 

Vegetatie (zone 
verzi), arii 
naturale 
protejate, 
rezervatii 

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 

Tipul impactului 

Pozitiv 

Pozitiv- d.p.d.v. al calitapi ~i 
starii de sanatate a vegetapei 

Durata ~i 
reversibilitatea 

impactului 

Termen lung I 
Reversibil 

Term en 
lunglreversibil 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Analiza sumara a impactului potential 

fluidizarea circulapei. 
Pe ansamblul retelei, se estimeaza o reducere a nivelului de 
zgomot prin asigurarea unor legaturi facile prin varianta de 
ocolire care sa descongestioneze rutele aglomerate. 
Acelea~i efecte pozitive asupra nivelului de zgomot se obtin ~i 
prin implementarea proiectelor privind r eorganizarea traseelor 
pentru accesul vehiculelor cu masa totala maxima autorizata mai 
mare de 7,5 tone ~i reglementarea logisticii de aprovizionare. 
Fluidizarea circulatiei, ca urmare a devierii transportului de 
marta pe varianta de ocolire va conduce Ia reducerea emisiilor 
de gaze cu efect de sera (COz In special) Ia nivelul Intregului 
municipio. 
Prin reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa 
totala maxima autorizata mai mare de 7,5 tone se va obtine 
acela~i efect pozitiv. 
Reglementarea logistica de aprovizionare In afara orelor de varf 
va asigura un efect pozitiv asupra deversarii In atmosfera a 
gazelor cu efect de sera. 

Reducerea traficului de autotomobile va avea un impact pozitiv 
asupra vegetapei prin scaderea valorilor emisiilor de poluanti. 
In zona unde se va realiza legatura noua (varianta de ocolire -
latura SE) pot rezulta ca necesare ocupari de spatii verzi ~i taieri 
de arbori, Insa vor fi propuse masuri pentru minimizarea 
impactului asupra vegetatiei. 
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MUNICIPIUL ARAD 

Domeniu 1 Interventii -
Proiecte - Masuri 

Proiectele I Masurile 
prop use In cadrul acestei 
tematici sunt: 

1. Varianta de ocolire­
latura SE 

2. Reorganizarea traseelor 
pentru accesul vehiculelor 
cu masa totalii maxima 
autorizatii mai mare de 7,5 
tone 

3. Reglementare logistica 
de aprovizionare 
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Factori de 
mediu 

Sanatate ~i 
sigurantiJ. 

Ocupari de 
terenuri ~i efect 
de fragmentare 

Calitatea apelor 
de suprafata ~i 
subterane 

Tipul impactului 

Moderat negativ- d.p.d.v. al 
reducerii de spaW verzi, 
numarului de arbori ( este 
posibila necesitatea 
identificarii, analizei ~i 
masurilor de protectie) 

Pozitiv 

Moderat negativ- poate 
necesita identificare, analiza 
~i masuri de protectie 

Pozitiv 

Durata ~i 
reversibilitatea 

impactului 

Term en 
mediulireversibil 

Term en 
lunglreversibil 

Termen lung I 
ireversibil 

Termen lung I 
reversibil 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Analiza sumara a impactului potential 

Proiectele propuse In cadrul acestei tematici nu afecteaza arii 
naturale protejate, rezervatii sau situri Natura 2000. 
Se va avea in vedere Ia elaborarea proiectelor Ia fazele 
urmatoare de proiectare ca suprafetele spatiilor verzi si numarul 
de arbori sa nu se reduca sau in cazul in care acest lucru este 
necesar, vor fi luate masuri de replantare, care vor stabilite 
impreuna cu reprezentantii Primariei Municipiului Arad si cu 
consultarea APM Arad. 

Fluidizarea traficului rutier ca urmare a relocarii trasportului de 
marta cu autovehicule grele pe varianta de ocolire ~i ca urmare a 
reorganizarii traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala 
maxima autorizata mai mare de 7,5 tone va conduce Ia cre~terea 
sigurantei circulapei, reducerea numarului de accidente, 
reducerea emisiilor de poluanti In aer ~i nivelului de zgomot cu 
impact pozitiv direct asupra sanataW umane. De asemenea va 
creste accesibilitatea populatiei catre anumite zone. 
Reglementarea logisticii de aprovizionare in afara orelor de varf 
(noaptea) va diminua efectul acestor activitati asupra oamenilor, 
cu consecinte pozitive asupra sanatatii ~i sigurantei 
In zonele traversate de varianta de ocolire - latura SE vor rezulta 
ca necesare ocupari de terenuri. Pe aceste zone se poate resimti 
un efect de fragmentare. Aceste interventii vor fi insa Insotite Ia 
nivel de proiecte ( ce urmeaza a fi dezvoltate Ia fazele urmatoare) 
de masurile de protectie necesare In scopul minimizarii 
impactului. 
Proiectele ce vor fi elaborate Ia fazele urmatoare vor include si 
documentatii pentru ocuparile de terenuri, exproprierile urmand 
a se face conform legislatiei in vigoare. 
Poluantii rezultati din traficul rutier ~i care se depun pe calea de 
rulare (stradala sau platforma drumului) ajung prin intermediul 
precipitatiilor In canalizarea municipiului sau In rigole ~i ~anturi 
cu descarcare Intr-un emisar natural sau pe teren. 
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MUNICIPIUL ARAD 

Domeniu 1 Interventii - Factori de Durata ~i 
Tipul impactului reversibilitatea Proiecte - Masuri mediu 

impactului 

Termen lung I 
Calitatea solului Pozitiv 

reversibil 

Situri arheologice Moderat negativ- poate 
Term en 

~i monumente necesita identificare, analiza 
mediulireversibil 

istorice ~i masuri de protectie 

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Analiza sumara a impactului potential 

lmbunatatirea conditiilor de circulatie, fluidizarea traficului, 
obtinute prin masurile cuprinse in aceasta tematica, implica 
valori ale concentratiilor de poluanti In aer mai mici ~i implicit ~i 
In apele de suprafatiJ. ~i subterane. 
Pentru elementul de infrastructura nou propus (varianta de 
ocolire - latura SE), Ia nivel de proiecte ce urmeaza a fi elaborate 
Ia fazele urmatoare, vor fi propuse masuri pentru colectarea, 
scurgerea apelor si descarcarea apelor. 
Impactul pozitiv se va manifesta pe zonele unde exista sol 
vegetal, prin reducerea emisiilor de poluanti In aer care ajung sa 
se depuna pe sol. 
In Municipiul Arad exista zone cu potential arheologic ~i 
monumente istorice. La elaborarea proiectelor ~i apoi Ia executia 
lucrarilor se va tine seama de zonele cu patrimoniu cultural. 
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MUNICIPIUL ARAD 

TEMATICA «Ml]LOACEALTERNATIVE DE MOBIL/TATE» 

Domeniu 1 Interventii -
Proiecte - Masuri 

Proiectele I Masurile prop use In 
cadrul acestei tematici sunt: 

1. Reabilitarea I modernizarea 
trotuarelor, care sa faciliteze 
accesul inclusiv pentru persoanele 
cu nevoi speciale 

2. Realizarea unor trasee pietonale 

3. Remade/area Bulevardului 
Revolutiei 

4. Amenajare locuri de parcare 
pentru biciclete 

5. Dezvoltarea de infrastructura 
necesara utiliziirii autovehiculelor 
hibrid sau electrice (statii de 
fnciircare ;;ijsau schimb baterii 
pentru vehicule electrice) 

6. Derularea de campanii pentru 
constientizarea conceptului "car 
pooling" (partajare a 
autoturismelor) 

7. Derularea de campanii de 
constientizare a utilizarii 
transportului public 

8. Amenajarea pistei de biciclete 
Arad- Fantanele 
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Factori de mediu Tipul impactului 

Calitatea aerului Preponderent pozitiv 

Nivelul de zgomot Preponderent pozitiv 

Durata ~i 
reversibilitatea 

impactului 

Termen mediu ~i 
lung I reversibil 

Termen mediu ~i 
lung I reversibil 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Analiza sumara a impactului potential 

Asigurarea unor facilitati pietonale va Incuraja mersul pe jos In 
defavoarea traficului cu autoturisme pe distante scurte care se 
desfa~oara preponderent cu motorul rece, sursa a emisiilor 
crescute de poluanti In aer. 
Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor va 
Incuraja ciclismul In defavoarea traficului cu autoturisme pe 
distante scurte ~i medii care se desfa~oara preponderent cu 
motorul rece, sursa a emisiilor crescute de poluanti In aer. 
Unele amenajari necesare pentru aceaste interventii pot conduce 
Ia accelerari ~ijsau franari cu cre~teri mici ~i locale (pe arii foarte 
restranse) ale valorilor concentratiilor de poluanti In aer, Insa Ia 
nivelul intregii retele efectul va fi pozitiv. 
Realizarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor 
hibrid sau electrice ( statii de Incarcare ~il sau schimb baterii 
vehicule electrice) va incuraja utilizarea acestor mijloace de 
transport prietenoase cu mediu. 
Prin asigurarea facilitatiJor pietonale care sa contribuie Ia 
reducerea traficului de autoturisme pe distante scurte se va 
obtine reducerea nivelului de zgomot. Unele amenajari necesare 
pot conduce Ia accelerari ~ilsau franari cu cre~teri reduse ~i 

locale (pe arii foarte restranse) ale nivelului de zgomot, Ins a Ia 
nivelul global al intregii retele, efectul va fi pozitiv. 
Reducerea nivelului de zgomot se va obtine si prin asigurarea 
conditiilor necesare deplasarii cu bicicleta (in detrimentul 
utilizarii automobilului pe distante scurte ~i medii). 
Realizarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor 
hibrid sau electrice ( statii de Incarcare ~il sau schimb baterii 
vehicule electrice) va incuraja utilizarea acestor mijloace de 
transport care au emisii de zgomot mult mai reduse In 
comparatie cu cele cu propulsie clasica. 

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 



MUNICIPIUL ARAD 

Domeniu 1 Interventii -
Proiecte - Masuri 

Proiectele I Masurile prop use In 
cadrul acestei tematici sunt: 

1. Reabilitarea I modernizarea 
trotuarelor, care sa faciliteze 
accesul inclusiv pentru persoanele 
cu nevoi speciale 

2. Realizarea unor trasee pietonale 

3. Remade/area Bulevardului 
Revolutiei 

4. Amenajare locuri de parcare 
pentru biciclete 

5. Dezvoltarea de infrastructura 
necesara utiliziirii autovehiculelor 
hibrid sau electrice (statii de 
fnciircare ;;ijsau schimb baterii 
pentru vehicule electrice) 

6. Derularea de campanii pentru 
constientizarea conceptului "car 
pooling" (partajare a 
autoturismelor) 

7. Derularea de campanii de 
constientizare a utilizarii 
transportului public 

8. Amenajarea pistei de biciclete 
Arad- Fantanele 

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 

Factori de mediu Tipul impactului 

Clima - efectul de 
Pozitiv 

sera 

Vegetatie (zone 
verzi), arii 
naturale Redus 
protejate, 
rezervatii 

Sanatate ~i 
sigurantiJ. 

Pozitiv 

Durata ~i 
reversibilitatea 

impactului 

Termen mediu ~i 
lung I reversibil 

Termen mediu ~i 
lung I ireversibil 

Termen lung I 
reversibil 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Analiza sumara a impactului potential 

Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera se va obtine si prin 
asigurarea facilitatHor care sa contribuie Ia fluidizarea circulatiei 
prin reducerea numarului de autoturisme utilizate pe distante 
scurte ~i medii (incurajarea deplasarilor cu mijloace alternative -
pietonal sau cu bicicleta). 
Impact pozitiv asupra vegetatiei prin reducerea valorilor 
concentratiilor de poluanti. 
Pe anumite zone (de exemplu Ia remodelarea Bulevardului 
Revolutiei, acolo unde vor fi largite I amenajate trotuarele sau 
vor fi amenajate piste de biciclete) se va avea in vedere Ia 
elaborarea proiectelor Ia fazele urmatoare de proiectare ca 
suprafetele spatiilor verzi si numarul de arbori sa nu se reduca 
sau in cazul in care acest lucru este necesar, se vor avea in vedere 
masuri de replantare ce vor stabilite atat ca si locatii cat si ca tip, 
impreuna cu reprezentantii Primariei Mucnicipului Arad si cu 
consultarea APM Arad. 
Amenajarile vor fi racute astfel !neat impactul negativ sa fie 
minimizat, proiectele ce urmeaza a fi elaborate Ia fazele viitoare 
urmand a fi lnsotite de masuri de protectie adecvate. 
Nu exista ariile naturale protejate sau rezervatii in zonele unde se 
for realiza infrastructuri dedicate incurajarii utilizarii mijloacelor 
alternative de mobilitate. 
Crearea facilitaplor pentru lncurajarea traficului pietonal va face 
ca mersul pe jos sa fie preferat mersului cu autoturismele pe 
distante scurte cu efect pozitiv asupra sanatatii. De asemenea, 
reducerea numarului de autoturisme care ruleaza In prezent In 
ora~ va fi benefica sanatatii umane prin scaderea valorilor 
concentratiilor de poluanti In aer ~i a nivelului de zgomot. 
Ameliorarea condipilor de deplasare pentru pietoni va conduce 
Ia cre~terea sigurantei circulatiei ~i reducerea numarului de 
accidente, In special a celor In care sunt implicap pietoni. 
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MUNICIPIUL ARAD 

Domeniu 1 Interventii -
Proiecte - Masuri 

Proiectele I Masurile prop use In 
cadrul acestei tematici sunt: 

1. Reabilitarea I modernizarea 
trotuarelor, care sa faciliteze 
accesul inclusiv pentru persoanele 
cu nevoi speciale 

2. Realizarea unor trasee pietonale 

3. Remade/area Bulevardului 
Revolutiei 

4. Amenajare locuri de parcare 
pentru biciclete 

5. Dezvoltarea de infrastructura 
necesara utiliziirii autovehiculelor 
hibrid sau electrice (statii de 
fnciircare ;;ijsau schimb baterii 
pentru vehicule electrice) 

6. Derularea de campanii pentru 
constientizarea conceptului "car 
pooling" (partajare a 
autoturismelor) 

7. Derularea de campanii de 
constientizare a utilizarii 
transportului public 

8. Amenajarea pistei de biciclete 
Arad- Fantanele 
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Factori de mediu 

Ocupari de 
terenuri ~i efect 
de fragmentare 

Tipul impactului 

Redus 

Durata ~i 
reversibilitatea 

impactului 

Termen lung I 
ireversibil 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Analiza sumara a impactului potential 

Asigurarea condiWlor pentru Incurajarea mersului cu bicicleta ca 
alternativa Ia utilizarea autoturismelor pe distante scurte ~i medii 
va fi benefica pentru sanatatea utilizatorilor. Reducerea 
numarului de autoturisme care ruleaza zilnic In zona, va conduce 
Ia reducerea valorilor concentratiilor de poluanti In aer, a 
nivelului de zgomot cu efect pozitiv direct asupra populatiei. De 
asemenea, amenajarea corespunzatoare a acestor rute va 
contribui Ia reducerea numarului de accidente In care sunt 
implicati cicli~ti. 
Realizarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor 
hibrid sau electrice ( statii de Incarcare ~il sau schimb baterii 
vehicule electrice) va incuraja utilizarea acestor mijloace de 
transport care au efecte mult mai reduse asupra sanatatii 
comparativ cu cele cu propulsie bazata pe combustibili fosili. 
In zonele unde se vor realiza anumite amenajari (pentru 
facilitarea deplasarii pietonale este posibil sa fie necesare ocupari 
de terenuri, unele dintre acestea fiind in proprietate privata (intr­
a mica masura) si altele apartinand domeniului public. Cu toate 
acestea Insa, amenajarile propuse vor contribui Ia ameliorarea 
calitaW spapilor pub lice, efectul vizual fiind Imbunatatit (de 
exemplu pe zonele unde vor fi amenajate trasee pietonale In zone 
turistice, istorice, comerciale). 
In zonele unde se vor amenaja piste pentru biciclete si spatii 
pentru parcarea acestora este posibil sa fie necesare ocupari de 
terenuri, unele fiind in proprietate privata iar altele apartinand 
domeniului public. Proiectele ce vor fi elaborate Ia fazele 
urmatoare vor include si documentatii pentru ocuparile de 
terenuri, exproprierile urmand a se face conform legislatiei in 
vigoare. Se va asigura accesul Ia zone naturale, Impadurite, de 
interes prin Incurajarea unui transport alternativ Ia eel de 
autoturisme, prietenos din punct de vedere al impactului asupra 
mediului. 

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 



MUNICIPIUL ARAD 

Domeniu 1 Interventii -
Proiecte - Masuri 

Proiectele I Masurile prop use In 
cadrul acestei tematici sunt: 

1. Reabilitarea I modernizarea 
trotuarelor, care sa faciliteze 
accesul inclusiv pentru persoanele 
cu nevoi speciale 

2. Realizarea unor trasee pietonale 

3. Remade/area Bulevardului 
Revolutiei 

4. Amenajare locuri de parcare 
pentru biciclete 

5. Dezvoltarea de infrastructura 
necesara utiliziirii autovehiculelor 
hibrid sau electrice (statii de 
fnciircare ;;ijsau schimb baterii 
pentru vehicule electrice) 

6. Derularea de campanii pentru 
constientizarea conceptului "car 
pooling" (partajare a 
autoturismelor) 

7. Derularea de campanii de 
constientizare a utilizarii 
transportului public 

8. Amenajarea pistei de biciclete 
Arad- Fantanele 

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 

Factori de mediu 

Calitatea apelor 
de suprafata ~i 
subterane 

Calitatea solului 

Situri arheologice 
~i monumente 
istorice 

Tipul impactului 

Pozitiv 

Pozitiv 

Moderat negativ­
poate necesita 

identificare, analiza ~i 
masuri de protectie 

Durata ~i 
reversibilitatea 

impactului 

Termen lung I 
reversibil 

Termen lung I 
reversibil 

Termen lung I 
ireversibil 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Analiza sumara a impactului potential 

Poluantii rezultati din traficul rutier ~i care se depun pe calea de 
rulare (stradala sau platforma drumului) ajung prin intermediul 
precipitatiilor In canalizarea ora~ului sau In rigole ~i ~anturi cu 
descarcare Intr- un emisar natural sau pe teren. Reducerea 
numarului de deplasari cu autoturismul pe distante scurte, 
fluidizarea traficului, implica valori ale concentratiilor de 
poluanti In aer mai mici ~i implicit ~i In apele de suprafatiJ. ~i 

subterane. Proiectele propuse nu afecteaza zonele de protectie 
sanitara ale gospodariilor de apa. 

lmpactul pozitiv se va manifesta pe zonele unde exista sol 
vegetal, prin reducerea emisiilor de poluanti In aer care ajung sa 
se depuna pe sol. 

In Municipiul Arad exista zone cu potential arheologic ~i 
monumente istorice. La elaborarea proiectelor ~i apoi Ia executia 
lucrarilor specifice acestei tematici se va tine seama de zonele cu 
patrimoniu cultural. 
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MUNICIPIUL ARAD 

TEMA TICA «MANAGEMENTUL TRAFICULUI» 

Domeniu 1 Interventii -
Proiecte - Masuri 

Proiectele I Masurile prop use In 
cadrul acestei tematici sunt: 
1. Implementare sisteme 
inteligente de management a! 
traficului (ITS)- unda verde 
2. Amenajare parcare colectivii -
Piata Catedralei 
3. Amenajare parcare colectivii -
zona Consiliului Local 
4. Reglementarea interzicerii 
parciirii pe striizile din zona 
centra Iii 
5. Extinderea sistemului de taxare 
a parciirii 
6. Reglementari privind 
reducerea vitezei de circulatie in 
zonele vulnerabile ~i institurea 
acestora 
7. Reglementari privind 
programul de realizare a 
serviciilor de utilitati pub/ice 
8. Derulare campanii de educatie 
rutiera adresate tinerilor 
9. Derulare campanii de educatie 
rutiera adresate tuturor 
categoriilor de participanti Ia 
trafic (soferi, pietoni, biciclisti, 
utilizatori de mopede) 
10. Amenajare parcare colectivii -
Piata Avram Iancu 
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Factori de mediu 

Calitatea aerului 

Nivelul de zgomot 

Clima - efectul de 
sera 

Tipul impactului 

Pozitiv 

Pozitiv 

Pozitiv 

Durata ~i 
reversibilitatea 

impactului 

Termen mediu ~i 
lung I reversibil 

Termen mediu ~i 
lung I reversibil 

Termen mediu ~i 
lung I reversibil 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Analiza sumara a impactului potential 

lmplementarea sistemelor inteligente de management al traficului 
(ITS) va contribui atat Ia fluidizarea circulatiei cat ~i Ia promovarea 
~i sustinerera transportului public ~i a celui de biciclete ca 
alternative mai putin poluante Ia transportul privat Toate acestea 
vor contribui Ia reducerea emisiilor de poluanti In aer. 
Asigurarea unor spatii ~i facilitap de parcare va conduce Ia o 
fluidizare a traficului prin reducerea numarului de vehicule care 
tranziteaza sau ruleaza In prezent In ora~. De asemenea, 
managementul spatiului public stradal ~i restrictionarea stationarii 
vehiculelor pe spatiul public, ce determina In prezent ambuteiaje, 
urmare efectului de Ingustare a suprafetei de rulare, va conduce Ia 
reducerea emisiilor de poluanti In aer. Rutele de deplasare ~i timpii 
de parcurs se reduc cu efect pozitiv direct asupra reducerii 
cantitatii de combustibil folosit ~i a emisiilor de poluanti In aer. 
Reglementarile privind reducerea vitezei de circulape In zonele 
vulnerabile va contribui Ia Imbunatatirea calitatii aerului prin 
reducerea poluarii. 
Reducerea nivelului de zgomot prin extinderea sistemului de 
managemental traficului cu efect asupra fluidizarii circulatiei. 
Reducerea nivelului de zgomot prin asigurarea facilitatiJor de 
parcare care sa contribuie Ia fluidizarea circulatiei si reducerea 
numarului de vehicule ce tranziteaza orasul. 
Reducerea emisiilor de poluanti cu efect de sera prin dezvoltarea 
facilitatiJor ITS care va contribui Ia fluidizarea circulatiei. 
Reducerea emisiilor de poluanti cu efect de sera prin asigurarea 
facilitatiJor de parcare care sa contribuie Ia fluidizarea circulatiei ~i 
reducerea cantitatii de combustibil folosit. 
Reglementarile privind reducerea vitezei de circulape In zonele 
vulnerabile va contribui Ia reducerea deversarii in atmosfera a 
gazelor cu efect de sera. 
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MUNICIPIUL ARAD 

Domeniu 1 Interventii -
Proiecte - Masuri 

Proiectele I Masurile prop use In 
cadrul acestei tematici sunt: 
1. Implementare sisteme 
inteligente de management a! 
traficului (ITS)- unda verde 
2. Amenajare parcare colectivii -
Piata Catedralei 
3. Amenajare parcare colectivii -
zona Consiliului Local 
4. Reglementarea interzicerii 
parciirii pe striizile din zona 
centra Iii 
5. Extinderea sistemului de taxare 
a parciirii 
6. Reglementari privind 
reducerea vitezei de circulatie in 
zonele vulnerabile ~i institurea 
acestora 
7. Reglementari privind 
programul de realizare a 
serviciilor de utilitati pub/ice 
8. Derulare campanii de educatie 
rutiera adresate tinerilor 
9. Derulare campanii de educatie 
rutiera adresate tuturor 
categoriilor de participanti Ia 
trafic (soferi, pietoni, biciclisti, 
utilizatori de mopede) 
10. Amenajare parcare colectivii -
Piata Avram Iancu 
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Factori de mediu 

Vegetatie (zone 
verzi), arii 
naturale protejate, 
rezervatii 

Sanatate ~i 
sigurantiJ. 

Tipul impactului 

Redus 

Pozitiv 

Durata ~i 
reversibilitatea 

impactului 

Termen mediu ~i 
lung I ireversibil 

Termen lung I 
reversibil 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Analiza sumara a impactului potential 

Fluidizarea traficului va avea un impact pozitiv asupra vegetatiei 
prin reducerea valorilor concentratiilor de poluanti. 
Pe zonele unde vor fi amenajate parcari este posibil sa fie necesare 
taieri de arbori sau reduceri de suprafete verzi. 
Amenajarile vor fi racute astfel !neat impactul negativ sa fie 
minimizat, Ia nivel de proiect acestea urmand a fi lnsotite de 
masuri de protectie adecvate. 
Nu exista arii naturale protejate sau rezervatii. Parcarile vor fi 
amenajate In interiorul ora~ului, far a impact asupra altor arii. 
Se va avea in vedere Ia elaborarea proiectelor Ia fazele urmatoare 
de proiectare ca locatiile parcarilor sa nu implice reducerea 
suprafetelor spatiilor verzi si numarul de arbori. In cazul in care 
acest lucru este necesar, se vor avea in vedere masuri de replantare 
ce vor stabilite atat ca si locatii cat si ca tip, impreuna cu 
reprezentantii Primariei Municipiului Arad si cu consultarea APM 
Arad. 
Dezvoltarea sistemului ITS, promovarea ~i sustinerea transportului 
public ca alternativa viabila ~i mai putin poluanta Ia transportul 
privat, va avea ca rezultat o fluidizare a circulapei cu impact pozitiv 
asupra sanatatii ~i sigurantei populatiei: valori mai mici ale 
concentratiilor de poluanti In aer, nivel mai scazut al zgomotului, 
reducerea numarului de accidente. 
Asigurarea unor spatii de parcare va avea un efect pozitiv direct 
asupra populapei prin cre~terea nivelului de siguranta ~i reducerea 
numarului de accidente. De asemenea, se va reduce cantitatea de 
combustibil folosit ~i va cre~te accesibilitatea catre diferite zone de 
in teres. 
In cadrul etapelor de proiectare, executie ~i functionare a 
parcarilor propuse se vor avea In vedere prevederile legale, 
inclusiv cele ale Ordinului Nr. 119/2014 privind Normele de igienii ~i 
siiniitate publica privind mediul de viatii a! populatiei. 
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MUNICIPIUL ARAD 

Domeniu 1 Interventii -
Proiecte - Masuri 

Proiectele I Masurile prop use In 
cadrul acestei tematici sunt: 
1. Implementare sisteme 
inteligente de management a! 
traficului (ITS)- unda verde 
2. Amenajare parcare colectivii -
Piata Catedralei 
3. Amenajare parcare colectivii -
zona Consiliului Local 
4. Reglementarea interzicerii 
parciirii pe striizile din zona 
centra Iii 
5. Extinderea sistemului de taxare 
a parciirii 
6. Reglementari privind 
reducerea vitezei de circulatie in 
zonele vulnerabile ~i institurea 
acestora 
7. Reglementari privind 
programul de realizare a 
serviciilor de utilitati pub/ice 
8. Derulare campanii de educatie 
rutiera adresate tinerilor 
9. Derulare campanii de educatie 
rutiera adresate tuturor 
categoriilor de participanti Ia 
trafic (soferi, pietoni, biciclisti, 
utilizatori de mopede) 
10. Amenajare parcare colectivii -
Piata Avram Iancu 
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Factori de mediu 

Ocupari de 
terenuri ~i efect de 
fragmentare 

Calitatea apelor de 
suprafatiJ. ~i 
subterane 

Calitatea solului 

Situri arheologice 
~i monumente 
istorice 

Tipul impactului 

Minor negativ 

Fara impact 

Fara impact 

Moderat negativ­
poate necesita 

identificare, analiza 
~i masuri de 

protectie 

Durata ~i 
reversibilitatea 

impactului 

Termen lung I 
ireversibil 

Nu este cazul 

Nu este cazul 

Termen lung I 
ireversibil 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Analiza sumara a impactului potential 

In zonele unde se vor amenaja parcari este posibil sa fie necesare 
ocupari de terenuri, unele apartinand domeniului statului si altele 
fiind in proprietate privata. 
Pe aceste zone se poate resimti un efect de fragmentare, lnsa pe arii 
restranse care vor fi amenajate corespunzator astfel !neat accesul 
Ia acestea sa fie facil ~i sa se integreze armonios In mediul natural 
~i urban. 

Nu este cazul. Proiectele propuse in cadrul acestei tematici nu 
afecteaza zonele de protectie sanitara ale gospodariilor de apa. 

Nu este cazul 

In Municipiul Arad exista zone cu potential arheologic ~i 
monumente istorice. La elaborarea proiectelor ~i apoi Ia executia 
lucrarilor se va tine seama de zonele cu patrimoniu cultural. 
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MUNICIPIUL ARAD 

TEMATICA «ZONE CU NIVEL RID/CAT DE COMPLEX/TATE» 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Impacturile proiectului I masurii cuprins( e) In aceasta tematica au fast tratate mai sus, deoarece a pare ~i In cadrul altei tematici de mobilitate, 
abordate anterior, astfel: 

1. Reabilitarea j modernizarea trotuarelor, care safaciliteze accesul inc/usiv pentru persoanele cu nevoi speciale- tematica SISTEME ALTERNATIVE DE 
MOBIL/TATE 

TEMA TICA «STRUCTURA INTERMODALA !jl OPERA TIUNI URBAN/STICE NECESARE» 

Domeniuj Durata ~i 
Interventii - Factori de mediu Tipul impactului reversibilitatea Analiza sumara a impactului potential 
Proiecte - Masuri impactului 

Dezvoltarea de parcari colective de tip "Park & Ride" In terminalele de 
transport public urban/ judeteanj interjudetean (in zonele periferice) va 

Proiectul j Masura Calitatea aerului Pozitiv 
Termen lung j conduce In timp Ia o reducere a traficului de autoturisme, cu efect direct 

propus(a) In cadrul reversibil asupra fluidizarii traficului rutier, reducandu-se emisiile ~i concentrapile de 

acestei tematici poluanti In aer, cu consecinte pozitive asupra calitatii aerului In Municipiul 

este: Arad. 

2. Amenajare Dezvoltarea de parcari colective de tip "Park & Ride" In terminalele de 
parciiri colective de 

Termen lung j 
transport public urban/ judeteanj interjudetean (in zonele periferice) va 

tip "Park & Ride" Nivelul de zgomot Pozitiv 
reversibil 

conduce In timp Ia o reducere a traficului de autoturisme, cu efect direct 
asupra fluidizarii traficului rutier, si implicit asupra reducerii nivelului de 
zgomot. 
Dezvoltarea de parcari colective de tip "Park & Ride" In terminalele de 

Clima - efectul de Termen lung j 
transport public urban/ judeteanj interjudetean (in zonele periferice) va 

Pozitiv conduce In timp Ia o reducere a traficului de autoturisme, cu efect direct 
sera reversibil 

asupra fluidizarii traficului rutier, reducandu-se emisiile de gaze cu efect de 
sera In Municipiul Arad. 
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MUNICIPIUL ARAD 

Domeniul 
Interventii -
Proiecte - Masuri 

Proiectul 1 Masura 
propus(a) In cadrul 
acestei tematici 
este: 

2. Amenajare 
parciiri colective de 
tip "Park & Ride" 
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Factori de mediu 

Vegetatie (zone 
verzi), arii naturale 
protejate, rezervatii 

Sanatate ~i 
sigurantiJ. 

Ocupari de terenuri 
~i efect de 
fragmentare 

Tipul impactului 

Pozitiv din punct de 
vedere al calitatii ~i 
starii de sanatate a 
vegetatiei 

Redus negativ In ceea 
ce prive~te posibile 
taieri izolate de arbori, 
de spatii verzi 

Pozitiv 

Minor negativ 

Durata ~i 
reversibilitatea 
impactului 

Termen lung I 
reversibil 

Termen lung I 
ireversibil 

Termen lung I 
reversibil 

Termen lung I 
ireversibil 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Analiza sumara a impactului potential 

Reducerea traficului de autoturisme va avea un impact pozitiv asupra starii 
fitosanitare a vegetapei prin scaderea valorilor emisiilor ~i respectiv 
concentratiilor de poluanti care se depun pe vegetatie. Majoritatea lucrarilor 
nu vor implica taieri de arbori, mentinandu-se latimea platformei, insa este 
posibil sa fie necesara taierea unui numar rectus de exemplare, local, pe zone 
izolate. 
Proiectul prop us nu afecteaza ariile naturale protejate ~i nici rezervatiile. S-a 
avut in vedere ca proiectul propus sa nu afecteze suprafetele de spatii verzi 
si arbori. Pentru dezvoltarea terminalelor de transport public locapile 
trebuiesc analizate astfelincat impactul sa fie minim. Se va avea in vedere Ia 
elaborarea proiectelor Ia fazele urmatoare de proiectare ca suprafetele 
spatiilor verzi si numarul de arbori sa nu se reduca sau in cazul in care acest 
lucru este necesar, vor fi prevazute masuri de replantare ce vor stabilite atat 
ca si locatii cat si ca tip, impreuna cu reprezentantii Primariei Municipiului 
Arad si cu consultarea APM Arad. 

Ameliorarea condipilor de deplasare utilizand linii de circulatie cu acces 
facil prin crearea de legaturi in punctele intermodale, va contribui Ia 
cresterea sanatatii si sigurantei in Municipiul Arad. De asemenea va creste 
accesibilitatea populatiei catre anumite zone de interes. 
In zonele unde se vor construi parcarile colective de tip "Park & Ride") vor 
rezulta ca necesare ocupari de terenuri. Aceste interventii vor fi insa Insotite 
Ia nivel de proiecte (care urmeaza a fi dezvoltate Ia fazele urmatoare) de 
masurile de protectie necesare In scopul minimizarii impactului. 
Pentru reorganizarea sistemului de transport public local cu mijloace 
ecologice In Municipiul Arad nu se vor ocupa suprafete suplimentare de 
teren. 
Proiectele ce vor fi elaborate Ia fazele urmatoare vor include si documentatii 
pentru ocuparile de terenuri, exproprierile urmand a se face conform 
legislatiei in vigoare. 

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 



MUNICIPIUL ARAD 

Domeniuj 
Interventii - Factori de mediu 
Proiecte - Masuri 
Proiectul j Masura 
propus(a) In cadrul Calitatea apelor de 
acestei tematici suprafatiJ. ~i 
este: subterane 

2. Amenajare 
parciiri colective de 
tip "Park & Ride" Calitatea solului 

Situri arheologice ~i 
monumente 
istorice 

Durata ~i 
Tipul impactului reversibilitatea 

impactului 

Fara impact Nu este cazul 

Fara impact Nu este cazul 

Fara impact Nu este cazul 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Analiza sumara a impactului potential 

Nu este cazul. Proiectele propuse In cadrul acestei tematici nu afecteaza 
zonele de protectie sanitara ale gospodariilor de apa din Municipiul Arad. 

Nu este cazul 

Nu este cazul 

Impacturile proiectului I masurii cuprins( e) In aceasta tematica au fast tratate mai sus, deoarece a pare ~i In cadrul altei tematici de mobilitate, 
abordate anterior, astfel: 

1. Dezvoltare term in ale de transport public urban/ judeteanj interjudetean {in zonele periferice) - tematica TRANSPORT PUBLIC 
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MUNICIPIUL ARAD 

TEMA TICA «ASPECTE INSTITUTIONALE» 

Domeniu 1 Interventii - Proiecte - Masuri Factori de mediu 

Calitatea aerului 

Nivelul de zgomot 
Clima - efectul de sera 
Vegetatie (zone verzi), arii 

Proiectul I Masura prop usa In cadrul acestei tematici naturale protejate, rezervatii 
este: Sanatate ~i siguranta 

1. Dezvoltarea unui departament avand responsabilitiiti 
Ocupari de terenuri ~i efect de 
fragmentare 

de monitorizarea implementiirii PMUD Calitatea apelor de suprafatiJ. ~i 
subterane 
Calitatea solului 
Situri arheologice ~i monumente 
istorice 
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Tipul 
impactului 
Fiirii impact 

Fiirii impact 
Fiirii impact 

Fiirii impact 

Fiirii impact 

Fiirii impact 

Fiirii impact 

Fiirii impact 

Fiirii impact 

Plan de mobilitate urbana durabilii 
pentru Municipiul Arad 

Durata ~i reversibilitatea Analiza sumara a 
impactului impactului potential 

Nu este cazul Nu este cazul 

Nu este cazul Nu este cazul 
Nu este cazul Nu este cazul 

Nu este cazul Nu este cazul 

Nu este cazul Nu este cazul 

Nu este cazul Nu este cazul 

Nu este cazul Nu este cazul 

Nu este cazul Nu este cazul 

Nu este cazul Nu este cazul 
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