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Este necesarda o schimbare radicald in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitatii
urbane pentru a se asigura ca zonele urbane ale Europei se dezvoltd pe o traiectorie mai
sustenabila si ca obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si eficient
din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite. In acest sens, Comisia Europeani
sprijina orasele europene in incercarea acestora de a solutiona problemele de mobilitate
urband, recomandand elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila.

Un Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD), asa cum este definit In documentul
recunoscut de Comisia Europeana “Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui Plan de
Mobilitate Urband Durabild", este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mobilitate a cetdfenilor si companiilor in oragse si in imprejurimile acestora, In vederea
cresterii calitatii viefii. Acesta se bazeaza pe practicile existente de planificare si ia in
considerare principiile de integrare, participare si evaluare. Planul de Mobilitate Urbana
Durabila are un profund caracter strategic, definegte prioritati, tipologii de actiuni, prevede
scenarii viitoare de evolufie si identificd madsuri necesare pentru atingerea obiectivelor in
termenele specificate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Arad stabileste modul in care se vor
pune In aplicare conceptele moderne de planificare si management al mobilitatii urbane
durabile, asa cum au fost definite si implementate la nivel european. Aceste concepte sunt
particularizate la specificul Municipiului Arad, urmarind maximizarea efectelor aduse prin
imbunatdtirea indicatorilor de mobilitate pe termen scurt (2017) si mediu (2023).

Totodatd, planul stabileste mecanismul de monitorizare care va permite evaluarea
continud si revizuirea acestuia, inclusiv posibilitatea de a corecta abaterile sau reformula
obiectivele intr-o adaptare permanentd la dinamica mediului urban. Spre deosebire de
aborddrile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune un accent
deosebit pe implicarea cetafenilor si a tuturor partilor interesate, pe coordonarea
politicilor intre sectoare (transport, utilizarea teritoriilor, mediu Inconjurator, dezvoltare
economica, politici sociale, sandtate, siguranta etc.), intre diferitele niveluri de autoritate
publica si intre autoritafile Invecinate.

Prezentul plan prezinta o viziune sustenabild de dezvoltare pentru zona urbana Municipiul
Arad si fine cont de costurile si beneficiile sociale, prin “internalizarea costurilor externe”.
Nu in ultimul rénd, trebuie subliniat faptul ca planificarea pentru viitorul orasului in cadrul
PMUD este centrata pe cetdafeni. Cetafenii Aradului, in calitate de caldtori, oameni de
afaceri, consumatori, clienti, sau orice rol ar putea avea ei, sunt parte a solutiei, realizarea
planului de mobilitate urbana durabila insemnand “Planificare pentru Oamenii din
Municipiul Arad”.
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Prin pozitionarea sa, Municipiul Arad reprezinta cel mai important nod rutier si feroviar
din vestul tarii, fiind primul oras important din Romania la intrarea dinspre Europa de
Vest. Asezarea la proximitatea granitei de vest a tdrii, la intersecfia unor importante
drumuri comerciale a contribuit la dezvoltarea economica a orasului si, in stransa corelatie,
la dezvoltarea sectorului transporturi. La dezvoltarea socio-economica a contribuit
atractivitatea data de pozitionarea geograficd, dezvoltatea modurilor de transport, dar si
competitia cu alte orase dezvoltate din vestul tarii, cu precadere Timsoara (situata la
aproximativ 60 km 1n sud) si Oradea (situatd la aproximativ 115 km in nord-est).

La nivelul municipiului sunt prezente modurile de transport rutier, feroviar si aerian. in
ceea ce priveste transportul feroviar, Aradul detine o traditie importantd, atat in fabricarea
cat si in exploatarea mijloacelor specifice acestui mod. In domeniul transportului public cu
tramvaie si autobuze, Aradul detine cateva premiere la nivel national. Astfel, activitatea de
transport public a debutat in anul 1869, cand s-au pus in functiune 3 linii de tramvaie trase
de cai. In anul 1908, se infiinteaza societatea de transport public cu autobuze in Arad, fiind
prima la nivel national. Anul 1913 marcheaza o altd premiera la nivel national: inaugurarea
primei linii ferate electrificate din Estul Europei, pe ruta Arad - Podgoria. In anul 1946 s-a
introdus tramvaiul electric, Arad aflandu-se de atunci printre orasele cu cele mai complexe
si moderne retele de transport.

Astazi, reteaua de transport public atinge valorile de 284 km lungime in zona urbana si 269
km lungime in zonele preurbane. Lungimea retelei de tramvaie plaseaza Aradul pe locul al
doilea la nivel national, dupa Bucuresti.

Municipiul Arad detine traditie si in fabricarea de material rulant, aici aflandu-se cea mai
mare companie producdtoare de vagoane din Romania, cu o vechime de 125 de ani.

Dezvoltarea sectorului transporturi a sustinut si favorizat dezvoltarea economica si sociala
a orasului. Astazi, Aradul este un important pol industrial si comercial la nivel regional si
national. Planul de Mobilitate al Municipiului Arad va urmari prin obiectivele si masurile
propuse ca sistemul de transport si mobilitate sa sustina in continuare dezvoltarea socio-
economica, in conditii de sustenabilitate si durabilitate.

PMUD al Municipiului Arad este rezultatul unui proces structurat care cuprinde analiza
starii initiale, construirea viziunii, stabilirea obiectivelor si {intelor, alegerea politicilor si a
masurilor, comunicarea activd, monitorizarea si evaluarea, precum si identificarea lectiilor
invatate.

Scopul Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Arad consta in a
imbunatati accesibilitatea In zonele urbane si in asigurarea mobilitatii durabile si a unui
transport de inalta calitate In interiorul zonelor urbane si pe arterele de penetratie cdtre
acestea, obiectiv realizabil cu ajutorul caracteristicilor descrise mai sus si reprezentate in
figura 1.2.
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Este accesibil si rdspunde nevoilor de bazd ale tuturor utilizatorilor in ceea ce priveste
mobilitatea;

Echilibreaza si satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate si transport
provenite de la cetdteni, intreprinderi si industrie;

Traseazd o dezvoltare echilibratd si o mai bund integrare a diferitelor moduri de
transport;

Intruneste cerintele de durabilitate, pundnd in balantd nevoia de viabilitate
economicd, echitate sociald, sandtate si calitate a mediului inconjurdtor;

Optimizeazd eficienta si eficacitatea costurilor;

Utilizeazd mai bine spatiul urban, precum si infrastructura si serviciile de transport
existente;

9

Imbundtdteste atractivitatea mediului urban, calitatea vietii si sdndtatea publicd;

7

Imbundtdteste siguranta si securitatea traficului;

Reduce poluarea aerului si poluarea fonicd, emisiile de gaze cu efect de serd si
consumul de energie;

Contribuie la o performantd generald mai bund a retelei transeuropene de transport si
a sistemului european de transport ca intreg.

Mobilitatea persoanelor si a marfurilor reprezinta rezultatul evolutiei globale cu care ne
confruntam. Orasul Arad a cunoscut in ultimele decenii mari schimbari sociale, culturale si
economice care au influentat in mod clar modelele de mobilitate. Factori precum cresterea
veniturilor, dezvoltarea pietelor de consum, aparitia locurilor de munca, cresterea indicelui
de motorizare genereaza provocdri continue pentru a satisface noile nevoi de mobilitate.
Astfel, congestia a devenit endemica in orase si 1i sunt asociate externalitdfi precum:
poluarea atmosfericd, poluarea sonord, consumul de energie, impactul negativ asupra
sandtatii, deteriorarea spatiilor comune, costuri, pierderea de competitivitate, excludere
sociald, etc. Acest plan strategic este realizat pentru a construi o viziune de dezvoltare a
Municipiului Arad, care sa 1i asigure calitatea de oras model din punct de vedere al
durabilitatii. Acesta reprezintda un plan de lucru care urmadreste schimbari ale
comportamentului de deplasare al cetatenilor prin corectarea abaterilor, astfel incat
acestia sa 1si recapete teritoriul urban dedicat in momentul actual in mare parte
autovehiculelor.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiul Arad reprezintd instrumentul de
planificare si management pe care autoritatile publice il pot folosi pentru a structura
politicile de mobilitate in ceea ce priveste atingerea obiectivelor generale de imbunatatire a
calitatii mediului, a competitivitatii si sigurantei. Acesta incorporeaza tehnologii de
informare si comunicare care conduc la sustenabilitatea sistemului urban.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Arad cuprinde actiuni grupate in
planuri sectoriale privind urmatoarele tematici de mobilitate:
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c¢) regulamentul local de urbanism aferent acestuia;
d) planul de actiune pentru implementare si programul de investitii publice.
e) planul de mobilitate urband.

Conform Normelor de aplicare a Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizata n iulie 2013:

Planul de mobilitate urbana are ca f{inta principalda imbunatatirea accesibilitafii
localitatilor si a relatiei Intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabila a
mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de
vedere social, economic si de mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri
de mobilitate si transport;

Planul de mobilitate urbana se adreseaza tuturor formelor de transport, incluzand
transportul public si privat, de marfa si pasageri, motorizat si nemotorizat, in
miscare sau in stationare;

PMU este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriala inifiatoare si poate fi
realizat si pentru teritoriul unitdtilor administrativ-teritoriale aflate In zona
periurband sau metropolitand, care este deja instituita sau care poate fi delimitata
printr-un studiu de specialitate;

Pe baza referatelor elaborate de catre structura de specialitate In domeniul
amenajdrii teritoriului i urbanismului si de cdtre structura de specialitate in
domeniul transportului, PMU se analizeaza in cadrul unei sedinfe comune la care
participd Comisia tehnicd de amenajarea teritoriului si urbanism, Comisia de
circulatii/Comisia de siguranta rutiera si fluidizare a traficului, organizate conform
Legii la nivelul primariilor sau consiliilor judetene, si se aproba de catre consiliile
locale. In situatia in care PMU a fost realizat pe teritoriul unei structuri asociative a
unitatilor administrativ-teritoriale, documentatia se avizeaza de cdtre acestea si se
aproba de catre structura asociativa, daca are stabilita aceasta competenta in statut;

Avand in vedere complementaritatea prevederilor din cadrul PUG si PMU, acestea
pot fi elaborate concomitent, bazdndu-se pe o viziune de dezvoltare integrata la
nivelul teritoriului studiat, in acest sens, autoritdfile publice locale pot organiza
grupuri de lucru comune;

Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilitd{ii pentru persoane si
marfa se face prin preluarea/ integrarea/ analizarea datelor din toate sursele
existente, inclusiv de la ultimul recensamant al populatiei si locuinfelor si din PUG,
la nivel de unitate administrativ-teritoriala si la nivel de unitate teritoriala de
referin{d, necesare In vederea realizdrii prognozei distributiei in profil spatial a
populatiei si locurilor de munca, precum si prin:

efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei (esantion minim 1,0 %

din total populatie);
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valorificarea, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee
feroviare dezafectate, zone logistice etc.) si integrarea acestora In refeaua
majord de transport public de la nivelul localitatilor si al zonelor periurbane ale
acestora pentru asigurarea serviciilor de transport metropolitan;

dezvoltarea de politici si infrastructura pentru a sustine siguranta pietonilor;

imbunatdfirea conditiilor pentru transport si pentru livrarea marfurilor,
organizarea transportului de marfuri si a logisticii urbane;

utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru infrastructura de transport,
de parcare si pentru transportul public.

Documentul de planificare spatiala de baza de care s-a tinut cont la realizarea PMUD este
Planul Urbanistic General al Municipiului Arad, care se afla in faza de avizare. Planul
Urbanistic General contine printre altele si propuneri de investitii in infrastructura de
transport a municipiului, mai ales In cea specifica modurilor rutier si feroviar.

Propunerile planului de mobilitate se Incadreaza in prevederile PUG si sprijina atingerea
unor prioritati si tinte asumate prin acesta. Astfel, la dezvoltarea PMUD, s-au avut in vedere
urmadtoarele reglementari PUG:

degrevarea municipiului de traficul de tranzit;

eficientizarea circulafiei generale in conditiile cregsterii valorilor de trafic;

stimularea transportului nepoluant: a deplasdrilor pietonale si a ciclismului, precum gi
pdstrarea tramvaiului ca mijloc principal de transport in comun;

cresterea eficientei functionale si economice a transportului public, precum si a
calitdtii acestuia;

racordarea zonelor de extindere a municipiului la refeaua stradala majora.

Planul de mobilitate a luat in considerare toate propunerile din PUG care vor conduce la
rezolvarea disfunctionalitatilor de mobilitate identificate, precum si pe acelea care au un
important rol strategic. De asemenea, s-a tinut cont de anvelopa bugetara disponibild in
perioada de implementare a PMUD, adicd pani in anul 2023. In Tabelul 1.1 se prezintd
modul de corelare a propunerilor din PMUD cu cele din PUG in domeniul transporturilor si
mobilitatii.

Tabelul 1.1. Corelarea propunerilor PUG - PMUD Arad.
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In contextul dezvoltirii durabile, zonele urbane se confrunti cu o provocare imensa: aceea
de a reconcilia dezvoltarea economicd a oraselor si accesibilitatea, pe de o parte, cu
ameliorarea calitdfii vietii si cu protectia mediului, pe de alta parte. Astfel, crearea unei “noi
culturi a mobilitatii urbane” se va putea realiza prin Imbunatdfirea cunostinfelor
referitoare la mobilitatea durabila si imbunatatirea procesului de colectare a datelor cu
privire la mobilitate.

A.2. Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana

Acest document vine in completarea Carfii Verzi si a Comunicatului Comisiei Europene
intitulat “Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”, prin care se solicita o coordonare a actiunilor la nivel local,
regional si national.

Recomandarile prevazute in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbanad reprezinta
rezultatul feedback-ului primit de la partile interesate pe parcursul consultarilor publice
ale celor doua documente care il preced si ofera un pachet cuprinzator de sprijin pentru a
ajuta autoritatile locale, regionale si nationale pentru atingerea obiectivelor de durabilitate
mobilitatii urbane.

In cadrul acestui document se face referire la planuri de mobilitate urband durabild.

Pe langd provocdrile generate de sectorul transporturilor, respectiv abordarea unui
transport durabil din punct de vedere al protectiei mediului (poluare atmosfericd, emisii de
documentul recunoaste, de asemenea, ca prioritati sdandtatea cetdfenilor, nevoile
persoanelor varstnice, ale celor cu handicap si ale familiilor acestora, precum si coeziunea
sociald, in general. Aceste provocdri se regasesc concentrate in urmatoarele obiective
principale:

promovarea de politici integrate pentru a face fata complexitatii sistemelor de
transport;

optimizarea mobilitafii urbane pentru a incuraja integrarea efectiva intre diferitele
retele de transport;

diseminarea experientelor si cunostintelor.

In scopul atingerii obiectivelor prezentate, documentul recomanda 20 de actiuni
structurate in 6 teme principale, dupa cum urmeaza:
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v’ Asigurarea accesibilitdtii la polii nationali si internationali si la principalele retele de
transport, cuprinzand urmadtoarele tipuri de masuri: modernizarea si dezvoltarea
axelor prioritare TEN-T (rutiere, feroviare, aeriene, fluviale), a infrastructurii de
transport nationale si regionale din afara TEN-T, promovarea transportului
intermodal, etc,;
v Asigurarea accesibilitdtii in interiorul centrelor urbane (inclusiv extinderea si
modernizarea sistemului de transport in comun), cuprinzand urmatoarele tipuri de
masuri: reabilitarea si modernizarea refelei de strazi urbane, inclusiv a soselelor de
centurd, pasaje, parcdri, sisteme de management si monitorizare a traficului,
extinderea si modernizarea sistemului de transport in comun, inclusiv cu dotarea cu
noi mijloace de transport, etc.;
v Asigurarea conexiunii cu zonele peri-urbane si rurale inconjurdtoare (inclusiv
extinderea si modernizarea sistemului de transport In comun), cuprinzand
urmadtoarele tipuri de masuri: reabilitarea si modernizarea arterelor de penetrare, a
retelei de drumuri judefene si comunale, extinderea si modernizarea sistemului de
transport In comun si interurban, inclusiv cu dotarea cu noi mijloace de transport,
etc.
in PMUD al Municipiului Arad au fost preluate si adaptate urmitoarele proiecte specifice
acestor masuri:

varianta de ocolire Arad Est;

modernizarea parcului de mijloace de transportul comun (tramvaie) din Municipiul

Arad;

constructie parcare subterand in Piafa Avram Iancu din Municipiul Arad;

constructie parcare subterand in Piafa Catedralei din Municipiul Arad;

reabilitarea DJ 682 Arad - limitd jud. Timis;

reabilitarea D] 709 Arad - Seleus;

amenajarea pistei de biciclete Arad - Fantdnele;

reabilitarea liniei de tramvai Arad - Ghioroc.

B.4. Master Planul General de Transport al Romaniei, versiunea supusa aprobarii
Comisiei Europene

Master Planul General de Transport al Romaniei se afla in etapa de avizare, la momentul
elabordrii acestui raport fiind publicata versiunea supusa aprobarii Comisiei Europene.
Acesta reprezinta un document strategic integrat care va sta la baza planificarii investitiilor
in domeniul transporturilor pentru perioada 2014 - 2030, a cdrui existenta conditioneaza
accesarea fondurile structurale aferente perioadei 2014 - 2020.

In cadrul planului sunt stabilite prioritdtile pentru investitii in reteaua TEN-T centrald si
extinsd. Master Planul trebuie sa contribuie la dezvoltarea economicda a Romaniei intr-un
mod durabil. Rezultatele estimate ale Master Planului sunt prezentate mai jos.
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Cresterea conectivitdtii si mobilitdtii in / si din regiune;
Identificarea niselor din turism si formularea unei oferte turistice agregate;
Imbundtdtirea indicatorilor de participare in special in invdtdmantul secundar
superior si In invdtdmdntul tertiar;
Cresterea calitdtii si accesului la asistentd medicald eficientd;
Combaterea sdrdciei si a excluziunii sociale in regiune;
Diminuarea disparitdtilor de dezvoltare;
Imbundtdtirea capacitdtii regionale de “dezvoltare”.
Astfel, prioritatile de dezvoltare regionala identificate sunt:

1) Cresterea competitivitdtii regionale prin promovarea inovdrii si specializdrii
inteligente;

2) Dezvoltarea unei economii dinamice bazatd pe cresterea productivitdtii si
antreprenoriat;

3) Imbundtdtirea accesibilitditii si mobilitdtii intr-o regiune conectatd intern si
international;

4) Dezvoltarea capitalului uman si cresterea calitdtii in sectoarele educatie, sandtate
si servicii sociale;

5) Promovarea cresterii sustenabile prin sprijinirea tranzitiei cdtre o economie verde
In vederea adaptdrii la schimbdrile climatice, prevenirea si gestionarea riscurilor;

6) Valorificarea specificului local al comunitdtilor urbane si rurale;
7) Dezvoltarea durabild a turismului;

8) Intdrirea capacitdtii administrative regionale.

In Lista de proiecte a Planului de Dezvoltare Regionald 2014-2020 al Regiunii Vest se
regaseste si un proiect de rezerva care se refera la centura de est a Municipiului Arad.
Corespunzator, in PMUD s-a propus, in cadrul tematicii Interventii majore asupra retelei
stradale, proiectul de realizare a variantei de ocolire - latura Sud-Est.

B.9. Planul de amenajare a teritoriului judetean Arad

Planul de Amenajare a Teritoriului Judefean Arad, reprezentdnd expresia spatiald a
programului de dezvoltare socio-economica a judetului Arad, a fost avizat in anul 2010.
Documentul este stucturat in trei parti principale, corespunzatoare etapelor urmate in
elaborare: Etapa I - Elemente care conditioneaza dezvoltarea; ETAPA a IlI-a — Diagnostic
prospectiv si general, prioritati; ETAPA a Ill-a - Strategia de dezvoltare spatiala si
programul de masuri. Orizontul de timp al strategiei de dezvoltare are ca repere: perioada
scurta (2-5 ani), medie pana in anul 2015 si o perioada lungd, pana in anul 2025.
Diagnosticarea situatiei actuale s-a bazat pe analize multidisciplinare, In plan social,
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documentelor de planificare asumate la nivel local. In capitolele 2, 3 si 4 se realizeaza
caracterizarea si diagnosticarea situafiei actuale. Caracteristicile socio-economice si
demografice, respectiv caracteristicile sistemelor de transport existente reprezinta date de
intrare in cadrul modelului de transport cu ajutorul caruia sunt evaluate efectele mobilitatii
asupra societatii (mediu, cadru social, dezvoltare urbana).

Dezvoltarea unui model de transport urban permite identificarea relatiei dintre cererea si
oferta de transport pentru fiecare element al refelei de transport analizate, facilitand astfel
evidenfierea disfuncfionalitafilor. Odata calibrat si validat, modelul de transport ofera
rezultate demne de incredere cu privire la impactul diferitelor masuri propuse pentru
atingerea obiectivelor planului de mobilitate in contextul scenariilor de dezvoltare testate.
Urmadrind reducerea disfunctionalitatilor cu privire la mobilitatea durabila in zona de
studiu si avand in vedere contextul elaborarii planului de mobilitate, sunt stabilite
obiectivele acestuia. Acestora le sunt asociate directii de actiune si masuri grupate in
scenarii de evolufie, care sunt testate cu ajutorul modelului de transport validat, astfel fiind
posibild evaluarea fezabilitd{ii masurilor propuse.

Etapa a II-a cuprinde doua capitole:
(8) Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung
(9) Planul de actiune

Prioritizarea si gruparea masurilor propuse in functie de contributia pe care o aduc la
desfasurarea unei mobilitati durabile se constituie sub forma unui Plan de actiune.

Etapa a IlI-a cuprinde doua capitole:

(10) Stabilirea procedurii de evaluare a implementdrii Planului de Mobilitate Urband
Durabild

(11) Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea
Implementarea planului de acfiune va fi monitorizata pe toata perioada alocatd planului.
Procesul metodologic descris mai sus este reprezentat grafic in figura 1.4.

Planul de Mobilitate Urband Durabila pentru Municipiul Arad este conceput pentru
perioada 2015-2023, perioada care coincide cu valabilitatea altor documete de planificare
la nivel local, nafional si european, dar si cu perioada de programare stabilita de Comisia
Europeana.
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Strdzi de categoria I, magistrale - asigura preluarea fluxurilor majore ale orasului pe
directia drumului nafional care traverseaza orasul sau pe direcfia principala de
legatura cu acest drum, avand minimum 6 benzi de circulatie, inclusiv liniile de
tramvai;

Strdzi de categoria a Il-a, de legdturd - asigura circulatia majora intre zonele
functionale si de locuit, avand 4 benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramvai;

Strdzi de categoria a Ill-a, colectoare - preiau fluxurile de trafic din zonele
functionale si le dirijeaza spre strazile de legatura sau magistrale, avand 2 benzi de
circulatie;

Strdzi de categoria a IV-a, de folosin{d locald - asigura accesul la locuinte si servicii
curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte redus.

Ponderea cea mai ridicata o au strazile de categoria a Ill-a, a caror lungime reprezinta 76%
din lungimea totald a strazilor (figura 2.14).
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Figura 2.14. Ponderile categoriilor strdzilor din reteaua urband.

Distributia strazilor din graful retelei stradale in functie de categorie (I - magistrale, Il - de
legaturd, III - colectoare, IV - de folosinta locald) este prezentata in figura 2.15. Se observa
ca strazile care deservesc cartierele de locuinte din zonele periferice ale teritoriului urban
sunt preponderent strazi de categoriile a Ill-a si a [V-a. Capacitatea de circulatie a acestor
strdzi este diminuata ca urmare a amenajdrii de locuri de parcare pe carosabil sau in
vecindtatea acestuia.

Sistemul rutier are imbracaminte din asfalt, pentru 93% din lungimea totald a strazilor,
restul fiind din beton, macadam, pamant sau pavaj (figura 2.16). Distributia acestor strazi
la nivelul retelei globale este reprezentata in figura 2.17.
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Cunoscadu-se cresterea accentuata a numadrului de autovehicule detinute de locuitori, care
s-a produs in ultimii 25 de ani, In situatia actuala la nivelul Municipiului Arad se manifesta
o lipsd acutd a locurilor de parcare, in special in cartierele de locuinte colective. In scopul
diminuadrii acestei probleme, prin Hotararea Consiliului Local al Municipiului Arad Nr. 378
din 2014 a fost aprobat Studiul de Fezabilitate care fundamenteaza "Regenerarea urband a
spatiilor dintre blocuri din cartierele Alfa, Faleza Mures, Confectii, Micdlaca, Vlaicu si Centru,
inclusiv zona protejatd din Municipiul Arad”. Obiectivul general al proiectului care urmeaza
sa fie implementat este regenerarea cartierelor periferice si a celor din zona centrald a
Municipiului Arad, prin redefinirea si modernizarea lucrdrilor de urbanizare primara si
secundara. La nivelul arealelor de studiu se propune amenjarea a aproximativ 13.000
locuri de parcare. Acest demers trebuie continuat la nivelul Intregii localitati, acordand
prioritate zonei centrale unde constrangerile de natura arhitecturald impun realizarea de
parcdri subterane, a caror prezenta sa nu afecteze calitatea mediului urban.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei retelei stradale sunt:

Aspecte pozitive:

reteaua de transport rutier prezintd conexitate ridicatd fiind racordatd la refeaua
Trans-Europeand de Transport centrald (TEN-T);

sistemul rutier are Imbrdcdminte din asfalt pe marea majoritate a arterelor;

starea de viabilitate a sistemul rutier este bund si foarte bund, se continud lucrdrile de
Imbundtdtire / modernizare a strdzilor;

Aspecte negative:

pe unele sectoare stradale sunt suprapuse traseele drumurilor europene, nationale si
Judetene, inregistrdnd valori mari de trafic si numdr crescut de accidente;

lipsa cadranului IV al inelului de centurd (latura Sud-Est) reprezintd deficienta
majord a retelei de circulatii;

divizarea retelei stradale urbane in zona de sud a localitdtii de cdtre Raul Mures;
existenta a numai patru structuri de traversare (dintre care numai 3 pentru
autovehicule si numai 1 pentru tramvai);

afectarea conectivitdtii retelei stradale de cdtre reteaua de transport feroviar,
reducdndu-se numdrul legdturilor posibile intre nodurile retelei rutiere; exitenta a
mai multor treceri la nivel cu calea feratd, ceea ce genereazd timpi de asteptare
crescuti si accidente;

lipsd de locuri de parcare, in conditiile cresterii indicelui de motorizare §i orientdrii
utilizatorilor cdtre folosirea autoturismului personal.
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1. Numdrul de curse, trasee pe care operatorul a suspendat executarea transportului fafd de
programul de circulatie;

2. Numdrul de curse, trasee pe care operatorul a intdrziat executarea cu mai mult de 3 minute
fatd de programul de circulatie;

3. Numdrul de curse pe care operatorul nu a efectuat transportul public local de cdldtori pe o
perioadd mai mare de 24 de ore;

4. Numdrul de cdldtori afectati de situatia prevdzutd la nr. crt. 1;

5. Numdrul de cdldtori afectati de situafia prevdzutd la nr. crt. 2;

6. Numdrul de cdldtori afectati de situatia prevdzutd la nr. crt. 3;

7. Numdrul total de mijloace de transport utilizate zilnic, comparativ cu numdrul necesar pentru
realizarea programului de circulatie;

8. Numdrul de reclamatii ale cdldtorilor privind calitatea transportului;

9. Numdrul autovehiculelor atestate Euro 3 raportat la numdrul total de autovehicule necesar
pentru realizarea programului de circulatie/ Numdrul autovehiculelor atestate Euro 4
raportat la numdrul total de autovehicule necesar pentru realizarea programului de
circulafie;

10. Vechimea mijloacelor de transport si dotdrile de confort pentru cdldtori;
11. Nerespectarea conditiilor de calitate si de mediu privind desfdsurarea transportului;

12. Numdrul abaterilor constatate si sancfionate de personalul Imputernicit privind
nerespectarea prevederilor legale;

13. Numdrul de tampondri produse din vina personalului propriu sau a operatorului de
transport/ transportatorului autorizat;

14. Numdrul de accidente de circulatie care au ca urmdri rdniri ale persoanelor transportate,
produse din vina personalului propriu sau a operatorului de transport/ transportatorului
autorizat.

Nerespectarea valorilor impuse/ asumate atrage dupa sine diminuarea subventiei. De
asemenea, contractul prevede evaluarea calitatii serviciului de transport public prin prisma
perceptiei utilizatorilor. In acest sens, pe site-ul operatorului de transport este postat un
chestionar adresat cetdtenilor. Potrivit datelor furnizate de operator, acest chestionar a
fost completat de 271 persoane, dintre care 54,2% sunt multumite de calitatea si eficienta
serviciilor de transport public local. In opinia utilizatorilor, confortul regisit in mijloacele
de transport este incadrat in categoriile Bun si Foarte bun in numai 22,1% din cazuri. Din
punct de vedere al costurilor, transportul public local este accesibil pentru 57,6% din
respondenti. Este de remarcat faptul ca majoritatea celor care au dat curs invitatiei de a
completa chestionarul (90,8%) au declarat ca sunt dispusi sd renunte la utilizarea
autovehiculului personal in situatia in care transportul public ar satisface standardele si
nevoile lor in acest domeniu al serviciilor. Concluziile prezentate de operatorul de
transport public ca urmare a prelucrarii intregului chestionar sunt structurate astfel:



Plan de mobilitate urband durabila

MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

Aspecte pozitive: infrastructura modernd, pret accesibil al legitimatiilor de cdldtorie,
respectarea programului de circulatie, statii de tramvai bine localizate si renovate,
afisarea programului de circulatie in statii, noile tramvaie Imperio - care satisfac
confortul pasagerilor, Iimbundtdtirea partiald a conditiilor de asteptare in statiile de
tramvai - prin montarea de refugii si bdnci, traditia - fiind una dintre cele mai vechi
companii de transport public local din Romdnia, existenta traseelor suburbane;

Aspecte negative: vechimea parcului de tramvaie, lipsa automatelor de bilete in unele
statii, prezenta redusd a automatelor de bilete in cartierele orasului, disconfort creat
de temperaturile extreme, amplasarea statiilor dupd intersectie.

Reprezentarea grafica schematizata a retelei de transport public este realizata in figura
2.20. Reteaua globala de transport public este formata din:

15 linii de tramvai, cu lungimea totala de a traseelor (dus-intors) de 336 km (figura
2.21);

7 linii de autobuz, cu lungimea totala de a traseelor (dus-intors) de 92 km (figura
2.22);

1 linie de microbuz, al cdrei traseu (dus-intors) are lungime de 8,9 km (figura 2.22).
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Figura 2.20. Reteaua de transport public (Sursa: Compania de Transport Public Arad, 2016).
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Ca si In cazul tramvaielor, exista linii de autobuze al caror program este de tip navets,
respectiv liniile 19, 20, 21 si 54, pe care vehiculele circuld numai in intervalele de varf de
trafic.

La nivelul retelei globale de transport public existd sectoare pe care traseele de tramvaie se
suprapun cu trasee de autobuze, insa in cele mai multe cazuri liniile de autobuz in cauza
sunt cele amintite mai sus, care circuld numai in intervalele de varf de trafic. La nivelul
retelei de autobuze, viteza comerciald medie este de 24,7 km/h. Valoarea ridicata a acestui
parametru, comparativ cu cea obtinuta In cazul tramvaielor este data de faptul ca traseele
de autobuze circuld pe strazi cu densitate redusa a traficului general, neafectate de
congestie, In timp ce tramvaiele utilizeaza arterele de circulatie cele mai aglomerate (desi
exista sectiuni in care tramvaiele au cale dedicatd, acestea sunt afectate de durate mari de
parcurgere a intersectiilor).

Cartierul Micdlaca, amplasat In zona de Est a orasului este conectat la reteaua majora de
transport public prin linia de microbuz 48, care circula pe relatia Billa - ANL - Selgros -
Real. Vehiculele de transport public care deservesc aceasta linie au interval de succedare
constant, de 1 ord pe toatd perioada de exploatare din decursul unei zile, 06:00 - 23:00.

Operarea serviciului de transport public este realizata cu un parc de vehicule format din
147 tramvaie si 133 autobuze.

Principala disfunctionalitate a sistemului de transport public este data de vechimea
mijloacelor de transport. In cazul tramvaielor, cu exceptia a 6 vehicule noi achizitionate in
ultimii doi ani, restul de 141 unitati au vechime cuprinsa intre 30 si 60 de ani (figura 2.28).
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Figura 2.28. Ponderea tramvaielor dupd vechime.

In ceea ce priveste autobuzele, vechimea acestora este cuprinsi intre 5 si 30 de ani,
mijloacele de transport fabricate in ultimii 10 ani reprezentand numai 24% din totalul
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Figura 2.35. Variatia pondrii modale si a numdrului de cdldtorii efectuate cu autobuze.

Aspectul negativ care se desprinde din figurile 2.34 si 2.35 este dat de reducerea cu 13,8%
numadrului total de utilizatori ai transportului public local in perioada 2011-2015 (10,2% in
cazul deplasdrilor cu tramvaiul si 42% in cazul deplasdrilor cu autobuzul). Avand
certitudinea cd la nivelul Municipiului Arad exista potential ridicat al cererii de transport
public (volumele de caldtorii inregistrate In anii anteriori) comparativ cu valoarea asociata
situatiei actuale, se justifica implementarea de masuri si proiecte pe termen scurt si mediu
care sa atraga utilizatorii a caror optiune modala in ultimii ani a fost indreptata cadtre alte
moduri de transport (in special autovehiculul personal).

Din analiza datelor puse la dispozitie de operatorul de transport - Compania de Transport
Public S.A. Arad - privind numarul calatoriilor efectuate lunar in anul 2015 cu tramvaiele si
autobuzele, se pot se pot extrage urmatoarele concluzii:

la nivelul retelei de tramvaie se evidentiaza lunile martie si noiembrie ca varfuri ale
cererii de transport (figura 2.36);

la nivelul retelei de tramvaie se identificd valorile minime ale numarului de calatorii
pentru care sunt achizitionate abonamente in lunile iulie si august, perioada
asociatd vacantei scolare si concediilor;

in medie, cdlatoriile efectuate pe baza legitimatiei de tip abonament reprezinta 62%
din totalul calatoriilor asociate tramvaielor si 79% din totalul calatoriilor asociate
autobuzelor, ceea ce reprezinta o stabilitate a cererii de transport atrasa de sistemul
de transport public;
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Programul de functionare al punctelor de vanzare a legitimatiilor de calatorie variaza in
functie de administrator. Cele ale operatorului de transport, in zilele lucratoare sunt
deschise preponderent in intervalul orar 5:30-20:30. In cazul distributiei prin terti,
programul zilnic variaza, In functie de activitatea acestora. Punctele de distributie a presei
sunt deschise in intervalul orar 6:00-16:00. Exista unitati comerciale care au program si
pana la orele 23:00.

Activitatea de control a valabilitatii legitimatiilor de cdlatorie reprezinta este
complementara celei de vanzare a titlurilor de caldtorie; se realizeaza in cadrul Serviciului
Dispecerizare Control si are urmatoarele obiective:

cresterea incasdrilor din vanzarea titlurilor de cdlatorie, diminuarea numarului de
neplatitori;

crearea de conditii civilizate in mijloacele de transport (prin Indepdrtarea
persoanelor fara adapost care utilizeaza vehiculele ca refugiu);

orientarea clientilor catre titlurile tip abonament;
educarea calatorilor In sensul intelegerii importantei achizitionarii si validarii
titlului de transport utilizat;

aplicarea masurilor legale in cazurile de nerespectare a sarcinilor de serviciu
inregistrate in randul personalului Companiei de Transport Public;

imbunatatirea perceptiei opiniei publice cu privire la imaginea corpului de control;
Serviciul aplica seturi combinate de scheme de control, precum:

in zona fixa, punct fix (statii, intersectii cu flux mare de calatori) sau control in
vehicul; acest tip de control consta in verificarea titlurilor de cdlatorie la urcarea
caldtorilor In mijloacele de transport;

echipe mobile; acest tip de control (clasic) consta In verificarea legitimatiilor de
caldtorie deja validate.

Sistemul de transport public din Municipiul Arad a beneficiat in ultimii ani de investitii
majore, atat in domeniul infrastructurii si suprastructurii cdii de rulare, cat si In domeniul
mijlocelor de transport. Lucrdrile de reabilitare au vizat calea de rulare, reteaua de contact,
reteaua de alimentare cu energie, statii de tramvai si addposturi pentru caldtori In statii de
tramvai etc. Au fost achizitionate 6 tramvaie noi, 10 autobuze rulate si elemente de
accesibilitate urbana pentru persoane cu dizabilitati. Anual au fost realizate investitii in
valoare de:

1,94 milioane lei, in anul 2013;
13,05 milicane lei, in anul 2014;

136,60 milioane lei, in anul 2015.
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Figura 2.50. Distributia ofertei de transport, statia Arad Vest.

Conform Documentului de Referinta al Regelei C.F.R.,, Anexa 9, versiunea 5.5 actualizata la
data de 01 aprilie 2016, statiile de cale ferata aflate pe teritoriul Municipiulu Arad prezinta
urmatoarele caracteristici:

Statia Arad: statie de gradul I, amplasatd pe sectie de circulatie interoperabilg,
deschisa traficului de calatori si marfuri. Aceasta este dotata cu casa de bilete/ birou
de informatii in trafic local si international, automate CFR-ATM de emitere
legitimatii de calatorie (plata cu card bancar), sala de asteptare clasa 1 si a 2-a,
servicii pentru persoane cu mobilitate redusd, post Politie Transporturi Feroviare,
statie taxi, statie transport public local;

Statia Aradu Nou: statie de gradul II, amplasatda pe sectie de circulatie
interoperabild, deschisa traficului de calatori si marfuri. Aceasta este dotata cu casa
de bilete/ birou de informatii in trafic local, sala de asteptare clasa a 2-a, statie taxi,
statie transport public local;

Statia Arad Vest: statie de gradul II, amplasata pe sectie de circulatie interoperabila,
deschisa traficului de calatori si marfuri. Aceasta este dotata cu casa de bilete/ birou
de informatii in trafic local, sala de asteptare clasa a 2-a.

Potrivit datelor puse la dispozitie de operatorul public de transport feroviar, SNTFC,
numadrul mediul zilnic de cdlatori expediati in anul 2015 din statiile Arad si Aradu Nou este
de 2058. Distributia valorilor medii zilnice lunare, detaliate la nivelul celor doua statii este

realizatd in figura 2.51.
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Printre mijloacele alternative de mobilitate se inscriu si autovehiculele cu propulsie
electrica sau hibrida, care necesita infrastructura pentru alimentarea cu energie electrica.
Potrivit datelor furnizate de Directia Regim Permise de Conducere si Inmatriculare a
Vehiculelor din cadrul Ministerului Afacerilor Interne, la finele anului 2015 In Municipiul
Arad erau inmatriculete 28 de autovehicule cu propulsie hibrida (motor termic + electric
electric) din totalul celor 22374.

In situatia actuald, la nivelul localititii incd nu sunt functionale facilititi pentru acest tip de
vehicule.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei sistemelor alternative de
mobilitate sunt:

Aspecte pozitive:

existenta unei refele bogate de trotuare aflate in stare bund (multe dintre acestea au
fost reabilitate odatd cu infrastructura rutierd si cea de tramvai);

existd solutii de sporire a accesibilitdtii spatiilor pietonale (reducerea diferentei de
nivel intre trotuar si carosabil in zona trecerilor pentru pietoni, amplasarea de marcaj
tactil detectabil de cdtre persoanele cu deficiente de vedere, etc.);

delimitarea trotuarelor de partea carosabild prin obstacole fizice in zonele centrale cu
densitate ridicatd de pietoni;

In zonele centrale cu densitate mare de pietoni existd trotuare largi, accesibilizate
tuturor categoriilor de pietoni; existd o continuare a zonei pietonale care leagd Piata
Avram lancu de Parcul Reconcilierii Romdno - Maghiare prin Piaja Catedralei;

existd legdturi care asigurd accesul dintre zona centrald si zona de agrement din
vecindtate (noua pasareld pietonald peste Raul Mures);

cladirile principalelor institufii sunt dotate cu rampe pentru accesul persoanelor cu
mobilitate redusd;

tot pentru facilitatea deplasdrii persoanelor cu mobilitate redusd existda facilitdti
speciale, precum borduri ingropate sau semi-ingropate la trecerile de pietoni, rampe
pentru cdrucioare, marcaj tactil la trecerile de pietoni, semnale acustice la semafoare;
acordarea unei atentii speciale sistemul de transport dedicat ciclismului, Aradul
dispundnd actualmente de cea mai extinsd retea de piste pentru biciclete din tard;
semnalizarea orizontald si verticald pentru modul de transport velo;

pistele de biciclete sunt dotate cu facilitdti suplimentare care incurajeazd utilizarea
acestui mod: bdnci pentru odihnd, rastele pentru parcarea bicicletelor, compresoare
pentru verificarea si corectarea presiunii in pneuri;

Aspecte negative:
limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;
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Figura 2.62. Variatia lunard a veniturilor incasate prin parcometre.

Siguranta circulatiei

Siguranta circulatiei a fost analizata in raport cu accidentele inregistrate la nivelul retelei
de transport in perioada 2011-2015, date puse la dispozitie de Politia Municipiului Arad, la
solicitarea Beneficiarului.

In perioada analizatd, valoarea minima a numarului de accidente s-a inregistrat in anul
2014, acestea reprezentand cu 41 % mai putin decat valoarea maxima anuald atinsa in anul
2012. Valorile extreme privind numadrul de vehicule implicate in accidente corespund
acelorasi intervale de timp, valoarea minima, 326 1n anul 2014, respectiv valoarea maxima,
463 in anul 2012. Variatia anuald a numadrului total de accidente si a numarului de vehicule
implicate se regaseste in figura 2.63. Din pdcate, In anul 2015, atdt numadrul total de
accidente, cat si numdrul de vehicule implicate au crescut comparativ cu nivelul minim
inregistrat in anul 2014.

Variafia numarului de persoane care si-au pierdut viata anual In accidente de circulatie, cu
evidentierea pietonilor si biciclistilor este prezentatd in figura 2.64. Anul 2013 este cel in
care s-a produs un sigur deces, persoana In cauza fiind din randul pietonilor. Analizand
valorile specifice ultimilor doi ani, se remarca tendinta descrescatoare a numadului de
decese. Acest lucru trebuie sa motiveze realizarea de actiuni care sda conducd la mentinerea
tendintei creionate, de reducere a deceselor asociate circulatiei In mediul urban.

Alte categorii in care sunt Incadrate victimele accidentelor, in functie de gravitate, sunt cele
ale ranitilor usor si ranitilor grav. Pentru aceste categorii de victime in anul 2015 s-a
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Un numar de 5 intersectii urmeaza a fi in viitorul apropiat semaforizate.

Acestea nu sunt coordonate in mod corelat intr-un sistem integrat care sa optimizeze
functionarea intersectiilor in functie de valorile fluxurilor de trafic inregistrate pe bratele
de patrundere in intersectie si de caracteristicile de prioritate ale vehiculelor (vehicule de
transport public, vehicule pentru situatii de urgentd - ambulantd, pompieri etc). O
abordare coordonata va avea impact semnificativ asupra desfasurdrii circulatiei la nivelul
tuturor elementelor de infrastructurd. Efectele produse de functionarea unui sistem
inteligent de management al traficului vor fi resimtite de toti utilizatorii, fie ca se gasesc in
vehicule particulare (autoturisme), fie in vehicule de transport public. In primul rand se va
obtine reducerea duratelor de deplasare. Totodata, se vor produce imbunatatiri ale
conditiilor de circulatie, iar de aici se desprind beneficii generate de reducerea emisiilor de
noxe si de gaze cu efect de sera.

In ceea ce priveste transportul public, in situatia actuald, nu existd implementate functiuni
privind managementul acestui mod de transport, cum ar fi: prioritizarea vehiculelor de
transport public, informarea in timp real a caldtorilor, e-ticketing.

Pentru validarea legitimatiilor de caldtorie, vehiculele de transport public sunt echipate cu
sistem de validare prevazut cu validatoare mecanice si validatoare electronice, dar care nu
au alt rol decat de imprimare a datei si orei pe bilet. Valabilitatea / validarea titlului de
caldtorie sunt verificate prin sondaj in diferite puncte de pe traseu sau in statii de catre
echipaje mobile autorizate.

Realizarea unui sistem de e-ticketing pentru transportul public urban se afla intr-o faza
avansatd. In cadrul proiectului major Transport Urban Arad - Faza III, pentru care
Municipiul Arad a obtinut un imprumut din partea BERD, a fost acordata asistentd tehnica
pentru elaboratea studiilor de fundamentare a necesitatii si oportunitatii acestei investitii,
urmadtoarea etapad fiind cea de implementare.

In situatia actuald, la nivelul retelei de transport urban din Municipiul Arad Incad nu este
functionald o structurd adecvata pentru monitorizarea si controlul eficient al traficului in
timp real.

In concluzie, principalele aspecte identificate In urma analizei managementului traficului
sunt:

Aspecte pozitive:

existd spatii special amenajate pentru parcare, incadrate in trei categorii de tarifare,
In functie de amplasamentul fatd de zona centrald;

existd facilitati multiple de platd a parcdrii, inclusiv prin SMS;

locurile de parcare de pe strdzi sunt amenajate in afara pdrtii carosabile, fiind
delimitate de marcaje orizontale;
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Reconfigurarea sistemului de balizaj prin decalarea pragului 27 cu 180 m;
Reabilitarea suprafetelor Apron 1 si a cailor de rulare BRAVO, CHARLIE si DELTA
(partial).
In ce priveste cererea de transport, in cursul anului 2015 pe Aeroportul Arad au avut loc
3082 miscari de aeronave, dupa cum urmeaza:
62 curse regulate de pasageri;
414 curse regulate de tip CARGO;
804 zboruri scoala;

722 zboruri SMURD (cu 8 pasageri);

1080 alte zboruri individuale (curse neregulate de pasageri si marfd, de alimentare
combustibil).

Cursele de pasageri au avut o cerere de 8623 cdlatorii, incadrate in urmatoarele categorii:
4487 pasageri Imbarcati;
4043 pasageri debarcati;

93 pasageri in tranzit.

Daca in cazul transportului de pasageri se observa o simetrie a cererii de transport
(pasageri imbarcati/ pasageri debarcati), in cazul transportului de marfuri, cantitatea
marfurilor debarcate este de 2 ori mai mare decat cea a marfurilor expediate:

cantitate marfuri expediate: 315.075 tone;

cantitate marfuri debarcate: 659.801 tone.

Atractivitatea redusa a Aeroportului International Arad, in special pentru traficul de
pasageri poate fi justificata de amplasarea acestuia la nivelul retelei de aeroporturi din
Romania, In proximitatea Aeroportului International Traian Vuia din Timisoara, respectiv
in vecindtatea bazinelor de cerere specifice aeroporturilor din Oradea, Cluj-Napoca, Sibiu
(figura 2.72).

Aeroportul International Arad prezinta accesibilitate ridicata fata de teritoriul urban, fiind
amplasat la distanta de aproximativ 4 km de centrul orasului. Acesta este conectat la
reteaua de transport public cu autobuze (linia 54).
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existd un nod intermodal pentru transportul de cdldtori - Piata Gdrii, in care se
produce interactiunea dintre transportul de lungd distantd (feroviar si rutier judetean
sau interjudetean) si transportul local (cu tramvaie si autobuze);

nodul intermodal asigurd o bund conectivitate si accesibilitate teritoriald prin
intermediul transportului public, avdand in proximitate o statie de tramvai deservitd de
linii care ajung In toate cartierele orasului;

nodul intermodal este conectat la reteaua de piste de biciclete;

statia de cale feratd Arad a fost reabilitatd in cadrul unui proiect de amploare la nivel
national;

prezenta modului de transport aerian prin Aeroportul International Arad;

realizarea de investitii pentru modernizarea aeroportului.

Aspect negativ:
atractivitate redusd a Aeroportului International Arad, in special pentru traficul de
pasagerti.
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Ordinul Ministrului Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice nr. 233 /2016, specifica
faptul ca elaborarea unui model de transport in cadrul planurilor de mobilitate urbana este
obligatorie pentru localitdtile de rang 0 si 1. Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001 privind
aprobarea Planului de amenajare a teritoriului nafional - Sectiunea a IV-a Refeaua de
localitdgi, Municipiul Arad este localitate de rang IL.

Desi realizarea unui model de transport implica alocarea unor resurse substantiale, iar
dimensiunea zonei de studiu permite utilizarea unor metode calitative de analiza, {inand
cont de faptul ca testarea masurilor propuse pe baza unui model de transport va genera
raspunsuri mai viabile, care vor fundamenta obiectivele si directiile de actiune ale planului
de mobilitate, In cadrul PMUD pentru Municipiul Arad s-a recurs la realizarea unui model
de transport.

In functie de capacitdfile operafionale pe care le oferd, modelele de transport se inscriu in
urmoarele categorii principale:

Modele macroscopice unimodale, in care este luat in considerare un singur mod de
transport, iar prognoza cererii de transport este de naturd exogend;

Modele macroscopice multimodale, In care sunt luate In considerare mai multe
moduri de transport, iar prognoza cererii este de natura exogenad; interacfiunile
modelate sunt limitate la competitia pentru utilizarea unei retele comune;

Modele macroscopice in patru pasgi, In care atat cererea de transport, cat si alegerea
intre modurile alternative este de naturd endogend. Modificarilor care apar in
functiunile de utilizarea teritoriului le sunt asociate modele exogene;

Modele macroscopice integrate - transport si utilizarea teritoriului, care, suplimentar
fatd de modelele in patru pasi, iau In considerare feedback-ul dintre sistemul de
transport si utilizarea teritoriului. Modificarile care apar in functiunile de utilizare a
teritoriului sunt de natura exogena;

Modele microscopice, care permit simularea fiecarui vehicul, pe baza caracteristicilor
infrastructurii de transport, a nivelului de congestie si a comportamnetului
psihologic al conducdtorului auto.

Alegerea celui mai potrivit model de transport este influenfatd de aspecte precum
obiectivele studiului, problematica abordatd, dimensiunea arealului, gradul de acuratete si
nivelul de detaliere a rezultatelor asteptate, disponibilitatea datelor si a resurselor
necesare, etc.

Modelul de transport din cadrul PMUD pentru Municipiul Arad include o retea multimodala
pentru transportul public si privat. Acesta formalizeaza alegerile utilizatorului referitoare
la:
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Cererea de transport ocupa un loc In spatiu. Spatialitatea cererii conduce deseori la lipsa de
coordonare, rezultand un puternic dezechilibru intre cererea si oferta de transport.

Cererea si oferta de transport prezinta caracteristici dinamice. O pondere insemnata a
cererii de transport este concentratd, in special, in zonele urbane, in perioadele de varf de
trafic. Acest caracter variabil in timp al cererii de transport face mai dificila analiza si
previzionarea acesteia.

Fiecare caldtorie este rezultatul unei serii de alegeri multiple realizate de cdtre individ.
Cererea este determinata de alegerea de a face o deplasare pentru un anume motiv, pe un
anume itinerariu si intr-o anumita perioada a zilei, in situatia In care utilizatorul este
dependent de automobil, iar pentru cel care nu posedd automobil, acesta alegere va confine
si etapa optiunii pentru un anumit mod de transport.

Avand 1n vedere caracteristicile cererii de transport mentionate, pentru a putea identifica
particularitdfile specifice arealui de studiu, respectiv Municipiul Arad, este necesara
cunoasterea unor seturi de date din categoriile descrise mai jos.

Date demografice

In zonele rezidentiale, care in mediul urban prezinti pondere insemnatid din totalul
teritoriului intravilan asociat unitagii administrativ-teritoriale, existda o corelafie stansa
intre caractristicile deplasarilor (numar, distributie in timp, mod de transport utilizat) si
caracteristicile populatiei rezidentiale (numarul de locuitori, varsta, venit). In procesul de
modelare este necesara cunoasterea caracteristicilor populatiei inregistrate la nivelul
fiecarei zone de trafic. Datele statistice furnizate de Institutul Nafional de Statistica
referitoare la acest parametru sunt disponibile la nivel de localitate, lucru care nu este
suficient pentru atingerea obiectivului studiului.

Prin intermediul Beneficiarului au fost obtinute date privind numadrul de locuitori cu
domiciliu stabil si flotant inregistrati la fiecare adresa (numar postal). Acestea au fost
agregate la nivel de zona de trafic, obfinand informatii foarte utile care au fost folosite in
modelul de generare a calatoriilor. Aplicand legea de distribufie pe clase de varsta a
populatiei la nivelul intregii localitafi (obtinuta din datele disponibile la INS - subcapitolul
2.1.1), a fost determinat numarul de locuitori din fiecare grupa de varsts, la nivel de zona
de trafic.

In figurile urmatoare sunt reprezentate grafic pentru fiecare zona de trafic din interiorul
teritoriului intravilan valorile urmatorilor indicatori:

populatia totald la nivelul anului 2015;
populatia pe grupe de varstd la nivelul anului 2015;

densitatea populatiei la nivelul anului 2015.
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Date privind detinerile de vehicule

Disponibilitatea utilizarii unui vehicul prezintd un rol vital si omniprezent in alegerile
privind deplasdrile pe care indivizii aleg sa le efectueze. Acest lucru se manifesta atat in
planificarea deplasdrilor pe termen scurt, cat si pe orizonturi de timp medii si lungi.
Deplasdrile pe care oamenii le realizeaza in decursul unei zile sunt direct influentate de
disponibilitatea de utilizare a unui vehicul in calitate de conducitor auto sau pasager. in
modelul de estimare a cererii de deplasare, acest parametru intervine in etapele de
generare a deplasdrilor, distributie pe destinatie si alegere modala. Pe termen lung,
disponibililtatea de utilizare a unui vehicul, exprimata prin definerea de vehicule
proprietate personala influenteaza planificarea deplasdrilor si amenajarea teritoriului cu
referire la activitatile de locuire.

In cadrul PMUD pentru Municipiul Arad au fost obtinute date referitoare la detinerile de
autovehicule, pe categorii, asa cum sunt inregistrate la serviciul Impozite si Taxe Locale din
cadrul Primadriei Municipiului Arad. Prin agregarea datelor la nivelul zonelor de trafic au
fost identificate valorile acestui parametru cu rol esentfial in generarea deplasarilor si a fost
determinata valoarea indicelui de motorizare specifica fiecari zone.

in figurile 3.6 - 3.8 sunt reprezentate pentru fiecare zoni de trafic valorile urmitorilor
parametri:

numdrul total de autovehicule;
numdrul de autoturisme;

indicele de motorizare.












Plan de mobilitate urband durabila

MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

Obfinerea unor informafii pe baza cdrora sa se creioneze comportamentul de deplasare
este posibila prin intermediul anchetelor In gospodarii, in cadrul cdarora se culeg informatii
cu privire la caracteristicile gospodariilor si obiceiurile membrilor acestora cu privire la
deplasadrile pe care le-au efectuat in ziua precedenta interviului. Interviul este structurat in
trei parti principale referitoare la:

Informatiii generale privind mdrimea gospodariei, incluzand numar de persoane,
autovehicule disponibile, nivelul veniturilor etc.;

Informatiii caracteristice despre fiecare membru al gospodariel, cum ar fi: varsta,
sexul, ocupatia, definerea permisului de conducere auto, locul de munca sau de
studiu etc.;

Informatiii caracteristice privind deplasdrile efectuate de cdtre fiecare membru al
gospoddriei, In ziua precedentd, intr-o perioadd de 24 de ore. Informatiile includ
originea deplasarii, destinafia deplasarii, ora de plecare si ora de sosire, modul
de transport utilizat, scopul deplasarii, etc.

In cadrul PMUD pentru Municipiul Arad au fost efectuate anchete in 783 de gospodarii din
totalul celor 60919 inregistrate cu ocazia Recensamantului Populafiei si al Locuinfelor -
2011, fiind intervievate 1900 persoane. Esantionul anchetat reprezinta 1,06% din totalul
populatiei, depdsind limita de 1% specificata in recomandarile din Normele de Aplicare a
Legii 350/ 2001 actualizata in anul 2013.

Interviul a avut ca subiecti persoanele cu vasta de peste 5 ani care fac parte din
gospodariile selectate in acord cu metodologia specifica acestui tip de ancheta sociologica.

Potrivit datelor declarate, in medie, in decursul unei zile lucratoare, un locuitor al
Municipiului Arad realizeza 2,7 calatorii, valoare superiora fata de alte aglomerari urbane
precum Craioval! sau Brasov? unde la nivelul polului de crestere se realizeaza numai 1,7
calatorii / zi.

Disponibilitatea unui vehicul influenfeazi semnificativ distribugia modald a calatoriilor. In
setul de intrebari destinate clarificarii situafiei socio-economice a gospodariilor s-a regasit
si cea legatd de numarul de autovehicule definute la nivel de gospodirie. In urma
prelucrarii datelor culese, rezulta ca in medie o gospodarie detine 0,8 autoturisme.

Un procent de 94 % dintre caldtorii au durate mai mici de 60 minute. Distribufia numarului
de calatorii pe intervale ale duratei cdlatoriei este reprezentata in figura 3.9. Frecventa cea
mai ridicatd o au cdlatoriile a cdaror durata este cuprinsa intre 10 si 20 minute. Acestea
reprezinta 35% din totalul calatoriilor.

1 Plan de Mobilitate Urbana Durabila pentru Polul de Crestere Craiova, 2016.

2 Plan de Mobilitate Urbana Durabila pentru Polul de Crestere Brasov, 2016.
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Autoturismul este principalul mod de transport (ca proportie din totalul deplasarilor) care
apare in preferintele utilizatorilor. Este folosit pentru 37% din totalul deplasarilor
realizate, fiind considerata atat situatia in care se calatoreste in calitate de conducator auto,
cat si cea In care respondentul este pasager. La aceastda pondere specifica utilizarii
autovehiculului personal se adauga la categoria autoturism o pondere de 2,2 % specifica
deplasarilor cu taxi.

Amplasarea regedintelor 1In raport cu localizarea activitafilor socio-economice,
administrative, comerciale si de recreere faciliteaza deplasdrile pietonale in interiorul
localitatii, fapt care se demonstreaza prin ponderea ridicatd a utilizarii acestui mod de
transport, de 35,8%.

Transportul public, inglobeazd o pondere de 15,8%, din care autobuzul acoperd numai 2%
din totalul deplasdrilor zilnice.

Dupa deplasdrile realizate cu autovehiculul personal, pe jos sau cu transportul public, din
datele inregistrate rezulta ca deplasdrile pentru care se utilizeaza bicicleta reprezinta o
pondere de 8,2% din totalul deplasarilor zilnice. Comparativ cu valori specifice oraselor
similare din Romania (0% - Craiova?, 0,2% Brasov#4, 1,1% Timisoara®), aceastd valoare este
impresionantd, putand fi atribuita existentei infrastructurii dedicate acestui mod de
transport.

Date privind volumele de trafic

Volumele si structura fluxurilor de trafic specifice sistemului de transport care face
obiectul studiului reprezinta elemente de iesire in cadrul unui model de transport.
Calibrarea si validarea unui astfel de model necesita cunoasterea unui set de date
caracteristice cererii de transport ex-post, cu privire la acesti parametri, cat mai
reprezentative din punct de vedere al esantionului considerat si al preciziei de inregistrare.

Existd o gama largd de metode de culegere a datelor de trafic in vederea estimarii cererii
ex-post. In functie de amplasarea observatorilor fati de calea de rulare, acestea pot fi
clasificate In doua categorii principale:

metode intruzive — presupun amplasarea observatorului in contact cu calea de
rulare;

metode neintruzive — presupun utilizarea tehnicilor de observare de la distanta.

3 Plan de Mobilitate Urbani Durabili pentru Polul de Crestere Craiova, BERD, 2016
* Plan de Mobilitate Urbani Durabili pentru Polul de Crestere Brasov, BERD, 2016
> Plan de Mobilitate Urbani Durabili pentru Polul de Crestere Timisoara, BERD, 2016
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originea cdldtoriei;
destinatia cdldtoriei;

scopul cdldtoriei.

Un aspect important din punct de vedere al mobilitatii urbane durabile este dat de gradul
de Incdrcare al autoturismelor. Potrivit datelor culese cu ocazia desfdasurarii anchetelor
Origine - Destinatie, valoarea acestui indicator la nivelul Municipiului Arad este mica (in
48% din autoturisme se deplaseaza numai conducdtorul), ceea ce se traduce prin numar
mare de vehicule regdsite in trafic si cerere ridicatda pentru locuri de parcare, constituind o
disfunctie a sistemului de mobilitate actual. Proportia autorismelor care se incadreaza in
fiecare din clasele de incarcare posibile (1-5) este prezentd in diagrama din figura 3.46.

nos 3%

Gradul de incarcare -
Autoturisme

48%
L persoana

! persoane
} persoane
l persoane

> persoane

Figura 3.46. Gradul de incdrcare al autoturismelor.

In decursul unei zile, autovehiculele sunt utilizate in proportie de 35% pentru deplasare la
serviciu si In proportie de 24% in interes de serviciu (afaceri). Distributia deplasarilor pe
toate scopurile considerate este reprezentata in figura 3.47.

Avand disponibile informatiile referitoare la marimea intregul flux de vehicule (ca numar si
structurad) si la marimea esantionului pe care s-au aplicat anchetele Origine - Destinatie, a
fost posibil a extrapola informatiile referitoare la originea, destinatia si scopul calatoriilor
la Intreg fluxul de vehicule care a tranzitat cele cinci puncte de ancheta.
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Fiecare zona de trafic are asociat un punct de localizare numit centroid de zona in care este
concentrat intregul nivel de activitate al zonei pe care acesta o reprezinta. Centroidul de
zond poate fi identificat ca centrul de greutate al suprafetei asociate si prezinta
urmadtoarele particularitati:

parametrii care caracterizeazd zonele sunt localizati in centroizi;

distanfa dintre doud zone reprezintd distanfa dintre centroizii asociati zonelor
respective;

In cazul conectdrii zonelor la o refea de transport, centroizii au rolul de a
reprezenta localizarea zonelor.

La nivelul anului de baza matricele de cerere au fost constituite pentru fiecare mod de
transport pe baza datelor culese din anchete si completate cu informatii extrase din
modelul national (Master Planul General de Transport al Romaniei). Calatoriile interne au
fost reconstituite din anchetele in gospodarii, prin extrapolarea acestora la populatia totala
a zonelor de trafic, fiind partajate pe principalele scopuri declarate. Caldtoriile de
penetratie si de tranzit au fost extrase din anchetele Origine-Destinatie realizate la
principalele intrdri in oras si din modelul national de transport. Din agregarea matricelor
astfel obtinute, au rezultat matricele modale, care au fost utilizate pentru calibrarea

"wa

matricelor rezultate din aplicarea primelor 3 etape ale modelului "in patru pasi”.

Generarea si atragerea deplasarilor

Generarea deplasarilor reprezinta prima etapa a modelului de transport in patru pasi de
estimare a cererii de transport. In aceasti etapd se estimeazi numdarul de deplasiri
generate (O;) si atrase (D;) de fiecare zona, intr-un interval de referin{ad dat.

Deplasarile care au ca scop in origine sau In destinatie, resedinta, deseori sunt desemnate
ca deplasari cu scop principal, iar toate celelalte deplasari cu alte scopuri, in origine sau
destinafie, sunt numite deplasdri secundare.

Caracterizarea unei deplasari ca un cuplu de scopuri permite, In acelasi timp, identificarea
cu o precizie mai mare a variabilelor sistemului de activitafi la care se face referire.

O mare parte a modelelor de generare utilizate in practicd sunt descriptive, deoarece pe de
o parte, pentru deplasdrile asa-zis sistematice sau "In migratie alternanta” (domiciliu - loc
de munca si invers), efectuarea deplasarii nu implica de fapt o alegere si deoarece, pe de
alta parte, pentru motivele (scopurile) pentru care exista optiuni, alegerea este influentata

de multe alte variabile, dificil de cuantificat (figura 3.51).
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Distributia pe destinatii

Modelele de repartifie pe destinafii sunt utilizate pentru a estima alegerile pe care le fac
caldtorii in stabilirea destinatiilor, rezultand astfel matricea origine - destinafie. Cel mai
cunoscut model din aceasta categorie este modelul gravitational, generat prin analogie cu
Legea atractiei gravitationale a lui Newton. Prin intermediul acestui model sunt estimate
caldtorii pentru fiecare pereche de zone Origine - Destinatie (celula din matricea O-D) pe
baza potentialelor de generare si atragere a calatoriilor specifice fiecarei zone e trafic.

Pentru repartitia pe destinatii a deplasdrilor estimate in etapa anterioara a fost utilizat
modelul gravitational a carui expresie este de forma:

tij:gi a; f(dij) (3.2)
unde:

- 8= ZIH reprezintd volumul cererii "generate” de zona i;
j

- a;= Ztij reprezintd volumul cererii "atrase” de zona j;

1

- f(d,) este functia dificultatilor intdmpinate la efectuarea deplasdrilor intre zonele i si j.

Functia dificultafilor intdmpinate la efectuarea deplasdrilor intre oricare doud zone de
trafic, Intalnita in literatura si sub denumirile de "funcfie de impedan{d” sau "functie de
rezistenf{d la deplasare” utilizata in aceasta aplicafie a fost o funcfie putere cu exponent
negativ al cdarei argument reprezintd distanta dintre zonele de trafic. Calibrarea modelului
de distribufie s-a facut cu ajutorul informatiilor din cadrul anchetelor in gospodarii
(privind numadrul de deplasari la nivel de O-D) in combinatie cu distanta, timpul si costurile
deplasarii intre zonele de Origine si Destinatie.

Alegerea modala

Prin intermediul modelelor de alegere modala se ob{ine proportia din totalul deplasarilor
care, provenind dintr-o anumita zona de origine se efectueaza cdtre o zond de destinafie,
pentru un anumit motiv, cand se utilizeaza un anume mod de transport.

Modelele cele mai simple simuleaza o alegere binard, tipica, intre mijloacele private -
individuale si cele publice - colective. Cele complexe considera deplasarile efectuate pe jos,
cu bicicleta, In automobil ca pasager, In automobil ca sofer, cu autobuzul sau o combinatie
de diferite mijloace.
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Factorii care influenfeaza alegerea modului de transport si constituie atribute ale
alternativelor decidentului pentru modelarea acestei alegeri, pot fi impartiti In trei grupe:

dupa caracteristicile utilizatorului: posesia autoturismului; posesia permisului de
conducere sau disponibilitatea unui conducdtor auto; caracteristicile si structura
familiei; venitul familiei; constrdngeri de naturd exogend (necesitatea de a folosi
autoturismul pentru deplasdrile la locul de muncd depdrtat sau pentru a duce copiii la
scoald); densitatea reziden{iald a zonei de domiciliu;

dupa caracteristicile deplasdrilor: scopul cdldtoriei - pentru deplasarea la locul de
muncd este mai facild uneori folosirea transportului public cu cale exclusivd, datoritd
regularitdtii serviciului, iar pentru alte scopuri, cum este cazul cumpdrdturilor de la
sfarsit de sdptdmand, folosirea autoturismului; perioada zilei in care se efectueazd
deplasarea - deplasdrile la ore tarzii sunt efectuate mai dificil cu transportul public;

dupa caracteristicile alternativelor de transport si a utilitatilor fizice ale
sistemului de transport; acestea pot fi divizate in urmatoarele categorii: atribute
cu exprimare cantitativd: durata deplasdrii (in vehicul, in asteptarea acestuia precum si
deplasarea pentru accesul la stafia de transport public sau la autoturism); costurile
totale monetare (pentru combustibil sau biletul de cdldtorie); frecvenfa serviciului
public si gradul de ocupare a vehiculelor; atribute evaluate calitativ: confortabilitate si
comoditate; regularitate; securitate si siguranfd a deplasdril.

Ultima categorie de atribute influenteaza decisiv alegerea modala, cercetarea din domeniu
dezvoltdnd numeroase metode de estimare care folosesc date de preferinta declarata
obtinute din anchetele de trafic.

Modelul multinomial Logit estimeaza probabilitatea alegerii unui anumit mod de transport,
probabilitate care se determina cu relafia:

,BC}E
P = [%] (33)

>

m

in care: Cff = ¢, X, [um] (3.4)

p

unde:

CE reprezintd costul generalizat pentru efectuarea deplasdrii utilizand modul de
transport K;

¢, este parametrul de echivalare pentru variabilele de timp, cost monetar al

deplasdrii;
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estimarea raportului debit/capacitate la nivelul refelelor modale si identificarea
celor mai solicitate arce;

estimarea costurilor generalizate pentru fiecare pereche O - D.

Afectarea cererii pe itinerarii necesita cunoasterea unui set minim de date de intrare:

caracteristicile refelei de transport, formalizatd printr-un graf cu arce si noduri,
specifice orizontului de timp pentru care sunt estimate matricele modale O - D;

matricele modale O - D corespunzdtoare intervalului de timp de referintd pentru
care se face afectarea;

principiile de afectare a cererii de transport adoptate.

Alegerea rutei de transport este influentata de caracteristicile de natura socio-economica
specifice arealului de analiza si de caracteristicile ofertei de transport: accesibilitate
modalg, viteze curente de deplasare, timpi curen{i de deplasare in refea, distanfe, costuri
monetare, durate de asteptare, durate pentru manevre necesare, tipul legaturilor asigurate
in noduri, tehnici de reglementare a accesului la serviciul de transport, etc.

Calibrarea valorilor de trafic s-a realizat pe baza datelor inregistrate in cadrul anchetelor
de trafic realizate, prezentate mai sus.

Prin afectarea cererii de transport, obtinuta prin procedeele descrise mai sus, pe refeaua
actuala de transport modelatd, au fost obfinute configuratiile fluxurilor de trafic pe
ansamblul retelei, corespunzatoare situafiei curente.

In cele ce urmeazd sunt prezentate volumele de trafic inregistrate pe intreaga retea
modelatd, pentru categoriile de vehicule:

autoturisme;
vehicule usoare de marfd;

vehicule grele de marfd,

atat la nivel de medie zilnicd anuala (MZA) (figurile 3.53, 3.55, 3.57), cat si la nivelul orei de
varf de trafic (figurile 3.54, 3.56, 3.58).

Fluxurile de calatori care utilizeaza tramvaiul (acest mod preia 94% din calatoriile
efectuate cu transportul publiclocal) sunt reprezentate in figurile 3.59 si 3.60.
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Produsul Intern Brut (PIB) national si judetean

Periodic, Comisia Nafionala de Prognoza elaboreaza prognoze privind dezvoltarea
economico-sociald a Romaniei pe termen scurt, mediu si lung, in corelare cu prevederile
Programului de guvernare, a strategiilor nafionale, sectoriale si regionale, precum si pe
baza tendingelor din economia nationald si cea mondiala. In cadrul acestui studiu au fost
utilizate cele mai recente tendinfe de evolutfie pe termen lung si mediu a PIB-ului national
si a celui aferent judetului Arad. Prognoza pe termen lung atinge orizontul de timp 2020,
dar prognoza cea mai recentd, pe termen mediu (primdvara 2016) prevede evolutia PIB-
ului numai pana in anul 2019. Avand la baza prognoza pe termen mediu pana in anul 2019,
consultantul a estimat tendinfa de evolutie a indicatorului analizat pana in anul 2023,
rezultand valorile reprezentate grafic in figurile 3.66 si 3.67.
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Figura 3.66. Prognoza PIB-ului national, Romdnia (Sursa: Comisia Nationald de Prognozd, 2016).
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Figura 3.67. Prognoza PIB-ului judetului Arad (Sursa: Comisia Nationald de Prognozd, 2016).
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Numadrul de locuitori la nivelul arealului studiat

Studiile de specialitate indica faptul ca intre caracteristicile deplasarilor (numar, distribufie
in timp, mod de transport utilizat) si caracteristicile populatiei rezidente intr-un areal de
studiu (numarul de locuitori, varsta, venit) exista o stansa corelafie. in acest sens, pentru
analiza nevoilor viitoare de mobilitate s-a avut in vedere si estimarea evolufiei numarului
de locuitori rezidenti la nivelul Municipiului Arad. Pornind de la datele istorice Inregistrate
in intervalul 2002 - 2015 si de la datele privind populatia Romaniei pana la orizontul
anului 2060 prognozate de Institutul National de Statistica (prognoza in care s-a {inut
seama de populatia stabila pe sexe si grupe de varsta inregistrata in cadrul
recensamantului desfasurat in octombrie 2011 si de fenomenele demografice: natalitatea,
mortalitatea si migratia externa din statistica curentd), s-a estimat tendinfa de evolutie a
numadrului de locuitori rezidenti in Municipiul Arad pana in anul 2023, respectiv: 173552
locuitori.

Reprezentarea grafica a valorilor prognozate este realizata in figura 3.68.

200000

180000 ----=== e

60000 o === === == === == = oo

L4000 === == === === o o

Numarul de locuitori

120000 === == === === o o

00000 o === === === === == === e oo

BOD00 - === == === = == = = o e

BO00D === === === === = oo

AO000 === - = oo

20000 === m oo

0 . . . . Anul

2000 2005 2010 2015 2020 2025

Jate istorice - INS Date estimate de Consultant

Figura 3.68. Prognoza numdrului de locuitori — Municipiul Arad.

Indicele de motorizare la nivelul arealului studiat

Indicele de motorizare constituie unul dintre factorii care influenteaza direct numarul de
deplasdri generate la nivelul unei zone de studiu. Valorile acestui indicator sunt strans
corelate cu cele ale PIB.

La nivelul Municipiului Arad, au fost evidenfiate variatiile anuale ale indicelui de
motorizare in perioada 2011 - 2015 (figura 2.8). Avand in vedere tendinta de variatie
determinata pe baza valorilor istorice menfionate, prognoza PIB-ului national si judetean
tratata mai sus (figurile 3.66 si 3.67) si politica internationalda de reducere a gradului de
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utilizare a transportului individual, consultantul a estimat valorile anuale ale indicelui de
motorizare pana la orizontul de prognoza 2023.

Plecand de la valoarea indicelui de motorizare de 329 autoturisme / 1000 locuitori In anul
2015, in anul 2023 este estimatd o valoare medie de 414 autoturisme / 1000 locuitori
(figura 3.69).
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Figura 3.69. Prognoza indicelui de motorizare — Municipiul Arad.

Parcursul mediu anual al vehiculelor la nivel national

Parcursul mediu anual al vehiculelor rutiere reprezinta exprimarea cererii de transport
aferentda modului rutier, mod de transport cu pondere semnificativda in transportul de
caldtori si marfuri din Romania. Plecand de la valorile masurate in anul 2010, CNADNR -
CESTRIN a realizat estimari ale acestui indicator pana la orizontul de prognoza 2035.
Pentru acest studiu, consultantul a extras datele estimate la nivelul anilor 2015 - 2030 pe
baza cdrora a determinat coeficientii de variafie ai parcursului mediu anual exprimat ca
distanta parcursa de toate vehiculele, respectiv ca produs dintre numarul total de vehicule
si distanta parcursa de acestea (pe categorii), avand ca an de baza 2010 (figurile 3.70 si
3.71).

CNADNR contorizeaza vehiculele care utilizeazi drumurile publice la interval de 5 ani. In
anul 2015 s-a desfdasurat o astfel de actiune, insd datele nu au fost incd procesate si
publicate. in consecintd, In cadrul acestui studiu, pentru estimarea nevoii de mobilitate
viitoare s-au considerat coeficientii de variafie a traficului cu baza in anul 2010.

Ludnd in considerare prognoza indicatorilor socio-economici si demografici descrisi
anterior, a fost realizata prognoza cererii de transport pentru persoane si marfuri la nivelul
anului 2023.
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Proiecte implementate de Municipiul Arad:
Finantare din bugetul local:

v Implementare sistem de inchiriere biciclete

Proiectul faciliteazd accesul utilizatorilor de biciclete cdtre acest
mod de transport si agrement prin asigurarea posibilitatii de a
inchiria biciclete In anumite puncte ale retelei. Recent a fost
finalizat studiul de fezabilitate pentru acest obiectiv de investitie,
in care este propusa dezvoltarea etapizata a retelei de centre de
inchiriere biciclete:

- Etapa I - amplasarea unui numar de 21 de statii si achizifionarea
a 210 biciclete;

- Etapa a Il-a - extinderea sistemului implementat in prima etapa
cu Incd 20 de stafii si 200 de biciclete si marirea capacitdtilor
statiilor din centrul orasului;

- Etapa a Ill-a - extinderea sistemului implementat in a doua etapa

cu Incd 14 statii si cu 200 de biciclete si redimensionarea stafiilor
din centrul oragului.

v' Modernizare Depoul UTA

Prin modernizarea echipamentelor utilizate in depou se va obtine
reducerea costurilor de reparatie si intretinere ale tramvaielor.

v' Modernizare statii de redresare (Energoalimentare cu 20 KV) - S1

(Piata Podgoria) si S5 (Piata UTA)

Prin modernizarea echipamentelor de alimentare cu energie a
retelei de tramvaie se va obtine reducerea costurilor de exploatare
a tramvaielor.

Finantare din imprumuturi [FI - BERD:

v' "Regenerare urband a spatiilor dintre blocuri din cartierele Alfa,

Faleza Mures, Confectii, Micdlaca, Vlaicu §i centru, inclusiv zona
protejatd din municipiul Arad”

Proiectul are ca obiectiv principal regenerarea cartierelor
periferice si a celor din zona centrald a Municipiului Arad, prin
redefinirea si modernizarea lucrdrilor de urbanizare primara si
secundara. Aceste lucrari se axeaza pe folosirea spatiilor existente:
spatii verzi si locurile de joaca pentru copii, spatii necesare pentru
oprirea si parcarea autovehiculelor, precum si Intretinerea
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drumurilor existente (inclusiv a trotuarelor). Astfel, In sunt
propuse:

- Crearea / reorganizarea de parcari de resedinta la sol,
suplimentarea capacitdfii parcdrilor de resedinfa prin
reorganizarea spafiului si construirea de parcari colective.

- Realizarea de parcari de resedinta de tip Fast Park,
suplimentarea capacitdfii parcdrilor de resedinfa prin
reorganizarea spafiului si construirea de parcdri colective
supraetajate de tip Fast Park.

- Reabilitatea strazilor - in toate cartierele se vor reface toate
strazile ramase nereabilitate in perioada 2013-2014.

- Amenajarea trotuarelor, odata cu strazile ce vor fi reabilitate.

- Realizarea de spatii verzi liniare care sa reduca impactul negativ
al transportului, perdele verzi de-a lungul carosabilului.

Cofinantare prin Programul National de Dezvoltare Locala:

v Reabilitare strdzi in Municipiul Arad - Etapa Il

Prin acest proiect se prevede reabilitarea si modernizarea
urmadtoarelor strazi din Municipiul Arad, avand o lungime totala
de 18,9 km - Str. Constitutiei, Str. Hunedoarei, Str. Titulescu, Str.
Padurii, Str. Timisoarei, Str. 6 Vanatori, Str. Magherului, Str.
Steagului, Str. S. A. Doinas, Str. Crisan, Str. Closca, Str. G. H. Popa de
Teius, Str. 1 Decembrie, Str. I. Sirianu, Str. N. Grigorescu, Str.
Orsova, Str. L. Szantay, Str. Transilvaniei, Str. Sincai, Str.
Calarasilor, Str. Simion Popa, Str. Brancusi, Str. Sezatorii, Str.
Bihorului, Str. Dorobantilor, Str. Vasile Milea, Str. Baritiu.

Proiecte implementate de Ministerul Transporturilor - CNADNR:
Proiecte a caror implementare este suspendata:

v Pasaje denivelate la trecerile peste calea feratd

Finalizarea lucrdrilor de modernizare a celor doud treceri la nivel
de cale ferata a centurii rutiere prin solutii cu nivele separate.
Darea In exploatare a proiectelor va conduce la reducerea
timpilor de parcurs la nivelul retelei rutiere, cu impact pozitiv
asupra costurilor de deplasare pentru toti utilizatorii sistemului
de transport din zona analizatd. De asemenea, implementarea
acestei masuri va conduce la cresterea sigurantei circulatiei.
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Ca urmare a cresterii continue in ultimele doud decenii a numadrului de autovehicule
proprietate privatd, tendinta de evolufie Inregistrata la nivel global, care s-a manifestat si in
Romania prin cresterea indicelui de motorizare de la 63 de autovehicule / 1000 locuitori in
1991 la 220 de autovehicule / 1000 locuitori In anul 2014, astdzi in secolul XXI, ne
confruntdm cu situagia In care sectorul transporturilor este puternic responsabil pentru
probleme de sanatate ale locuitorilor din mediul urban provocate de substantele poluante
existente in atmosfera, de zgomot si accidente rutiere. Prin utilizarea intensiva a
infrastructurilor, sectorul transporturilor este o componenta importantd a economiei si un
instrument care contribuie la dezvoltarea societafii. Acest lucru apare cu precddere la
nivelul economiei globale, in care oportunitdtile economice sunt strans legate de
mobilitatea persoanelor, bunurilor si informatiilor.

Lipsa unei planificdri cuprinzadtoare a sistemelor de transport, care sa tina cont de elemente
sociale, economice, de mediu si culturale ale zonelor urbane, poate duce la Intreruperi in
fesdtura urband a comunitatilor si la consolidarea excluziunii sociale.

Masura In care sistemul de transport asigura buna funcfionare a celor doua elemente cu
care se afla in interacfiune este evaluata in etapa de analizd a situatiei actuale si de
identificare a disfuncfionalitafilor. Rezultatele acestei etape stau la baza stabilirii intr-un
mod rational si transparent a obiectivelor privind evolufia viitoare a mobilitatii. Criteriile
cheie utilizate pentru caracterizarea situafiei actuale sunt cele prin care se evalueaza
atingerea obiectivelor asumate de Comisia Europeand privind dezvoltarea durabila a
sistemului de transport. Aceste criterii care descriu calitatea vietii in mediul urban sunt
grupate in patru categorii principale:

Impactul asupra mediului:
Emisii de substante poluante;
Zgomot;

Consum de energie; Emisii de COz;
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Unitatea de masura utilizata pentru exprimarea capacitafii de circulatie In cazul sistemului
rutier este vehiculul etalon - autoturism (engl PCU - Private Car Unit). Aceasta
caracteristicd a refelei de transport prezintd importanta deosebitd in activitatea de
proiectare a infrastructurii si In cea de control al traficului.

Fluxul de trafic reprezinta rezultatul interactiunii dintre vehicule, conducatorii acestora si
infrastructura de transport (cale de rulare, sisteme de semnalizare, dispozitive de control
al traficului). Traficul este caracterizat de trei variabile: vitezd, debit (volum) si densitate.

Diagramele fluxurilor de trafic reprezintd instrumentul care ofera informafii cu privire la
capacitatea necesara infrastructurilor rutiere sau la modificarile care se produc din punct
de vedere al desfasurdrii circulatiei atunci cand se aplica noi reglementari de circulatie la
nivelul retelei de transport analizate. Acestea exprima relationdrile grafice dintre
urmadtoarele perechi de parametri:

flux de trafic - densitate;
viteza - interval de urmarire intre vehicule;
timp de parcurs - flux de trafic;

flux de trafic - viteza.

Diagrama flux de trafic - viteza de deplasare ofera informaftii despre valoarea optima a
vitezei de deplasare, cea pentru care refeaua de transport asigura inregistrarea debitului
maxim de vehicule. Cresterea fluxului de trafic atrage dupa sine cresterea densitatii
traficului, concomitent cu reducerea vitezei de deplasare, generata de interactiunea dintre
vehicule. Capacitatea este atinsa atunci cand se Inregistreaza valori ale vitezei de circulafie
sau ale densitatii traficului carora le corespund valori maxime ale debitului de vehicule.
Reprezentarea curbelor de variafie ale perechilor de parametri mentionate mai sus se
regaseste in figura 4.1.
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Figura 4.1. Diagramele fluxurilor de traficl.

1 Adaptare dupa: Oregon Department of Transportation, Transportation and Land Use Model Integration
Program, Oregon Modeling Improvement Program, 2003.
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intrare in oras, care sa preia o parte din aceasta cerere, constituie la randul sdu un factor
responsabil cu generarea congestiei.

In ceea ce priveste eficienta economicd a serviciului de transport public, se constata
urmatoarele:

Operarea serviciului de transport public urban cu tramvaie si autobuze este
realizata Tn baza unui contract de delegare a gestiunii prin concesiune, incheiat in
anul 2014, cu o durata de 6 ani (cu posibilitatea prelungirii cu jumatate din durata
inifiala prin act aditional). Prevederile acestui contract sunt stabilite in conformitate
cu Regulamentul (CE) nr. 1370/ 2007 al Parlamentului European si al Consiliului
din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de
calatori;

Veniturile operatorului aferente realizarii serviciilor de transport public se compun
din:

Incasari rezultate din vanzarea titlurilor de cilitori (bilete si abonamente);

Incasari rezultate din aplicarea sanctiunilor privind circulatia fara legitimatie
de cdlatorie;

Subventii pentru protectia sociala:

- gratuitati la transportul in comun (acordate pe baza unor legi speciale,
acordate pe baza de hotdrari ale consiliului local);

- reduceri de tarif - subventionat 50% (pentru donatori de sange si
pensionari);

Subventia pentru activitatea de exploatare, determinata ca diferenta dintre
cheltuielile totale de exploatare (calculate in functie de nivelul maxim de
cheltuieli ale operatorului) si veniturile constituite din subventii directionate
(gratuitati si reduceri) si din incasdri rezultate din vanzarea titlurilor de
caldtorie si din aplicarea sanctiunilor. Subventiile pentru activitatea de
exploatare aferente transportului In comun cu tramvaiele si autobuzele
urbane care vor fi platite de catre Municipiu operatorului nu vor depasi
cuantumul de 50% din cheltuielile totale de exploatare, calculate distinct
pentru activitatea de transport in comun cu tramvaiele, respectiv cu
autobuzele urbane;

Redeventa prevadzuta in contract reprezinta 5,5% din valoarea veniturilor realizate
din activitatea desfagurata cu tramvaie si autobuze urbane (mai putin subventiile
incasate).

Variatia costurilor de exploatare si a veniturilor totale asociate operarii serviciului de
transport public local este prezentata in figura 4.5 (date privind valorile anuale ale
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Emisii de substante poluante

Calitatea aerului este un factor important in asigurarea dezvoltarii durabile a unui oras.
Avand 1n vedere ca emisiile de substanfe poluante pot avea efecte negative atat asupra
mediului, cat si asupra sanatdfii populatiei, care in mediul urban prezinta densitate
ridicatd, acestui aspect negativ al transporturilor trebuie sa i se acorde o atentie deosebita.

Potrivit unui raport al Agentiei Europene de Mediu3, substanfele din atmosfera urbana care
ridica probleme privind calitatea aerului pe termen scurt sunt dioxidul de azot, particulele
materiale aflate Tn suspensie si ozonul. Totodatd monoxidul de carbon apare printre
substantele emise de vehicule. Potentiale efecte ale acestor compusi chimici sunt descrise
pe scurt In continuare:

NO2: expunerea populatiei la concentratii ridicate de dioxid de azot poate duce la
aparitia tusei si a dificultatilor in respiratie. Pe termen lung acest lucru
genereaza risc ridicat de instalare a bolilor respiratorii. De asemenea, a fost
demonstrat faptul ca In urma reactiilor dintre NO; si alte substanfe din
atmosfera apar ploile acide, care au efecte negative asupra plantelor si
animalelor;

PM:s si PM1o: dimensiunea acestor particule, de cel mult 2,5 um, respectiv 10
um, permite inhalarea lor de cdtre om, existand posibilitatea de a ajunge in
plamaéni si cauza probleme de sanatate, precum atacuri mai frecvente de astm,
disfuncftii respiratorii, moarte prematura;

HC: hidrocarburile rezultda din combustia materiilor fosile (combustibili utilizati
pentru autopropulsarea vehiculelor) sub forma gazoasa sau de particule. Aceste
substante sunt cunoscute drept cancerigene pentru om;

CO: monoxidul de carbon impiedica transportul oxigenului catre organele vitale
ale organismului. Expunerea la monoxid de carbon provoaca ameteli, oboseals,
dureri de cap si amplifica efectele generate de afecfiunile cardiace. Inspirarea in
concentratii mari, este fatala.

Cantitatea de emisii specifica fiecdrui factor de emisie, deversata in atmosfera de
autovehiculele aflate In circulatie, variaza In functie de caracteristicile parcului de
autovehicule (capacitate cilidrica, vechime, norma de depoluare, tipul de combustibil
utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura fluxurilor de trafic. Pentru calculul
acestor indicatori a fost aplicatd o metoda integrata% care tine seama de ecuatiile de
variatie a cantitdtilor de emisii, elaborate in cadrul proiectului CORINAIR (Agentia
Europeana de Mediu).

3 European Environment Agency - EEA, Strategia AEM 2009-2013, Programul de lucru multianual, 2009.
4+ MITRAN Gabriela - Modelarea poludrii atmosferice asociatd fluxurilor de autovehicule rutiere in mediul urban
- Teza de doctorat, Universitatea din Pitesti, 2012.
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Din figura 4.9 se observa valori ridicate ale intensitatii zgomotului de-a lungul principalelor
artere de circulatie (Calea Aurel Vlaicu, Calea Radnei, Calea Zimandului, Str. Ogorului - D]
682), pe care sunt Inregistrate si valori importante ale fluxurilor de trafic (Capitolul 3). Se
detaseaza si traseele pe care sunt directionate vehiculele grele de marfa, arterele care
delimiteaza zona industriala Vest (Calea Aurel Vlaicu, Str. Stefan Tenetchi) sau care asigura
tranzitul pe latura de Est (B-dul Nicolae Titulescu). Lipsa unei variante de ocolire sau a unei
centuri in zona de Est obliga la a permite accesul vehiculelor de marfa prin cartierele de
locuinte Aradul Nou si Micdlaca, cartiere cu densitate ridicata de locuire (locuinte
colective), populatia expusd la zgomot fiind in numar mare.

Dintre cele trei moduri de transport generatoare de zgomot, dupa cel rutier se detaseaza
modul feroviar, ale carui efecte se distribuie spatial pe o suprafata extinsa de-a lungul caii
ferate, formand un culoar de impact.

Desi intensitatea zgomotului produs de circulatia tramvaielor nu ridica probleme, tinand
seama de faptul cd reteaua de tramvai se suprapune peste reteaua rutierd, care are asociate
valori ridicate ale acestui indicator, pentru reducerea nivelului zgomotului global produs
de sistemul de transport este necesara modernizarea infrastructurii de tramvai (cale de
rulare) si a vehiculelor.

Schimbarile climatice. Emisii de CO

Schimbarile climatice reprezinta una dintre cele mai mari provocari ale omenirii in anii
urmadtori. Cresterea temperaturilor, topirea ghetarilor, secetele si inundatiile din ce in ce
mai frecvente sunt toate semne ca schimbarile climatice se petrec cu adevarat. Riscurile
pentru intreaga planeta si pentru generatiile viitoare sunt enorme, astfel ca trebuie a se
actiona urgent. Modelarea fenomenelor climatice si a impactului economic al schimbarilor
climatice reprezinta preocupdri de interes major la nivel mondial. Problema centrald a
evaludrii impactului tuturor sectoarelor de activitate asupra schimbarilor climatice este
cuantificarea realista a pretului carbonului. Efectele transporturilor care influenteaza
schimbdrile climatice si Incalzirea globala sunt, in principal, cauzate de emisiile de gaze cu
efect de serq, dintre care cel mai important este dioxidul de carbon (CO2).

Cantitatea de CO; deversatd in atmosfera de autovehiculele aflate in circulatie variaza in
functie de caracteristicile parcului de autovehicule (capacitate cilidrica, vechime, norma de
depoluare, tipul de combustibil utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura
fluxurilor de trafic. Pentru calculul acestor indicatori a fost aplicata o metoda integrata4,
care tine seama de ecuatiile de variatie a emisiilor elaborate In cadrul proiectului
CORINAIR (Agentia Europeana de Mediu).

Caracteristicile autovehiculelor din compunerea fluxurilor de trafic au fost asimilate celor
specifice parcului de autovehicule inmatriculate in anul 2015 Tn Municipiul Arad. Aceste
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Accesibilitatea sistemului de transport influenteaza semnificativ functionalitatea spatiului
public, prin intermediul valorilor parametrului prin care se exprima durata de deplasare
catre/ de la obiective socio-economice. In acest sens, a fost analizati accesibilitatea zonelor
in care sunt localizate principalele obiective socio-economice din Municipiul Arad in raport
cu durata medie de deplasare cu transportul privat cdtre acestea, la nivelul orei de varf de
trafic, in scenariul de baza - anul 2015 si in scenariul "A face minimum" - anul 2023. in
figurile de mai jos este prezentata accesibilitatea urmatoarelor zone:

Statia de cale feratd Arad - amplasata in zona central-nordica a orasului, la
intersectia dintre axele rutiere care traverseaza teritoriul urban pe directiile Nord-
Sud si Est-Vest, Piata gdrii constituie zona cu complexitate ridicatda din punct de
vedere al mobilitdtii. In proximitatea acestei piete este amplasat un alt obiectiv care
prezintd atractivitate ridicata, centrul comercial Atrium Mall;

Zona centrald - zona delimitata de Str. Elena Ghiba Birta, Str. Andrei Saguna, Str.
Mihai Eminescu, Str. Unirii. In interiulul arealului selectat se regasesc obiective de
importantd sociala (zone de promenada), economico-administrativa (isi desfasoara
activitatea diferite institutii ale administratiei publice locale) si culturald (zona
istoricd, teatre, biserici);

Spitalul Clinic Judetean de Urgentd Arad - unitate sanitara de capacitate ridicatd,
care prezintd atractivitate atat pentru locuitorii Municipiului Arad, cuantificata prin
caldtorii interne, cat si pentru cetatenii judetului Arad, cuantificatd prin calatorii de
penetratie la nivelul retelei urbane;

Zona Industriald Vest — perimetru in care isi desfdsoara activitatea numeroase
unitati economice, In care sunt concentrate aproximativ 15.000 de locuri de munca.
Aceasta zona de trafic se afld in interactiune cu toate zonele cu functiune de locuire
din arealul de studiu.

6 ISEMOA (Improving seamless energy-efficient mobility chains for all) Project Brochure, 2013.
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Din figurile 4.13 - 4.20 se observa urmatoarele:

Statia de cale ferata Arad

Accesibilitatea zonelor de locuire fata de acest obiectiv este relativ buna, cu exceptia
cartierelor situate la sud de Raul Mures si a celor din extremitatea esticd. Fata de
anul de baza 2015, in anul 2023 scenariul "A face minimum" se observa
imbunatdtirea accesibilitatii fata de acest obiectiv, pentru zonele invecinate din
partea de nord si reducerea acesteia pentru zonele din sudul localitatii, accentuand
deficientele manifestate incd din anul 2015.

Zona centrala

Accesibilitate sub medie se observa in extremele nord-vestice si nord-estice ale
teritoriului intravilan. Potrivit scenariului "A face minimum" 2023, se va produce
imbunatdtirea accesibilitdtii pentru zonele de vest si reducerea acesteia pe
jumatatea esticd a teritoriului.

Spitalul Clinic Judetean de Urgenta Arad

Ca si In cazul zonei centrale, accesibilitatea fata de acest obiectiv ridica probleme in
zonele periferice amplasate in Nord-vestul si nord-estul teritoriului intravilan. in
situatia de prognoza, scenariul "A face minimum" 2023, problemele de accesibilitate
se vor accentua pe zona de Nord-Est.

Zona Industriala Vest

Accesibilitate redusa fata de acest obiectiv au zonele delimitate de Raul Mures si
cele din zona de Est. Pentru Zona Industriala Vest, proiectele propuse in scenariul
"A face minimum" 2023 aduc beneficii din punct de vedere al duratei de deplasare
care depdsesc cresterea cererii in raport cu mare parte din zonele de trafic.

Accesibilitatea refelei de transport public care deserveste teritoriul Municipiului Arad este
estimatd cu ajutorul izocronelor (locul geometric al punctelor egal departate ca timp de
parcurs de un punct de interes - statia de transport public) aferente statiilor de tramvai si
autobuz, specifice unor raze de 500 m in cazul retelei de tramvai si 300 m in cazul retelei
de autobuz, considerandu-se o viteza medie de deplasare pietonald de 4 km/h (figurile 4.21
si, respectiv 4.22). In figura 4.23 este prezentata aria de deservire a intregului sistem de
transport public local. Proiectele angajate, care descriu scenariul "A face minimum" 2023
nu implicd modificari ale configuratiei retelei de transport public, fapt care atrage dupa
sine analiza accesibilitatii retelei la nivelul anului de baza 2015.
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25 autobuze, din totalul de 133;
15 tramvaie, din totalul de 147.

Mobilitatea durabila este incurajata si prin faptul ca este permis accesul cu biciclete in
tramvaiele de tip Imperio achizitionate recent (6 bucati). In celelalte mijloace de transport
acest lucru nu este posibil, mai mult, accesibilitatea deplasdrilor intermodale bicicleta-
transport public este redusd, nefiind amenajate parcari pentru biciclete Tn vecindtatea
statiilor de transport public.

In ccea ce priveste sistemele de securitate, vagoanele de tip Imperio sunt dotate cu camere
video, iar vagoanele care circuld pe ruta Arad - Ghioroc au instalate sisteme de alarma.
Astfel de facilitati trebuie sa se regdseasca in toate vehiculele de transport public.

O parte dintre statiile de transport public au fost modernizate, dar pe langa imbunatatirea
spatiului si amenajdrilor este importanta si asigurarea accesului in conditii optime la
acestea pentru toate categoriile de utilizatori, inclusiv pentru cei cu mobilitate redusa.

Zone nevralgice din punct de vedere al accesibilitatii sistemului global de transport public
le reprezinta statiile de transfer intre modurile de transport public urban, intrajudetean si
interjudetean. Transferul intre mijloacele de transport specifice acestor moduri trebuie sa
se realizeze facil, in conditii de siguranti si securitate. In acest sens, este necesard
amenajarea de terminale intermodale In care sa fie prevazute sdli de asteptare, puncte de
vanzare a legitimatiilor de calatorie, grupuri sanitare, toate adaptate pentru a fi utilizate si
de cdtre persoanele cu probleme de mobilitate.

Pe langa modurile de transport public si privat, a caror accesibilitate a fost tratata mai sus,
in mediul urban transportul pietonal reprezintd un mod de deplasare care se preteaza
pentru cilitoriile pe distante scurte. In situatia actuald, ghidarea utilizatorilor citre acest
mod de transport benefic pentru sandtate este deficitara, nefiind implementat un sistem de
orientare a traseelor pietonale cdtre obiective socio-economice din zona centrald si
cartiere.

Avand in vedere particularitatile accesibilitatii sistemului de transport, pentru evaluarea
impactului mobilitatii din acest punct de vedere se vor utiliza urmatorii indicatori:

Media duratelor de deplasare din fiecare zond cdtre obiectivele de interes socio-
economic la nivel de MZA, exprimatd in minute;

Proportia vehiculelor de transport public dotate cu facilitdti pentru persoanele cu
mobilitate redusd.

Acesti indicatori descriu nivelul de accesibilitate al sistemului de transport public si privat.
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Arad au fost tratate mai sus, desprinzandu-se concluzia cd, in general, calitatea mediului
urban este afectata de forma actuala a mobilitatii, dominata de utilizarea autoturismului, cu
urmadtoarele consecinte:

alocare majora a spatiului stradal pentru circulafia si stafionarea automobilelor in
dauna altor utilizari ale spatiului urban, pentru pietoni, biciclisti, amenajari
peisagistice, arta urbana, activitati in aer liber;

infrastructura pentru pietoni in numeroase cazuri este subdimensionatd si ocupata
abuziv, prin parcare neregulamentara sau cu alte tipuri de obstacole (stalpi, panouri
publicitare etc.);

degradarea peisajului urban si devalorizarea patrimoniului arhitectural valoros, in
special din zona centrala istorica;

degradarea ambianfei urbane ca urmare a zgomotului, vibratiilor, poludrii,
semnalelor luminoase.

Recent, la nivelul Municipiului Arad au fost realizate interventii semnificative asupra
sistemului de transport: amenajarea unei retele dense de piste pentru biciclete, care se
intinde pe aproximativ 25% din lungimea retelei stradale; modernizarea partiala a retelei
de tramvaie; achizitia de tramvaie noi; amenajarea de artere pietonale in zona istorica;
realizarea unei pasarele pietonale peste Raul Mures; modernizarea de artere stradale,
inclusiv trotuarele aferente; amenjarea de locuri de parcare si initiereaunei politici tarifare;
modernizarea statiei de cale ferata Arad; realizarea sectorului de autostrada Lugoj-Nadlac,
care are rol de varianta de ocolire pentru Municipiul Arad pe latura de Vest.

Toate proiectele realizate conduc la cresterea calitdtii vietii in mediul urban, efectele
manifestandu-se gradual, acestea fiind in interactine cu alte interventii necesare si cu
capacitatea de adaptare a cetatenilor.

Un exemplu in acest sens este cel al parcarilor, care reprezintd cea mai mare problema a
calitatii mediului urban in zona centrald. Desi au fost realizate proiecte de sporire a
atractivitatii modurilor de transport din sfera mobilitatii durabile, efectele acestora 1si fac
simtitd prezenta timid, in asteptarea implementirii unor proiecte complementare. in figura
4.33 este ilustrata cu titlu de exemplificare o situatie intdlnita pe B-dul Revolutiei, unde
pista pentru biciclete este ocupata de vehiculele parcate, iar biciclistii sunt nevoiti sa se
strecoare printre autovehiculele parcate si cele aflate In deplasare, gradul de siguranta a
circulatiei fiind foarte scazut. Aceasta situatie poate fi corectata prin aplicarea unei politici
de parcare agresive, care sa prevada sanctionarea drastica a parcarii neregulamentare, Insa
este dependenta de asigurarea unor alternative, insemnand locuri de parcarea amenjate in
vecinatatea zonei centrale, imbunatatirea calitatii serviciilor de transport public (reducerea
timpilor de caldtorie, cresterea accesibilitdtii, sporirea confortului in mijloacele de
transport), ceea ce se traduce prin proiecte complementare.
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Sigurantd - vulnerabilitatea participantilor la trafic la implicare in accidente de circulatie
(soldate cu raniri sau pierderi de vietii omenesti, respectiv pagube materiale). Strategia
Nationald de Siguranta Rutiera pentru perioada 2016 - 2020 are ca obiectiv general
reducerea la jumatate a numarului de decese din accidente rutiere pana in anul 2020 fata
de anul 2010%. Atingerea acestei tinte propuse la nivel national este posibila prin
transpunerea obiectivului la nivel local si cuantificarea rezultatelor. Asadar, in domeniul
sigurantei circulatiei din Municipiul Arad se propune reducerea cu 25% a numarului
victimelor (persoane ranite grav si decedate) din accidente rutiere pana in anul 2020 fata
de anul 2015 (anul de baza al Planului de Mobilitate al Municipiului Arad).

Mediu - desfasurarea activitatii de transport prin asigurarea unui echilibru intre
satisfacerea nevoilor de mobilitate manifestate la nivelul Municipiului Arad si impactul
asupra mediului. Obiectivul privind proptectia mediului, care se exprima prin reducerea
valorilor indicatorilor asociati (emisii de substante poluante, gaze cu efect de sersg,
zgomot) contribuie la atingerea dezvoltdrii urbane durabile si implicit la cresterea calitatii
vietii.

Atingerea viziunii de dezvoltare a mobilitatii prezentatd mai sus va fi posibila prin
aplicarea acesteia si a obiectivelor asociate atdt la scara localitatii, cat si la nivelul
periurban (prin raportare la relatiile cu teritoriul invecinat), respectiv la nivelul
cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate.

Actiunile necesare pentru atingerea obiectivelor propuse trebuie sa directioneze
utilizatorii sistemului de transport (atat cei care constituie traficul local, cat si navetistii)
catre moduri de transport prietenoase cu mediul - pietonal, cu bicicleta, transport public.

Ponderea modala a transportului public reprezinta un indicator global de caracterizare a
durabilitatii sistemului de transport, avand interferente In plan social, economic si de
protectie a mediului, valorile acestuia reflectandu-se in calitatea vietii cetdtenilor. Valorile
asteptate privind relocarea modala ca urmare a atingerii viziunii propuse, sunt prezentate
in figura 5.1.

1Mnisterul Transporturilor, Proiectul de Hotdrdre a Guvernului pentru aprobarea Strategiei Nationale pentru
Sigurantd Rutierd pentru perioada 2016 - 2020 si a Planului de actiuni pentru implementarea acesteia, aprilie
2016, Bucuresti.
http://mt.gov.ro/web14/transparenta-decizionala/consultare-publica/acte-normative-in-avizare/1166-
hg28042016dtr.
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Analiza situatiei actuale si identificarea disfunctionalitatilor

Caracterizarea mobilitatii actuale cu referire la contextul socio-economic si
demografic, reteaua stradald, transportul public, transportul de marfa, mijloacele
alternative de mobilitate, managementul traficului, zonele cu nivel ridicat de
complexitate si evaluarea impactului actual al mobilitatii, au fost tratate in
Capitolele 2 - 4.

Definirea viziunii de evolutie a mobilitatii

Municipiul Arad: Oras atractiv, care detine un sistem de transport eficient, sigur,
accesibil pentru toti cetdtenii, menit sd sprijine dezvoltarea economicd, cu impact
redus asupra mediului!

Stabilirea obiectivelor

Pentru atingerea viziunii definite au fost identificate urmadtoarele obiective
strategice: eficientd economicd, accesibilitate, sigurantd, mediu, calitatea vietii.

Identificarea temelor de mobilitate pentru care se propun interventii

Pornind de la analiza situatiei actuale, pentru orientarea cdtre o mobilitate durabila,
se vor propune interventii incadrate in tematicile abordate In caracterizarea
situatiei actuale, respectiv: interventii majore asupra retelei stradale, transport
public, transport de marfa, mijloace alternative de mobilitate, managementul
traficului, zone cu nivel ridicat de complexitate, structura intermodala si operatiuni
urbanistice necesare, aspecte institutionale.

Identificarea de interventii (mdsuri si proiecte) care sa contribuie la atingerea
obiectivelor

Lista cuprinzdtoare a interventiilor (masuri si proiecte) este dezvoltata pe baza
analizei problemelor (evidentiate in urma prelucrarii datelor primare, a elaborarii
modelului de transport) si a aspectelor stategice privind evolutia mobilitatii la
nivelul teritoriului de studiu. Acestea sunt proiecte majore de infrastructurad, dar si
proiecte sau masuri de naturd organizationala si institutionala.

Interventiile conturate in aceastd etapd, propuse de cdtre echipa de elaborare a
PMUD si de catre Beneficiar, au fost supuse consultdrii publice la care au participat
actori relevanti (reprezentanti ai operatorului de transport public, reprezentanti ai
operatorului sistemului de parcare, reprezentanti ai Consiliului Local al
Municipiului Arad, reprezentanti ai institutiilor publice locale, judetene, regionale -
Consiliul Judetean Arad, ADR VEST, DRDP Timisoara, A.J.0.F.M. Arad, I.T.M. Arad,
A.P.M. Arad, Inspectoratul Scolar Judefean, Universitatea Aurel Vlaicu Arad, I.P].
Arad - Polifia Municipiului Arad, Politia Locala Arad, reprezentanti ai mediului
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economic - Astra Vagoane Calatori S.A. Arad, S.C. Pro Urban S.R.L. si ai societatii
civile - Pro Urbe Arad, cetdteni) .

Prioritizarea interventiilor propuse

Prioritizarea proiectelor propuse este realizata pe baza unei analize multicriteriale.

Analiza multicriteriala permite luarea unei decizii in funcfie de o diversitate de
factori, care pot proveni din domenii de analiza diferite si pot avea unita{i de masura
diferite. Scopul acestui instrument este acela de a structura si combina diferitele
evaludri care trebuie sa fie luate In considerare in procesul de luare a deciziilor,
atunci cand avem de ales Intre mai multe alternative, iar tratamentul aplicat
fiecareia dintre acestea condifioneaza in mare masura decizia finala.

Din punct de vedere metodologic, analiza multicriteriala porneste de la structurarea
problemei, respectiv identificarea obiectivului general, identificarea obiectivelor
specifice si identificarea criteriilor necesare in analiza. O a doua faza consta in
standardizarea valorilor fiecdrui criteriu, pentru ca toate criteriile utilizate in
analizd sa poata fi comparate si ierarhizate in functie de importanfa pe care o
prezinta pentru obiectivul principal al studiului.

In cadrul PMUD pentru Municipiului Arad au fost identificate 9 criterii principale de
care se {ine seama in evaluarea atingerii obiective strategice ale planului. in tabelul
de mai jos este realizata o scurta descriere a indicatorilor asociafi criteriilor care
urmeaza sd fie utilizate in analiza.

Metodologia aplicatd permite combinarea tuturor celor 9 indicatori care constituie
criteriile, facand posibila stabilirea unor scor final pentru fiecare proiect, pe baza
acestuia fiind apoi definit nivelul de prioritate.

Tabel 5.2. Criterii de analizad multicriteriala utilizate.

2 MZA - Medie Zilnica Anuala
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Potrivit documentatiilor publicate3, actiunile finantabile prin Prioritatea de investitie 4.1 -
Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de
teritoriu, In particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de mobilitate
urband si a unor mdsuri relevante pentru atenuarea adaptdrilor sunt:

A. Investitii destinate imbundtdtirii transportului public urban: achizitionarea de
material rulant electric/vehicule ecologice (EEV); modernizarea/ reabilitarea/
extinderea traseelor de transport electric public; modernizarea materialului rulant

electric existent (tramvaie); modernizarea/ reabilitarea depourilor aferente
transportului public si infrastructura tehnica aferentd, inclusiv construire depouri
noi pentru transportul electric; realizarea de trasee separate exclusiv pentru
vehiculele de transport public; imbunatdfirea statiilor de transport public existente,
inclusiv realizarea de noi statii si terminale intermodale pentru mijloacele de
transport in comun; realizarea de sisteme de e-ticketing pentru caldtori;
construirea/ modernizarea (inclusiv prin introducerea pistelor pentru biciclisti)/
reabilitarea infrastructurii rutiere (pe coridoarele deservite de transport public)
pentru cresterea nivelului de siguranta si eficienta In circulafie si exploatare al
retelei de transport, etc.;

B. Investitii destinate transportului electric_si_nemotorizat: construire infrastructura

necesara transportului electric (inclusiv statii de alimentare a automobilelor
electrice); construirea/ modernizarea/ reabilitarea pistelor/ traseelor pentru
biciclisti si a infrastructurii tehnice aferente (puncte de inchiriere, sisteme de parcaj
pentru biciclete etc); crearea de zone si trasee pietonale, inclusiv masuri de
reducere a traficului auto in anumite zone, etc.;

C. Alte investitii destinate reducerii emisiilor de CO, in zona urband: realizarea de

sisteme de monitorizare video bazat pe instrumente inovative si eficiente de
management al traficului; realizarea sistemelor de tip park and ride; realizarea de
perdele forestiere - alineamente de arbori (cu capacitate mare de retengie a CO2).

Interventiile propuse in planul de actiune, eligibile pentru a obtine finantare din fondurile
detaliate mai sus, vor fi In special proiecte de infrastructurd si de natura operationala
(vehicule ecologice, material rulant, sisteme de management al traficului, sisteme e-
ticketing), reprezentand proiecte de baza privind orietarea spre durabilitate a mobilitatii in
Municipiul Arad. Lipsa finantdrii pentru aceste proiecte majore este o amenintare pentru
atingerea viziunii de evolutie a mobilitdtii cu impact semnificativ. Probabilitatea de aparite
a acestui risc se apreciaza ca fiind redusd, avand in vedere experinta similara dobandita de
Municipiul Arad in accesarea finantarilor in exercitiul financiar anterior in cadrul POR
2007-2013.

3 http://adrvest.ro/wp-content/uploads/2015/10/Rezumat-POR-04.12.2015.pdf
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Strategia de rdspuns propusa are ca obiectiv Inlaturarea acestui risc, ceea ce impune
acordarea unei atentii deosebite in elaborarea documentatiilor tehnico-economice prin
care se justifica necesitatea si oportunitatea investitiilor pentru care se solicita finantare si
adaptarea acestora la cerintele ghidurilor de finantare.

Valori ale costurilor de realizare si intretinere a interventiilor neconforme

Planul de Mobilitate Urbana Durabild este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (masuri si proiecte) fiind adaptat in consecintd. In faza de implementare a
PMUD va fi necesara elaborarea de documentatii tehnico-economice pentru investitiile
propuse, conform legislafiei si standardelor in vigoare. Cu toate acestea, in etapa de
planificare si prioritizare a propunerilor este necesara alocarea financiara pentru fiecare
interventie. Estimarea unor valori de investitie neconforme cu realitatea conduce la
prioritizarea nerealista a interventiilor si implicit la obtinerea unor efecte diferite de cele
asteptate ca urmare a implementarii planului de actiune. Impactul acestui risc de natura
financiard este moderat. Probabilitatea de aparitie se considera redusd, ca urmare a
faptului ca interventiile majore (din punct de vedere al costurilor) reprezinta proiecte cu
un grad de maturitate ridicat, pentru care sunt elaborate recent studii de fezabilitate/
prefezabilitate, care au stat la baza fundamentarii costurilor. Pentru minimizarea acestui
risc, se are In vedere documentarea cu privire la costurile de realizare a interventiilor
pentru care nu existd studii tehnico-economice recente, prin raportare la proiectele
similare implementate recent in orase din Romania.

Reticenta cetatenilor la implementarea interventiilor

Obtinerea rezultatelor asteptate, respectiv un caracter durabil al mobilitatii in Municipiul
Arad, este conditionatd de adaptarea in acest sens a comportamentului de mobilitate al
cetdtenilor. In consecintd, este imperios necesard participarea activd a locuitorilor in
punerea in aplicare a politicilor de mobilitate promovate prin PMUD. Reticenta acestora
fata de nou, fatd de solutii care aparent par ca 1i defavorizeaza, ca le ingreuneaza modul de
desfasurare a activitatilor cotidiene, dar care pe termen mediu si lung vor conduce la
imbunatdtirea mediului in care traiesc, la Imbunatatirea gradului de sandtate a acestora, la
reducerea impactului negativ asupra societatii, reprezinta un risc in faza de implementare
a planului. Desi se apreciazad ca avand atat un impact redus asupra efectelor generale ale
planului, cat si o probabilitate scazutd de aparitie, este un risc care nu trebuie ignorat
intrucat una dintre particularitatile elaborarii acestui tip de documentatie strategica este
"planificarea pentru oameni".

Se urmadreste minimizarea riscului, prin consultarea publicului in toate etapele de
elaborare a planului, propunerea de madsuri constdnd In campanii de constientizare a
efectelor pozitive generate de utilizarea transportului public, campanii de educatie rutiera
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cu accent pe conduita In deplasare a tuturor participantilor la trafic (conducatori auto,
biciclisti, pietoni, persoane aflate in carucioare etc). De asemenea, se propune continuarea
comunicdrii proactive si bidirectionale cu toate partile interesate si in fazele de
implementare si monitorizare a planului.

Neincadrarea in graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor

Masurile si proiectele selectate pentru atingerea viziunii de evolutie a mobilitatii produc
efecte optime atunci cdnd lucreaza in mod conjugat, sub forma unui pachet complex,
atingand diferite domenii care definesc sistemul de transport urban.

Intarzieri in implementarea unor propuneri pot genera reducerea efectelor asteptate ca
urmare a functiondrii altor interventii, In final accentuand diminuarea efectelor generale
ale planului. Acest aspect constituie un risc de nivel mediu, atat din punct de vedere al
impactului, cat si a probabilitatii de aparitie.

Strategia de raspuns adoptatd urmareste minimizarea acestui risc. In acest sens, la nivelul
municipalitatii, in paralel cu elaborarea PMUD se afla in curs de elaborare si alte
documentatii de planificare care interactioneaza cu domeniul mobilitatii (Strategia
integrata de dezvoltare urbang, Strategia - Transformarea in oras verde a Municipiului
Arad), astfel Incat interventiile propuse la nivel urban sa fie integrate si armonizate din
punct de vedere al planificarii temporale, eficientizdnd Intocmirea documentatiilor
necesare pentru implementare. Totodata, in etapa a Ill-a - Monitorizarea implementdrii
planului - sunt prevazute activitdti de evaluare a madsurii in care implementarea
propunerilor corespunde graficului initial si de reesalonare in timp, urmarind maximizarea
efectelor generale ale planului.
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Ipoteza de realizare a analizei cost-beneficiu este aceea ca proiectele propuse in PMUD
pentru Municipiul Arad se finalizeaza pana in anul 2023, acestea generand beneficii
incepand cu anul 2024. Cheltuielile de investitie au fost esalonate pe o perioada de 8 ani, in
intervalul 2016-2023, in functie de specificul si complexitatea fiecarui proiect. Costurile de
intretinere pentru proiectele propuse sunt estimate pentru intreaga perioada de
exploatare, Incepand cu anul 2024.

Rata de actualizare sociala consideratd in analizd este de 5%. Valoarea acesteia a fost
stabilita in concordanta cu recomandarile Comisiei Europene® pentru tdrile care
beneficiaza de politica de coeziune, situatie in care se afla si Romania.

Beneficiile rezultate ca urmare a reducerii costurilor de exploatare a vehiculelor, a duratei
de cdldtorie, a poluadrii si a gazelor cu efect de serd au fost estimate cu ajutorul modelului de
transport realizat.

Cuantificarea monetara a beneficiilor mentionate mai sus s-a facut pe baza datelor privind
costurile externe ale sectorului transporturi, specifice Romaniei, care sunt prezentate
detaliat In Capitolul 4 al prezentului plan de mobilitate si care au fost preluate din Master
Planul General de Transport al Romaniei.

Rezultatele analizei cost-beneficiu, exprimate prin valorile indicatorilor economici Valoare
Neta Actualizata (VNA), Raport Beneficiu/Cost si Rata Interna de Rentabilitate (RIR)
(tabelul 7.1) justifica faptul ca implementarea interventiilor propuse in cadrul Planului de
Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiul Arad va conduce la imbunatatirea conditiilor
sociale (resimtite de locuitorii Municipiului Arad).

Tabelul 7.1. Indicatori economici.

Pe langa indicatorii rezultati din analiza economicd, pentru evaluarea impactului mobilitatii
din punct de vedere al eficientei economice, in Capitolul 4 au fost propusi doi indicatori
care Inglobeaza efectele produse de functionarea conjugatd a tuturor componentelor
sistemului de transport:

* European Commission, "Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for
Cohesion Policy 2014 -2020", 2014.
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Valorile costurilor de implementare a proiectelor angajate, proiecte care descriu
scenariul "A face minimum" 2023

Aceste proiecte sunt detaliate in Capitolele 3 si 5, iar din analiza datelor
disponibile, costurile estimate sunt de 111,67 milioane Euro, din care 28,07
milioane Euro revin in sarcina autoritatii locale, Municipiul Arad.

Valorile costurilor aferente proiectelor a caror finantare nu este asociata PMUD

Acestea reprezinta proiecte preluate din alte documente de planificare la nivel
local sau regional (PUG al Municipiului Arad, Studiu de potential privind
dezvoltarea axei Timisoara-Arad, centrii de polarizare ai dezvoltarii in regiunea
Vest), ale cdror costuri nu sunt incluse in costurile necesare pentru
implementarea PMUD Arad, Intrucat vor fi suportate de alta entitate
admnistrativa (CNADNR/ Ministerul Transporturilor) sau a caror implementare
va fi realizata pe baza unui contract de concesiune:

1.6. Varianta de ocolire - latura SE: 15 mil. Euro

1.7. Reabilitare DJ 682 Arad - limita cu judetul Timis: 7,77 mil. Euro

1.8. Reabilitare DJ 709 Arad - Seleus: 8,88 mil. Euro

2.14. Reabilitare infrastructura de tramvai Arad - Ghioroc: 1,87 mil Euro
4.8. Amenajarea pistei de biciclete Arad - Fantanele: 0,67 mil Euro

5.10. Amenajare parcare colectiva - Piata Avram lancu: 20,88 mil Euro

Perioadele de implementare aferente proiectelor a caror finantare nu este
asociatd PMUD, conform planificarii din documentele in care acestea sunt
propuse

Maturitatea proiectului din punct de vedere al stadiului de elaborare a
documentatiilor tehnico-economice

S-au considerat intr-un stadiu avansat proiectele pentru care exista/ sunt in
lucru studii de fezabilitate.

Durata medie de realizare a proiectului, date rezultate din documente tehnice (in
cazul Tn care existd) sau estimate pe baza experientelor similare realizate in
orase din Romania

Inderdependenta dintre proiecte; exista situatii in care implementarea unui
proiect este conditionata de functionarea unui proiect implementat anterior. De
exemplu, propunerea de reorganizare a traseelor pentru accesul vehiculelor cu
masa totald maxima autorizatda mai mare de 7,5 tone nu are sens daca nu a fost
implementat proiectul de realizarea a variantei de ocolire - latura SE.









Plan de mobilitate urband durabila

MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

4.5. Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor
hibrid sau electrice (stafii de Incarcare si/sau schimb baterii pentru
vehicule electrice)

4.6. Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului “car
pooling” (partajare a autoturismelor)

4.7. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului
public

5.1. Implementare sisteme inteligente de management al traficului (ITS) -
unda verde

5.2. Amenajare parcare colectiva - Piata Catedralei

5.3. Amenajare parcare colectiva - zona Consiliului Local

5.4. Reglementarea interzicerii parcarii pe strazile din zona centrala
5.8. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor

5.9. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor
de participanti la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)

5.10. Amenajare parcare colectiva - Piata Avram lancu
7.2. Amenajare parcari colective de tip "Park & Ride"

8.1. Dezvoltarea unui departament avand responsabilitati de
monitorizarea implementarii PMUD

Proiectele propuse pentru implementare pe termen scurt pot fi incadrate in urmatoarele

categorii:

Proiecte a caror implementare (inclusiv sustinerea finantarii) nu cade in sarcina
Municipiului Arad: 1.7. Reabilitare D] 682 Arad - limita cu judetul Timis, 1.8.
Reabilitare D] 709 Arad - Seleus si 4.8. Amenajarea pistei de biciclete Arad -
Fantanele.

Aceste proiecte vizeaza modernizarea/ dezvoltarea infrastructurii de transport
in relatia cu teritoriile Invecinate. Perioada de implementare este cea
programata in ,Studiu de potential privind dezvoltarea axei Timisoara-Arad,
centrii de polarizare ai dezvoltdrii in regiunea Vest” realizat de ADR Vest.
Intarzierea termenului de finalizare a proiectelor nu produce consecinte
negative semnificative In implementarea propunerilor din PMUD. Interventiile
din planul de actiune pe termen mediu nu sunt conditionate de finalizarea
acestor proiecte complementare.

Proiecte a caror implementare este programatd numai in perioada 2016-2017:
2.1. Reorganizarea retelei de transport public, 2.4. Achizitie autobuze ecologice
transport local de mica capacitate, 2.10. Reproiectarea programului de circulatie
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al liniilor de tramvaie astfel incat sa deserveasca cererea de transport atrasa/
generatd de polul de transport - Parcul industrial Vest, 3.3. Reglementare
logistica de aprovizionare, 5.5. Extinderea sistemului de taxare a parcarii, 5.6.
Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile si
institurea acestora, 5.7. Reglementdri privind programul de realizare a
serviciilor de utilitati publice.

Implementarea pana la sfarsitul anului 2017 a proiectelor propuse nu constituie
preconditie pentru demararea sau functionarea niciuneia dintre interventiile
planificate pe termen mediu, 1Insa Intdrzierea acestora sau chiar
neimplementarea vor reduce impactul total al planului in ansamblu.

Proiecte care se desfasoara in ambele perioade de analiza: 4.1. Reabilitarea /
modernizarea trotuarelor, care sa faciliteze accesul inclusiv pentru persoanele
cu nevoi speciale, 4.2. Realizarea unor trasee pietonale, 4.5. Dezvoltarea de
infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor hibrid sau electrice (statii de
incarcare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice), 4.6. Derularea de
campanii pentru constientizarea conceptului "car pooling" (partajare a
autoturismelor), 4.7. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii
transportului public, 5.8. Derulare campanii de educatie rutierd adresate
tinerilor, 5.9. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor
categoriilor de participanti la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de
mopede), 8.1. Dezvoltarea unui departament avand responsabilitati de
monitorizarea implementarii PMUD.

Dintre acestea, mdsura de natura organizationald care vizeaza dezvoltarea unui
departament cu responsabilitdti de monitorizare a implementarii PMUD joaca
un rol semnificativ in aplicarea strategiei de mobilitate, intarzierile aparute in
constituirea cadrului organizational reflectandu-se In gradul de implementare in
timp al planului de actiune.

Masurile de natura operationald (campanii) sunt propuse in scopul pregatirii
populatiei pentru orientarea catre mobilitate durabild, astfel incit sa accepte cu
usurinta modificdrile care se impun in comportamentul de deplasare ca urmare
a implementarii proiectelor majore propuse In perioada 2018-2023.

Neimplemnetarea acestora pe termen scurt va reduce impactul global al
planului, In special in ceea ce priveste relocarea modald, decizia privind modul
de transport pentru care se opteaza in efectuarea unei deplasari in conditiile in
care utilitatea are si o componenta subiectiva.
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Intarzierea dezvoltarii infrastructurii pentru autovehiculele hibrid sau electrice
(statii de incdrcare) poate fi compensata prin redistribuirea unitatilor
programate pe termen scurt, pentru implementare in perioada 2018-2023.

Ca si in cazul celorlalte mdsuri operationale, realizarea unor trasee pietonale va
avea ca efect relocare modald a calatoriilor. Decalarea periodei de implementare,
va atrage dupd sine transferul cu Intérzieri in atingerea tintelor privind
proportia calatoriilor realizate cu moduri de transport prietenoase cu mediul.

Acelasi lucru este valabil si In cazul reabilitarii/ modernizarii trotuarelor. Cu cat
proiectele/ masurile ale caror efecte depind de utilitatea perceputa de utilizatori
sunt implementate mai curand, efectele acestora vor fi mai mari.
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Planul de actiune este format din propuneri concrete a caror implementare se estimeaza ca
va conduce la atingerea obiectivelor propuse in acord cu viziunea privind mobilitatea
viitoare in Municipiul Arad. Aceste propuneri au fost cristalizate in cadrul grupurilor de
lucru la care au participat factori interesati la nivel local si in cursul consultarilor publice.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (masuri si proiecte) fiind adaptat In consecinta. Astfel, In faza de
implementare a PMUD va fi necesara dezvoltarea documentatiilor tehnico-economice,
conform legislatiei si standardelor In vigoare, inclusiv In ceea ce priveste amplasamentul
exact si solutia tehnica optimad, respectiv analiza impactului asupra mediului pentru
proiectele relevante. La elaborarea propunerile s-a tinut seama de prevederile Ordinului
Ministerului Sanatatii Publice nr. 18/2008 privind aprobarea Normelor de igiend pentru
transporturile de persoane, precum si de documentele de planificare la nivel local privind
zonele construite protejate.

Actiunile propuse sunt grupate in planuri sectoriale privind:
Reteaua stradald;
Transportul public;
Transportul de marfd;
Mijloacele (sistemele) alternative de mobilitate;
Managementul traficului;
Zone cu nivel ridicat de complexitate;
Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare;

Aspecte institutionale.





















Plan de mobilitate urband durabila

MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

acesteia sa acopere cartierul Muresel. Deservirea fizica a teritoriului reprezinta
fundamentul orientdrii cetatenilor rezidenti in acest cartier cdatre modul de
transport public, in defavoarea utilizarii autovehiculelor personale pentru
efectuarea deplasdrilor in oras. Aceste rezultate converg cdtre cele asteptate prin
implementarea proiectelor finantate prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii
4.1 - "Asigurarea accesibilitdtii la sistemul de transport public pentru toti cetdfenii”,
contribuind la atingerea obiectivului specific al acesti prioritati de investitii.

La momentul elaborarii PMUD pentru Municipiul Arad, studiul de fezabilitate pentru
acest proiect este in lucru.

Costuri estimate: 15.000.000 Euro, eligibile pentru finantare prin POR 2014-2020,
Prioritatea de Investitii 4.1.

1.3. Legatura rutiera intre Str. Cometei si Centura Nord

In vederea sporirii accesibilitatii Tn zona de Nord-Est a localitatii, se propune
amenajarea unei infrastructuri rutiere care sa asigure legatura intre Str. Cometei si
Centura Nord.

Infrastructura va conduce la cresterea conectivitatii retelei stradale si a
accesibilitatii teritoriului din Nord-Estul localitdtii. Prin aparitia acestui sector
stradal, va putea fi reorganizat accesul vehiculelor de marfa, in sensul interzicerii
acestora pe Calea Radnei, pe traseul de legatura catre zona logistica din cartierul
Gradina Postei. In situatia actuald, cartierul Gridina Postei este delimitat in partea
de Sud de reteaua feroviard, accesul cdtre reteaua majora de circulatie efectuandu-
se prin artera radiald suprapusa peste traseul drumului national DN 79.
Redistribuirea fluxurilor de trafic se produce la nivelul Intregii retele, cu valori
considerabile Tn zona centrald si pe axa Str. Petru Rares - Calea Zimandului (figura
2.6). Ca urmare a reducerii volumelor de trafic pe aceste artere se va obtine
diminuarea in consecintd a efectelor negative - emisii de noxe, zgomot, emisii de
gaze cu efect de serd, costuri generate de congestie.

Finantarea proiectului nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii
4.1.

Costuri estimate: 2.040.000 Euro












Plan de mobilitate urband durabila

MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

1.8. Reabilitare D] 709 Arad - Seleus

Prin acest proiect se urmadreste imbunatdtirea relatiilor teritoriale ale Municipiului
Arad cu localitdtile invecinate. Proiectul este prevazut si In "Studiul de potential
privind dezvoltarea axei Timisoara - Arad", elaborat de catre ADR Vest.

Finantarea proiectului nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii
4.1.

Costuri estimate: 8.888.905 Euro

1.5. Realizarea de perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al
transportului

Proiectul consta in plantarea de arbori cu capacitate mare de retenfie a CO, In
aliniament cu arterele majore de circulafie si de-a lungul axelor de cartiere cu rol de
bariere naturale, in vederea reducerii impactului activitafii de transport asupra
mediului, in concordanta cu obiectivul specific al Programului Operational Regional
2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1 - "Reducerea emisiilor de carbon in
municipiile resedintd de judet”.

Interventii de acest tip (plantarea de perdele de arbori de-a lungul centurii, In zona
industriala si In zonele periurbane) sunt prevazute si in planul strategic al Strategiei
de transformare in oras verde a Municipiului Arad.

Finantarea proiectului este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii
4.1.

Costuri estimate: 500.000 Euro

1.4. Modernizare infrastructura rutiera - zona industriala Arad Nord

Interventia va conduce la sporirea accesibilitatii teritoriului, sustindnd dezvoltarea
activitatilor economice la nivelul localitatii. Zona Industriald Vest are o suprafata de
150 hectare, pe care isi desfasoara activitatea aproximativ 50 de unitati economice.

Costuri estimate: 1.500.000 Euro
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poludrii aerului, a poludrii fonice si a consumului de energie si asigurarea
accesibilitatii la sistemul de transport public pentru tofi cetdtenii, rezultate
asteptate pentru atingerea obiectivului specific al Prioritdtii de Investitii 4.1 din
cadrul POR 2014-2020, intrucat propunerea este eligibila pentru finantare prin
acest program.

Costuri estimate: 30.000.000 Euro

2.10. Reproiectarea programului de circulatie al liniilor de tramvaie astfel
incat sa deserveasca cererea de transport atrasa/ generata de polul de
transport - Parcul Industrial Vest

Unul dintre principiile de dezvoltare durabila a zonelor urbane este dat de
capacitatea sistemului de transport public de a sustine activititile economice. In
Parcul Industrial Vest al Municipiului Arad isi desfdsoara activitatea mai multe
companii in care lucreaza zilnic aproximativ 15.000 de angajati. Prin aceastd masura
se urmareste satisfacerea nevoilor de deplasare ale acestora (la si de la locurile de
muncd) utilizadnd mijloace de transport de mare capacitate, care au impact redus
asupra mediului - tramvaie. In prezent, aceastd zona este deservitd de traseul 1b -
Fat Frumos - Platforma Industriala Vest, pe care circula un tramvai in orele de varf
de dimineatda si dupd-amiaza (2 curse/zi). Se propune sporirea capacitdtii de
circulatie si adaptarea programului de circulatie conform schimburilor de lucru.

Finantarea proiectului este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii
4.1.

Costuri estimate: 30.000 Euro

2.6. Modernizare material rulant, tramvaie de tip GT6 si GT8

Continuarea procesului de modernizare a parcului de material rulant va conduce la
reducerea impactului asupra mediului (zgomot, consum de energie). Totodata, prin
modernizarea parcului de tramvaie vor creste confortul si siguranta pe care calatorii
le vor resimti in mijloacele de transport public, aspect care va contribui la
imbunatatirea atractivitatii acestui mod de transport. Accesul la mobilitate trebuie
asigurat in mod nediscriminatoriu tuturor categoriilor de persoane amintite, iar
acest fapt este influentat direct de amenajdrile existente in mijloacele de transport
public.
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In conditiile constrangerilor bugetare aferente perioadei de analizd, 2016-2023,
pentru imbundtatirea atractivitatii transportului public, se propune modernizarea
vehiculelor din parcul actual in paralel cu achizitia de vehicule noi (proiectul 2.5).

Propunerea este eligibild pentru finantare prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1.

Rezultatele estimate a se obtine prin implementarea proiectului se regdsesc printre
rezultatele asteptate la nivelul Prioritatii de Investitii 4.1: "Reducerea poludrii
aerului si a poludrii fonice, precum si a consumului de energie, asigurarea
accesibilitdtii la sistemul de transport public pentru toti cetdfenii”.,

Costuri estimate: 2.200.000 Euro

2.4. Achizitie autobuze ecologice transport local de mica capacitate

Introducerea in circulatie a vehiculelor de transport public ecologice va conduce la
reducerea impactului asupra mediului, in special prin reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sera (CO2). Efectul produs de innoirea parcului de autobuze va fi
semnificativ, avand in vedere faptul ca in situatia actuala 82% din autobuze sunt
dotate cu motoare a ciaror norma de depoluare este inferioara normei Euro 5 (26%
din totalul autobuzelor sunt Non Euro).

In scopul eficientizarii costurilor de exploatare, autobuzele de capacitate mica vor fi
introduse in circulatie in intervalele cuprinse intre varfurile de trafic si pe traseele
cu cerere redusa.

Prin modernizarea parcului de vehicule va creste confortul si siguranta pe care
caldtorii le vor regasi in mijloacele de transprt public, aspect care va contribui la
imbunatatirea atractivitatii acestui mod de transport.

Acesta investitie se regdseste printre cele eligibile pentru finantare prin POR 2014-
2020, Prioritatea de Investitii 4.1. In perioada analizati este propusi achizitionarea
unui numar de 20 de astfel de mijloace de transport public.

Beneficiile estimate contribuie la atingerea obiectivului specific al POR 2014-2020,
Prioritatea de Investitii 4.1. si, implicit, la atingerea tintelor asumate in cadrul
programului de finantare pentru indicatorii de rezultat:

v Pasageri transportati in transportul public urban in Romania;

v" Emisii GES provenite din transportul rutier.

Costuri estimate: 3.000.000 Euro
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2.3. Achizitie autobuze ecologice transport local de mare capacitate

Introducerea in circulatie a vehiculelor de transport public ecologice va conduce la
reducerea impactului asupra mediului, in special prin reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sera (CO2). Efectul produs de innoirea parcului de autobuze va fi
semnificativ, avand in vedere faptul ca in situatia actuala 82% din autobuze sunt
dotate cu motoare a ciaror norma de depoluare este inferioara normei Euro 5 (26%
din totalul autobuzelor sunt Non Euro).

Se va urmari introducerea acestor vehicule ecologice in graficul de circulatie in
intervalele de varf de trafic, astfel incat sa se diminueze poluarea totala produsa de
toate vehiculele aflate in circulatie la nivelul retelei de transport urban.

Prin modernizarea parcului de vehicule va creste confortul si siguranta pe care
caldtorii le vor regasi in mijloacele de transprt public, aspect care va contribui la
imbunatatirea atractivitatii acestui mod de transport.

Acesta investitie se regaseste printe cele eligibile pentru finantare prin POR 2014-
2020, Prioritatea de Investitii 4.1. In perioada analizati este propusi achizitionarea
unui numar de 30 de astfel de mijloace de transport public.

Beneficiile estimate contribuie la atingerea obiectivului specific al POR 2014-2020,
Prioritatea de Investitii 4.1. si implicit la atingerea tintelor asumate in cadrul
programului de finantare pentru indicatorii de rezultat:

v Pasageri transportati in transportul public urban in Romania;

v" Emisii GES provenite din transportul rutier.

Costuri estimate: 9.000.000 Euro

2.11. Dezvoltare terminale de transport public urban/ judetean/
interjudetean (in zonele periferice)

Terminalele de transport public intermodal de schimb intre transportul inter / intra
judetean si cel local vor asigura preluarea fluxurilor de calatori care sosesc din
zonele extraurbane si reimbarcarea acestora in mijloace de transport ecologice, in
vederea reducerii impactului negativ al propulsiei bazate pe combustibili fosili
asupra mediului urban. Plasarea acestora la periferia zonei urbane, va limita
impactul negativ al activitafilor de transfer (poluare chimicd, fonicd, etc.).
Terminalele vor deservi modurile de transport: local, judetean, interjudetean. in
vecindtatea terminalelor sunt propuse a se amenaja parcdri de tip Park&Ride
echipate cu statii de incarcare cu energie electrica a vehiculelor.
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La nivelul teritoriului urban al Municipiului Arad sunt propuse 5 astfel de terminale,
a caror finantare este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1.

Beneficiile estimate a se inregistra in urma implementarii propunerilor se inscriu in
urmatoarele categorii de rezultate asteptate la nivelul programului de finantare:
reducerea poludrii aerului si a poludrii fonice, precum si a consumului de energie;
asigurarea accesibilitatii la sistemul de transport public pentru tofi cetdfenii;
cresterea atractivitatii si imbundtatirea calitatii mediului si a amenajadrii spatiilor
urbane.

Costuri estimate: 5.000.000 Euro

2.1. Reorganizarea retelei de transport public

Extinderea transportului in comun prin amenajarea de linii noi de autobuz de
legatura intre str. Padurii - Aradul Nou, intre Zonele II - IIl - V Micalaca, pe Calea
Zadareni, in Bujac Sud, in Zona Nord - noul cartier Gai; Completarea liniilor de
tramvai cu linii de autobuz. Proiectul (studiu de organizare a retelei de transport
public) va urmari imbunatitirea accesibilititii spatiale a sistemului de transport
public, Zzonele mentionate mai sus fiind defavorizate din acest punct de vedere. De
asemenea, se va avea in vedere deservirea obiectivelor de interes socio-economic, in
special Spitalul Clinic Judetean de Urgenta Arad, precum si zonele industriale.

Finantarea proiectului nu este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii
4.1.

Costuri estimate: 30.000 Euro

2.7. Modernizare infrastructura de tramvai (cale si retea de contact) in
Municipiul Arad - Tronsoane |

In scopul cresterii vitezei comerciale, a confortului si sigurantei inregistrate la
nivelul retelei de tramvai, se propune modernizarea infrastructurii specifice acestui
mod de transport. Pentru orientarea catre o mobilitatea urbana durabila este
necesara, in primul rand asigurarea unei oferte corespunzatoare pentru modurile de
transport public urban nepoluante. Municipiul Arad prezintd un avantaj in acest
sens, fiind orasul din Romania cu cea mai extinsa retea de tramvai, dupa Bucuresti,
iar eforturile pentru obtinerea unei infrastructuri corespunzatoare se pot limita la
modernizarea celei existente si nu la construirea uneia noi, care este foarte
costisitoare. In cadrul acestui proiect se propune modernizarea infrastructurii de
tramvai (linie cale si retea de contact aferentd) pe urmatoarele 4 tronsoane:



Plan de mobilitate urband durabila

MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

1. Piata Podgoria - Pasaj Micalaca;

2. Pasaj Micalaca - Vama Micalaca;

3. Zona II-1IT Micdlaca (Pasaj Micdlaca - B-dul N. Titulescu - Bucla Zona II-11I);
4. Pasaj Gradiste - Sere (str. Petru Rares).

Tronsoanele propuse completeaza sectoarele de infrastructurda modernizate in
ultima perioadd, contribuind la cresterea vitezei de comerciale si a sigurantei la
nivelul intregii retele de tramvaie.

Propunerea este eligibild pentru finantare prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1, care acordd atentie deosebitd proiectelor care prevad reabilitarea/
modernizarea/ extinderea liniilor de tramvai. Astfel, se va obtine dezvoltarea unei
structuri de transport public durabile din punct de vedere tehnic si eficiente din
punct de vedere financiar.

Costuri estimate: 15.325.669 Euro

2.8. Modernizare infrastructura de tramvai (cale si retea de contact) in
Municipiul Arad - Tronsoane II

In scopul cresterii vitezei comerciale, a confortului si sigurantei inregistrate la
nivelul retelei de tramvai, se propune modernizarea infrastructurii specifice acestui
mod de transport. Pentru orientarea cdtre o mobilitatea urbana durabila este
necesarad, in primul rand asigurarea unei oferte corespunzatoare pentru modurile de
transport public urban nepoluante. Municipiul Arad prezinta un avantaj in acest
sens, fiind orasul din Romania cu cea mai extinsa retea de tramvai, dupa Bucuresti,
iar eforturile pentru obtinerea unei infrastructuri corespunzatoare se pot limita la
modernizarea celei existente si nu la construirea uneia noi, care este foarte
costisitoare. In cadrul acestui proiect se propune refacerea infrastructurii de
tramvai (linie cale si retea de contact aferentd) pe urmatoarele 7 tronsoane:

1. Str. Padurii (Abatorului — Condurasilor);

2. Bucla Fat Frumos;

3. Depou UTA (acces + platforma);

4. Triunghi Sere Gradiste - CET Arad (str. Ovidiu — Calea Zimandului);
5. Str. Stefan cel Mare — Gara Aradul Nou;

6. Depou Micdlaca (acces + platforma);
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7. Str. Dunarii.

Tronsoanele propuse completeaza sectoarele de infrastructurda modernizate in
ultima perioadd, contribuind la cresterea vitezei de comerciale si a sigurantei la
nivelul intregii retele de tramvaie.

Propunerea este eligibild pentru finantare prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1, care acordd atentie deosebitd proiectelor care prevad reabilitarea/
modernizarea/ extinderea liniilor de tramvai. Astfel, se va obtine dezvoltarea unei
structuri de transport public durabile din punct de vedere tehnic si eficiente din
punct de vedere financiar.

Costuri estimate: 30.505.176 Euro

2.2. Amenajarea de statii de transport public - modernizarea statiilor
existente/ crearea de noi statii

Amenajarea corespunzatoare a statiilor de transport public (asigurarea de mobilier
urban de calitate, sisteme de informare, sisteme de supraveghere video, etc.) va
contribui la cresterea atractivitatii si siguranfei acestui mod de transport. Se va avea
in vedere asigurarea accesibilitatii persoanelor cu mobilitate redusa (care se
deplaseaza in cdarucioare cu rotile, persoane in varstd, persoane cu deficiente de
vedere si/ sau auz, persoane care transportd carucioare pentru copii etc.). Accesul la
mobilitate trebuie asigurat in mod nediscriminatoriu tuturor categoriilor de
persoane amintite, iar acest fapt este influentat direct de amenajarile existente in
statiile de transport public.

Finantarea interventiei propuse este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1. Rezultatele estimate ca urmare a amenajarii statiilor de transport
public (100 bucati) se inscriu in cele asteptate la nivelul programului de finantare:
"Asigurarea accesibilitdtii la sistemul de transport public pentru tofi cetdfenii;
cresterea atractivitdtii si imbundtdtirea calitdtii mediului si a amenajdrii spatiilor
urbane”.

Costuri estimate: 500.000 Euro

2.9. Achizitie sistem e-ticketing si monitorizare video

Sistemul integrat de tarifare (e-ticketing) propus va facilita orientarea caldtorilor
catre utilizarea serviciilor de transport public, prin ugurarea achizifionarii
legitimatiei de calatorie. Sistemul va fi unul bazat de tehnici moderne ITS (achizifie
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prin internet, SMS, cartele preincarcate care se valideaza electronic la urcarea si
coborarea in/din mijlocul de transport, sisteme de informare a cdlatorilor in
vehicule si in statii, sistem de management al vehiculelor de transport public etc.).
De asemenea, pentru sporirea atractivitatii transportului public In Municipiul Arad,
prin oferirea unui grad de securitate ridicat, se propune dotarea statiilor si
mijloacelor de transport cu sisteme de monitorizare video.

Cresterea accesibilitatii si atractivitatii sistemului de transport public se va reflecta
in cresterea numadrului de calatorii efectuate cu modurile de transport public, care
in Municipiului Arad sunt preponderent electrice (in anul 2015, 94% din numarul
total de calatorii cu transportul public au fost efectuate cu tramvaiul), in detrimentul
transportului cu autovehiculul personal. In consecintd, implementarea acestei
interventii va conduce la reducerea poluadrii si a emisiilor de CO2 Tn mediul urban.
Rezultatele estimate permit incadrarea investitiei In categoria celor eligibile prin
POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1, intrucat contribuie la atingerea tintelor
stabilite la nivel national pentru indicatorii de rezulat aferenti programului de
finantare:

v Pasageri transportati in transportul public urban in Romania;

v" Emisii GES provenite din transportul rutier.

Costuri estimate: 10.565.000 Euro

2.14. Reabilitare infrastructura de tramvai Arad - Ghioroc

Proiectul constd in reabilitarea liniei de tramvai Arad - Ghioroc. Se estimeazd ca
rezultate relocarea modald a fluxurilor de penetratie in Municipiul Arad, de la
transportul individual cu autovehiculul personal, la transportul public nepoluant cu
tramvaiul.

Printre beneficiari se vor regdsi si cetatenii Municipiului Arad (se va reduce
poluarea chimica si fonica produsa de deplasarea locuitorilor din zonelor
invecinate).

Impactul proiectul excede UAT Municipiul Arad, fiind prevazut planul de investitii la
nivel regional ("Studiul de potential privind dezvoltarea axei Timisoara - Arad”,
elaborat de citre ADR Vest). In consecinti costurile de realizare nu au fost
considerate in estimarea costurilor totale necesare pentru implementarea Planului
de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Arad.

Costuri estimate: 43.111.108 Euro
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4.3. Remodelarea Bulevardului Revolutiei

Remodelarea Bulevardului Revolutiei si transformarea lui din zona polarizatoare de
trafic, in zona cu atractivitate ridicata pentru modurile de transport nepoluante:
reducerea la o singura banda de circulatie a capacitatii dedicate autovehiculelor si
realizarea unei piste de biciclete. Dupa implementarea proiectului avand ca obiectiv
realizarea parcdrii subterane din Piafa Avram lancu se va institui interzicerea
parcdrii pe partea carosabila pe tronsonul cuprins intre Piata Revolutiei si Piata
Teatrului si extinderea trotuarelor cu scopul obtinerii unei zone de promenada
urband. Aceasta va fi conectata cu zonele pietonale din Piafa Avram lancu si strazile
Unirii, Vasile Goldis si Metianu.

Prin reducerea capacitatii de circulatie, se va obtine reducerea volumelor de trafic
si, in consecintd, diminuarea impactului negativ al transportului rutier - poluare
chimica, fonica, gaze cu efect de sera. Totodatd, aceastda mdsura va contribui la
cresterea atractivitatii spatiului public. Rezultatele estimate concorda cu cele
preconizate a se obtine prin proiectele finantate din POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1.

Costuri estimate: 800.000 Euro

4.2. Realizarea unor trasee pietonale

Crearea unor trasee dedicate circulatiei pietonilor care sd lege obiectivele principale
din Municipiul Arad (institutii publice, scoli, licee, locuri pentru practicarea
sporturilor, piete agroalimentare, centre comerciale etc.).

Cele 10 traseele propuse (reprezentate in figura 2.11) vor fi marcate distinct prin
indicatoare de orientare cdtre obiective reprezentative la nivelul cartierelor/ zonei
centrale. Prin implementarea acestei mdsuri se incurajeaza realizarea deplasarilor
pietonale, obtindndu-se in final relocarea modalda de la autoturism la modul de
transport nepoluant (pietonal), cu efecte de reducere a poludrii si a dioxidului de
carbon din atmosfera.

Prin prisma rezultatelor estimate, care vor contribui la atingerea obiectivului
specific al POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4.1, finantarea acestei interventii
este eligibila prin programul mentionat.

Costuri estimate: 100.000 Euro
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4.7. Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public

Masura are ca obiectiv constientizarea populatiei asupra avantajelor sociale aduse
de reorientarea cdtre utilizarea transportului public In defavoarea transportului
individual cu autoturismul.

Campaniile se vor adresa In special tinerilor (din scolj, licee, institutii publice, unitati
economice, etc.), constituindu-se in sesiuni de educatie pentru mediu.

Costuri estimate: 160.000 Euro

4.4. Amenajare locuri de parcare pentru biciclete

Obiectivele proiectului se refera la facilitarea deplasarilor cu moduri nepoluante si
la sporirea accesibilitatii retelei de transport public prin incurajarea deplasarilor
intermodale bicicletda/ transport public (reprezintd, totodatd, o tinta a politicii de
mediu la nivel local).

Prin urmare, statiile de transport in comun aflate pe traseele de piste de biciclete
sau in vecindtatea acestora vor fi echipate cu parcari pentru biciclete pentru a
facilita schimbul intre cele doua moduri de transport prietenoase cu mediul.

La nivelul retelei de transport public sunt propuse 20 de astfel de facilitati, al caror
amplasament se va stabili in cadrul unui studiu de specialitate.

Finantarea proiectului este eligibila prin POR 2014-2020, Prioritatea de Investitii
4.1. Implementarea va contribui la indeplinirea rezultatelor asteptate in cadrul
programului cu privire la dezvoltarea infrastructurii destinate mijloacelor de
transport non-motorizate.

Costuri estimate: 50.000 Euro

4.1. Reabilitarea / modernizarea trotuarelor, care sa faciliteze
accesul inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale

Amenajarea trotuarelor si aleilor pietonale in condifiile asigurdrii accesibilitatii si
sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv persoanele cu nevoi speciale.
Se propune crearea legaturii pietonale Intre Piata Catedralei, Str. Metianu, Piata
Sarbeascd, Pracul Reconcilierii si a legdturii intre Piata Avram lancu si strazile
Unirii, Vasiel Goldis si Metianu. Aceste interventii ating si partea de mobilitate din
proiectul "Regenerare urbana zona Piata Catedralei din Municipiul Arad".
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Prin implementarea proiectului se va obtine dezvoltarea infrastructurii destinate
mijloacelor de transport nemotorizate si imbunatatirea atractivitatii si calitatii
spatiului urban. Efectele produse se vor resimti in cresterea ponderii deplasarilor
pietonale din totalul deplasdrilor realizate la nivel urban, prin transferul de
transportul cu autovehiculul privat si in continuare, in reducerea poludrii si a
dioxidului de carbon in zona centrala.

Interventia este eligibila pentru finantare prin POR 2014-2020, Prioritatea de
Investitii 4.1, rezultatele estimate ca urmare a implementdrii sale contribuind la
atingerea obiectivului general al prioritatii.

Costuri estimate: 2.000.000 Euro

4.6. Derularea de campanii pentru constientizarea
conceptului "car pooling” (partajare a autoturismelor)

Masura consta in conceperea si implementarea unor campanii orientate catre
partajarea utilizarii autoturismelor (“car pooling"), in special in randul navetistilor
de pe marile platforme industriale si elevilor / studentilor.

Prin reducerea numadrului de autovehicule din trafic se va obtine diminuarea
efectelor negative produse de acestea precum poluare chimica, fonica, contributii de
gaze cu efect de serd, congestie. De asemenea, se va diminua dependenta de
autovehicul a indivizilor si, in timp, orientarea catre utilizarea transportului public.

Costuri estimate: 160.000 Euro

4.5. Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizarii
autovehiculelor hibrid sau electrice (statii de incarcare
si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

In vederea facilitdrii utilizirii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie
electrica, se vor dezvolta infrastructuri specifice care sa asigure posibilitatea de
incarcare rapidad a bateriilor sau schimbul acestora, dupa caz. Parcarile publice si
terminalele de transport public vor fi echipate cu astfel de facilitagi (60 unitati).

Astfel, se va obtine reducerea amprentei de carbon si a poluarii la nivel urban.
Rezultatele vor sustine atingerea obiectivului specific al POR 2014-2020, Prioritatea
de Investitii 4.1, prin contributii la reducerea valoarii indicatorului de rezultat
"Emisii GES provenite din transportul rutier”.

Costuri estimate: 300.000 Euro









Plan de mobilitate urband durabila

MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

unitdtilor de invatdmant, a pietelor, etc.) vor conduce la cresterea semnificativa a
gradului de siguran{d a circulatiei la nivel urban.

Costuri estimate: 100.000 Euro

5.2. Amenajare parcare colectiva - Piata Catedralei

Cu scopul de a reda spatiul public utilizatorilor de moduri de transport prietenoase
cu mediul, care in prezent este ocupat de autovehicule parcate, se propune
amenajarea unei parcdri colective (subterand) in Piafa Catedralei cu o capacitate de
250 locuri. Proiectul este prevazut si in "Studiul de potential privind dezvoltarea
axei Timisoara - Arad", elaborat de catre ADR Vest.

Costuri estimate: 10.444.500 Euro

5.3. Amenajare parcare colectiva - zona Consiliului Local

Cu scopul de a reda spatiul public utilizatorilor de moduri de transport prietenoase
cu mediul, care in prezent este ocupat de autovehicule parcate, se propune
amenajarea unei parcari colective (subterand) in zona Consiliului Local cu o
capacitate de 250 locuri. Proiectul este prevazut si in "Studiul de potential privind
dezvoltarea axei Timisoara - Arad", elaborat de catre ADR Vest.

Costuri estimate: 10.444.500 Euro

5.4. Reglementarea interzicerii parcarii pe strazile din zona centrala

Masura vizeaza eliminarea parcarilor de-a lungul strazii in zona Centru. Interzicerea
parcdrii In zona centrald va conduce la reducerea volumelor de trafic (deplasarile cu
destinatia Tn zona vizatd), si implicit a impactului negativ al transportului rutier,
contribuind la imbunatatirea calitatii vietii. Reducerea intensitatii traficului implica
si reducerea riscului de producere a accidentelor, imbunatatind gradul de siguranta
a circulatiei.

Implementarea masurii va aduce urmatoarele beneficii imediate: asigurarea fluenfei
circulatiei prin cresterea capacitafii de circulafie, facilitatea circulafiei pietonale
confortabile, posibilitatea de a realiza amenajdri peisagistice (spatii verzi), usurarea
accesului catre mijloacele de transport public, etc.

Costuri estimate: 30.000 Euro
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5.10. Amenajare parcare colectiva - Piata Avram lancu

Cu scopul de a reda spatiul public utilizatorilor de moduri de transport prietenoase
cu mediul, care in prezent este ocupat de autovehicule parcate, se propune
amenajarea unei parcari colective (subterand) in Piafa Avram lancu cu o capacitate
de 500 locuri. Implementarea acestui proiect conditioneaza si o parte din proiectul
de Remodelare a Bulevardului Revolutiei (eliminarea parcarii pe tronsonul Piata
Revolutiei - Piata Teatrului). Proiectul este prevazut si in "Studiul de potential
privind dezvoltarea axei Timisoara - Arad", elaborat de catre ADR Vest.

Costuri estimate: 20.889.000 Euro

5.7. Reglementari privind programul de realizare
a serviciilor de utilitati publice

Se propune programarea orara a serviciilor de utilitati publice (maturat, spalat
stradal, colectarea gunoiului menajer, etc.), astfel incat impactul acestora asupra
desfasuradrii circulatiei sa fie minim. Astfel, se vor diminua sursele generatoare de
blocaje in trafic la nivelul orelor de varf si / sau de incomodare a pietonilor.

Aceasta madsura va fi pregatita in cadrul departamentului care va prelua
monitorizarea implementarii planului, neavand alocate costuri de implementare.

5.8. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

Se propune continuarea programelor de educatie rutiera adresate tinerilor, inclusiv
prin campanii derulate in scoli, In spatiile publice, etc.,, In vederea deprinderii de
catrea acestia a conduitei preventive si a orientdrii catre modurile de transport
durabile.

Costuri estimate: 160.000 Euro

5.9. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tuturor categoriilor
de participanti la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)

Cu scopul cresterii gradului de siguranta a circulatiei, se vor realiza campanii de
informare si comunicare adresate tuturor participantilor la trafic asupra modului
preventiv de utiliare a spatiilor dedicate circulatiei publice si pentru orientarea
catre modurile de transport durabile (bicicleta). Se va pune accent pe formarea unei
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Evaluarea valorilor indicatorilor 9 - 11 (tabelul 1.1) este realizata pe baza modelului de
transport, care necesita calibrare periodica pe baza datelor inregistrate in teren referitoare
la:

Parametrii tehnici ai proiectelor implementate;
Functiunile de utilizare a teritoriului;
Parametrii de operare si tarifare a serviciului de transport public;

Volumele de trafic inregistrate in sectiuni cheie ale retelei de transport.

Actualizarea modelului de transport, ca parte componentd a procesului de monitorizare a
implementarii PMUD necesita dotarea cu instrumente software specializate si instruirea
personalului din echipa de monitorizare, astfel incat sa dobandeasca competentele tehnice
necesare pentru desfasurarea acestei activitati. O alta solutie care poate fi aplicata pentru
realizarea acestei etape a PMUD este externalizarea, astfel Incat sa se asigure desfasurarea
fazelor de implementare pana la momentul in care dotdrile tehnice si competentele
personalului intern permit desfasurarea in conditii bune a etapei de monitorizare a
implementarii PMUD pentru Municipiul Arad.

Ca si efort financiar, externalizarea presupune existenta unui serviciu de consultanta pe
baza unui accord cadru cu urmadtoarele activitati:

Realizarea periodica a serviciului de monitorizare a implementarii PMUD;
Realizarea periodica a serviciului de actualizare a modelului de transport;

Realizarea la comanda a serviciului de testare In model a implementarii fiecarui
proiect (date necesare la fundamentarea cererii de finantare);

Realizarea la comanda de training pentru compartimentul specializat in
implementarea PMUD.
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In vederea monitorizarii Planului de Mobilitate (conform ghidului european), pentru
implementarea si asigurarea unei coordondri coerente si rapide atat pe orizontala, cat si pe
verticald, se propune constituirea unui comitet de monitorizare la nivel local.

Comitetul de monitorizare pentru PMUD al Municipiului Arad va include cel putin
reprezentanti ai urmatorilor actori locali, cu urmatoarele responsabilitati:

reprezentanti ai Primdriei Municipiului Arad - din rdndul cdrora va fi desemnat un
coordonator

Personalul tehnic din cadrul departamentului responsabil cu desfasurarea activitatii
de transport la nivel urban si din departamente care interactioneaza cu moblitatea,
precum Arhitect Sef, Direcfia Comunicare, Direcfia Tehnica.

Reprezentantii acestor departamente vor participa la culegerea datelor pentru
cuantificarea indicatorilor. De asemnea, vor oferi informatii cu privire la stadiile de
implementare a proiectelor si mdsurilor la momentul intocmirii raportului de
monitorizare.

reprezentanti ai Politiei Municipiului Arad / Politiei Locale Arad

Unul dintre indicatorii propusi pentru a fi utilizati In evaluarea impactului Planului
de actiune se refera la victimele asociate accidentelor de circulatie. Valorile acestui
indicator vor fi preluate de la Politia Municipiului Arad, organizatie care detine o
baza de date in acest sens. Prin participarea activa in cadrul comitetului de
monitorizare, vor putea identificare aspecte care necesita adaptarea continutului
bazei de date actuale (de exemplu, introducerea in baza de date a unui camp nou
care relationeaza accidentul cu obiective sociale din oras - scoli, gradinite, spitale).
De asemenea, vor evalua componentele de siguranta circulatiei In studiile tehnico-
economice care vor sta la baza proiectelor.

reprezentanti ai operatorilor de transport public (local, judetean)
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Interventiile propuse in domeniul transportului public constituie o parte
consistenta a PMUD Arad. Operatorii de transport public vor oferi date pentru
cuantificarea indicatorilor propusi pentru monitorizarea efectelor planului.

reprezentanti ai administratorului si operatorului de de transport feroviar (CFR
Infrastructurd, CFR Cdldtori, operatori privati)

Reprezentatii transportului feroviar vor oferi date pentru cuantificarea indicatorilor
propusi pentru monitorizarea efectelor planului.

reprezentanti ai mediului educational (grddinite, scoli, licee)

Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in Municipiul Arad.

reprezentanti ai Inspectoratului pentru Situatii de Urgentd "Vasile Goldis" al judefului
Arad

Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in Municipiul Arad.
reprezentanti ai societdtii civile
Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in Municipiul Arad.

Beneficiarul PMUD, Municipiul Arad va asigura finantarea anuald a urmatoarelor activitati
ale comitetului de monitorizare:

dezvoltarea de tehnologii si tehnici de colectare a datelor;
colectarea efectiva a datelor;

prelucrarea datelor;

actualizare permanentd a modelului de transport;

analize periodice ale sistemului de transport;

raportare transparenta.

Periodic vor fi realizate ajustdrile necesare in Planul de Actiune, in functie de evolutia

procesului de implementare si dinamica economiei locale si regionale.
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Planului de Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiul Arad a fost elaborat pe baza
cerintelor impuse in Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/ 2001 (actualizatd in
anul 2013) privind amenajarea teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a
documentatiilor de urbanism.

Conform specificatiilor din Anexa 6 - Continut cadru Plan de mobilitate urband durabild a
Documentului cadru de implementare a dezvoltdrii urbane durabile - Axa prioritard 4 -
Sprijinirea dezvoltdrii urbane durabile, dezvoltarea a mai mult de un scenariu alternativ "A
face ceva" este necesard pentru municipiile de rang I. Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001
privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului nafional - Sectiunea a 1V-a Reteaua de
localitdti, Municipiul Arad nu este municipiu de rang I, fapt care permite analiza efectelor
mobilitatii propuse prin dezvoltarea unui singur scenariu "A face ceva".

In capitolele 4 si 7 ale PMUD pentru Municipiul Arad este prezentat impactul economic al
activitatii de transport, luand in calcul inclusiv efectele asupra mediului, corespunzator
scenariului mentionat.

I. Concluziile rezultate in urma analizarii efectelor semnificative asupra mediului
folosind criteriile din Anexa 1 a HG 1076/2004 si masurile de prevenire, reducere a
efectelor se refera la:

1. Caracteristicile planurilor si programelor cu privire, in special, la:

a) Gradul in care planul sau programul creeaza un cadru pentru proiecte si alte
activitati viitoare fie in ceea ce priveste amplasamentul, natura, marimea si
conditiile de functionare, fie in privinta alocarii resurselor;

Conform legislatiei nationale (Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, republicatd cu completdrile si modificdrile ulterioare in decembrie 2013),
Planul de Mobilitate Urband Durabild reprezinta o documentatie complementara strategiei
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de dezvoltare teritoriala periurband/metropolitana si a planului urbanistic general (P.U.G.),
dar si instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care este corelata dezvoltarea
spatiala a localitatilor si a zonei periurbane/ metropolitane a acestora cu nevoile de
mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

Prezentul PMUD include interventii (masuri sau proiecte specifice) prin care sunt propuse
rezolvari pentru probleme identificate in etapa de analiza a situatiei actuale sau care sunt
considerate ca strategice In contextul asigurdrii unei mobilitati urbane optime in aria de
studiu - Municipiul Arad, acoperind perioada 2016-2023.

Luand in considerare necesitdile de mobilitate identificate, In cadrul PMUD au fost
analizate si propuse proiecte si masuri prezentate in Planul de actiune.

Lista finald de proiecte, a rezultat in urma analizelor prezentate si a consultarilor cu factorii
interesati - Primdria Municipiului Arad, Consiliul Local Arad, Agentia pentru Dezvoltare
Regionala Regiunea Vest, Polifia Municipald, Politia Locala, cetateni, societatea civila, etc.

b) Gradul in care planul sau programul influenteaza alte planuri si programe,
inclusiv pe cele in care se integreaza sau care deriva din ele

Legaturile PMUD pentru Municipiul Arad cu alte planuri existente si modul in care acestea
interactioneaza din punct de vedere al impactului asupra mediului sunt prezentate in
tabelele de mai jos.
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pentru Municipiul Arad

PROGRAME / PLANURI / STRATEGII APLICABILE LA NIVEL NATIONAL

Program / Plan / Strategie

Acte de aprobare / Acte de
reglementare din punct de vedere al
protectiei mediului

Modul in care PMUD pentru Municipiul Arad interactioneaza cu aceste Programe /
Planuri / Strategii existente

Strategia nafionala a Romaniei
privind Schimbarile Climatice
2013 -2020

Aprobat cu Hotararea nr. 529/2013
pentru aprobarea Strategiei nafionale
a Romaniei privind schimbarile
climatice, 2013-2020

Strategia nationala asupra schimbarilor climatice 2013-2020 abordeaza in 2 par{i distincte (1)
procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera in vederea atingerii obiectivelor
nationale asumate, si (2) adaptarea la efectele schimbarilor climatice.

Obiectivele de mediu specifice celor doua planuri sunt similare: reducerea emsiilor de gaze cu
efect de sera si a consumului de energie.

Strategia Nationala pentru
Dezvoltare Regionald 2014 -
2020 - varianta draft

Documentul nu este inca aprobat

PMUD pentru Municipiul Arad nu aduce modificari Strategiei Nafionale pentru Dezvoltare
Regionala 2014 - 2020, ci se coreleaza cu aceasta.

Dintre cele mai importante obiective comune ale celor doua planuri sunt de mentionat:
Accesibilitate si Eficientd economica.

Strategia Nafionala pentru Dezvoltare Regionala 2014 - 2020, aflatd in versiune draft,
reprezinta viziunea Guvernului Romaniei privind dezvoltarea regionala, prin care se stabilesc
prioritdtile de dezvoltare ale regiunilor, precum si relatiile institutionale care sd faciliteze
corelarea cu strategiile sectoriale.

La stabilirea obiectivelor acestei strategii s-a urmarit corelarea cu obiectivele europene

marginalizarii zonelor cu probleme de dezvoltare economica si sociala.

Master Planul General de
Transport al Romaniei,
Versiunea supusa aprobarii
Comisiei Europene

Decizia de emitere a avizului de mediu
Nr.96125/DM/07.12.2015

PMUD pentru Municipiul Arad are ca obiectiv elaborarea unor master planuri cuprinzatoare si
integrate pentru evolutia viitoare a mobilitatii si a sistemelor respective de transport din
cadrul municipiului. PMUD se va corela cu prevederile Master Planul General de Transport al
Romaniei, care are ca obiective:

Dezvoltarea Modelului National de Transport si a bazelor de date necesare;

Elaborarea previziunilor privind fluxurile de trafic pentru toate tipurile de transport;

Identificarea si prioritizarea mdsurilor politicii in domeniul transportului si proiectelor

de investitii in transport;

Analiza socio-financiard la nivel de program;

Elaborarea strategiei de dezvoltare a sistemului national de transport.
Toate acestea sunt in stransa legatura cu obiectivele PMUD aplicabile la nivelul Municipiului
Arad: Eficientd economicd, Accesibilitate, Sigurantd, Protejarea mediului.
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Program / Plan / Strategie

Acte de aprobare / Acte de
reglementare din punct de vedere al
protectiei mediului

Modul in care PMUD pentru Municipiul Arad interactioneaza cu aceste Programe /
Planuri / Strategii existente

Acordul de parteneriat cu
Romania, 2014 - 2020

Acord adoptat de Comisia Europeana -
Partnership Agreement Romania
2014R016M8PA001.1.2

PMUD pentru Municipiul Arad nu aduce modificari Acordului de parteneriat cu Romania, ci se
coreleaza cu aceasta. Doua dintre cele mai importante obiective comune ale celor doua planuri
sunt: Eficienta economica si Accesibilitatea.

In acest acord este stabilitd strategia de utilizare optima, in intreaga tara, a fondurilor
structurale si de investifii europene. Investifiile vor promova spiritul antreprenorial, vor
combate excluziunea sociala si vor contribui la dezvoltarea unei economii ecologice, in care
resursele sunt utilizate eficient.

Strategia de dezvoltare
teritoriala a Romaniei (SDTR),
Romania policentrica 2035,
Coeziune si competitivitate
teritoriala, dezvoltare si sanse
egale pentru oameni

Decizia de emitere a avizului de mediu
Nr.97383/DM/25.04.2016

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei reprezinta documentul programatic pe termen
lung prin care sunt stabilite liniile directoare de dezvoltare teritoriala a Roméniei si directiile
de implementare pentru o perioadd de timp de peste 20 de ani, la scara regionalj,
interregionald si nationald, cu integrarea aspectelor relevante la nivel transfrontalier si
transnafional. La momentul aprobarii, Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Roméaniei va
reprezenta viziunea asumata a Guvernului Romaniei privind dezvoltarea teritoriului national
pentru orizontul de timp 2035.

Viziunea si obiectivele PMUD pentru Municipiul Arad sunt in concordantd cu obiectivul
principal al procesului de planificare strategica al SDTR: sprijinirea si ghidarea procesului de
dezvoltare teritoriald la nivel national, cu scopul valorificdrii oportunitdtilor si a nivelului de
dezvoltare al fiecdrui teritoriu.

Programul Operational
Regional 2014 - 2020

Decizia de emitere a avizului de mediu:

http://mmediuro/categorie/evaluare-
de-mediu-pentru-strategii-planuri-
programe/60

Programul Operational Regional 2014-2020 isi propune sa asigure continuitatea viziunii
strategice privind dezvoltarea regionald in Roméania, prin completarea si dezvoltarea
directiilor si prioritatilor de dezvoltare regionald continute in PND si CSNR 2007-2013 si
implementate prin POR 2007-2013, precum si prin alte programe nationale. Pentru orase si
municipii care nu sunt resedinte de judet, axa prioritara aflata in stransa relafie cu dezvoltarea
si implementarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila este:

Axa prioritara 4: Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile:
- Obiectiv specific 4.1: Reducerea emisiilor de carbon In municipiile resedin{d de judef
prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urband durabild;
Obiectiv specific 4.2: Cresterea calitdtii vietii in zonele urbane.
Acestea sunt In concordantd cu obiectivele prevazute in PMUD pentru Municipiul Arad:
Protejarea Mediului si Cresterea Calitdtii Vietil.
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Program / Plan / Strategie

Acte de aprobare / Acte de
reglementare din punct de vedere al
protectiei mediului

Modul in care PMUD pentru Municipiul Arad interactioneaza cu aceste Programe /
Planuri / Strategii existente

Strategia Nationala pentru
Dezvoltare Durabild a Romaniei
Orizonturi 2013 -2020- 2030

Hotararea nr. 1460/2008 pentru
aprobarea Strategiei Nafionale pentru
Dezvoltare Durabila - Orizonturi 2013-
2020-2030

PMUD pentru Municipiul Arad nu aduce modificari Strategiei, ci se coreleaza cu aceasta in
special in ceea ce priveste obiectivele referitoare la Eficientd Economica, Accesibilitate si
Protejarea Mediului.

Strategia Nationala pentru Dezvoltare Durabila a Romaniei reprezinta cadrul strategic necesar
pentru modernizarea si dezvoltarea refelei de transport national si european, cresterea
sigurantgei si calitatii serviciilor, liberalizarea pietei de transport intern, stimularea dezvoltarii

national, Protectia mediului.

Planul National de Dezvoltare -
PND

Nu exista informatii cu privire la
documentul de aprobare si
parcurgerea procedurii de mediu,
respectiv existenta Avizului de mediu.

Planul National de Dezvoltare este un document de planificare strategica si programare
financiara, al carui scop constd in orientarea si sa stimularea dezvoltarii economice si
financiare a Romaniei pentru atingerea obiectivului UE, respectiv realizarea coeziunii
economice si sociale. Unul dintre cele mai importante obiective comune al Planului Nafional de
Dezvoltare si Planului de Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiul Arad este Eficienta
Economicd.

Planul de Amenajare a
Teritoriului National - PATN

Aprobat prin Legea Nr. 363/2006
privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului nagional -
Sectiunea I - Retele de transport
Nu exista informatii cu privire la
parcurgerea procedurii de mediu si
existenta Avizului de mediu.

PMUD pentru Municipiul Arad nu aduce modificari Planului de Amenajare a Teritoriului
National, ci se coreleaza cu acesta. Planul de Amenajare a Teritoriului National cuprinde si o
sectiune referitoare la caile de comunicatii. Sectiunea referitoare la transporturi contine
lucrari majore care urmeaza a fi implementate pe termen mediu si lung in vederea dezvoltarii
retelei rutiere, retelei feroviare, cailor de navigatie si traficului aerian, legat de coridoarele
prioritare de transport europene. Obiectivele legate de protejarea mediului specifice Planului
de Amenajare a Teritoriului National si Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru
Municipiul Arad sunt similare si constau in: reducerea poluarii aerului, reducerea emsiilor de
gaze cu efect de sera, reducerea consumului de energie si reducerea poluarii fonice.

Program operational sectorial
transport (POST) 2007 - 2013
revizuitin 2014

Decizia Comisiei din 29.10.2014 de
modificare a Deciziei C(2007) 3469 de
adoptare a programului operational
,Transport” de ajutor comunitar din
partea Fondului European de
Dezvoltare Regionala si Fondului de
Coeziune in conformitate cu obiectivul
convergen{d din Romania CCI
2007R0161P0003

Programul Operational Sectorial "Transport" 2007-2013 este un instrument strategic elaborat
pe baza obiectivelor Cadrului National Strategic de Referinta care stabileste prioritatile,
obiectivele si alocarea financiara pentru dezvoltarea sectorului de transporturi din Romania
cu ajutor comunitar, in perioada 2007 - 2013

Programul Operational Sectorial , Transport” este structurat pe patru axe prioritare, a 3-a axa
referindu-se la Modernizarea sectorului de transportul in scopul cresterii protectiei mediului si a
sanatatii publice si sigurantei pasagerilor.

PMUD pentru Municipiul Arad se coreleaza cu prevederile acestui program in special in ceea
ce priveste Eficienta Economicd si Accesibilitatea.
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Programul Operational
Infrastructura Mare 2014-2020
(transport, energie, mediu) -
POIM 2014-2020

Documentul este aprobat.
Decizia de emitere a avizului de mediu
Nr.95143/DM/07.08.2015

Programul Operational Infrastructura Mare 2014-2020 este un document strategic de
programare care acoperda domeniile transport, mediu si energie regenerabild, obiectivul
acestuia fiind de a contribui la Strategia Uniunii Europene pentru o crestere inteligent3,
durabila si favorabild incluziunii, luind in considerare obiectivele si priorititile specifice
tematice selectate in functie de nevoile nafionale, regionale si locale.

PMUD pentru Municipiul Arad se coreleaza cu prevederile acestui program prin asigurarea:
Accesibilitatii, Dezvoltarii Economice, Protejarii mediului, Sigurantei.

POIM 2014-2020 cuprinde 8 Axe Prioritare, structurate pe 3 domenii, dintre care domeniul de
Infrastructura de transport si Protectia mediului si managementul riscurilor, sunt domenii de
interes si pentru PMUD al Municipiului Arad. Astfel, domeniul infrastructura de transport are
urmatoarele obiective comune cu ale PMUD pentru Municipiul Arad:

AP1 - Imbundtdtirea mobilitdtii prin dezvoltarea retelei TEN-T si a transportului cu

metroul;

AP2 - Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient.
Domeniul Protectia mediului si managementul riscurilor, cu urmatoarele obiective:

AP3 - Dezvoltarea infrastructurii de mediu in conditii de management eficient al

resurselor;

AP4 -Protectia mediului prin mdsuri de conservare a biodiversitdtii, monitorizarea

calitdtii aerului si decontaminare a siturilor poluate istoric;

AP5 -Promovarea adaptdrii la schimbdrile climatice, prevenirea si gestionarea
riscurilor.
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PROGRAME / PLANURI / STRATEGII APLICABILE LA NIVEL REGIONAL

Program / Plan / Strategie

Acte de aprobare / Acte de
reglementare din punct de vedere
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Planul de Dezvoltare Regionala
2014-2020 al Regiunii Vest

Documentul este aprobat.

Ministerul Mediului si Schimbarilor
Climatice a emis Decizia Etapei de
incadrare nr. 10359/13.02.2014
pentru Planurile de Dezvoltare
Regionala 2014-2020, prin care a decis
ca planul urmeaza a fi supus
procedurii de adoptare fara aviz de
mediu.

Obiectivul strategic pentru perioada 2014-2020 consta in atingerea nivelului de calitate a vietii
din regiunile puternice, non-capitale ale Europei.

Accentuarea rolului cercetdrii si inovarii;

Concentrarea mai clard asupra IMM-urilor si investitiilor directe;
Imbundtdtirea nivelului productivitdtii;

Cresterea conectivitdtii si mobilitdtii in / si din regiune;

Identificarea niselor din turism si formularea unei oferte turistice agregate;

Imbundtdtirea indicatorilor de participare In special in invatdmdntul secundar superior
si In invdtamadntul tertiar;

Cresterea calitdtii si accesului la asistentd medicald eficientd;

Combaterea sdrdciei si a excluziunii sociale in regiune;
Diminuarea disparitdtilor de dezvoltare;

Imbundtdtirea capacitdtii regionale de “dezvoltare”.

Cele mai importante obiective comune ale Planului de Dezvoltare Regionala 2014 - 2020 al
Regiunii Vest si Planului de Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiul Arad sunt: Eficienta
Economicd, Accesibilitatea si Protejarea Mediului.

Planul de Amenajare a
Teritoriului Judetean Arad -
PAT]

Nu exista informatii cu privire la
parcurgerea procedurii de mediu,
respectiv existenta Avizului de mediu.

Planul de Mobilitate pentru Municipiul Arad nu modifica prevederi ale Planului de Amenajare
a Teritoriului Judetean Arad, ci se coreleaza cu acesta. In ambele documente strategice este
analizata starea actuala si sunt evidentiate punctele critice si disfunctionalitatile sectorului
transporturi inclusiv in corelatie cu protectia mediului.

Obiectivul fundamental de dezvoltare a judetului Arad, stabilit de acest document, consta in:
dezvoltarea echilibratd a teritoriului judefean, prin optimizarea utilizarii resurselor si
valorificarea sanselor de dezvoltare, in vederea crearii premizelor de dezvoltare economica si
sociala eficienta si durabila, a cresterii calitafii vietii locuitorilori si in conditiile protejarii
mediului natural. Printre obiectivele (masuri si actiuni prioritare) ale PAT] Arad specifice
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sectorului transporturilor se regasesc:
Constructia de autostrdzi, In scopul integrdrii infrastructurii rutiere de transport in
Reteaua pan-europeand de transport;
Modernizarea infrastructurii rutiere, construirea unor poduri si variante ocolitoare a
aglomerdrilor urbane,in scopul asigurdrii cresterii mobilitdtii populatei, bunurilor si
serviciilor;
Sporirea mdsurilor de siguranta circulatiei si confortului participantilor la trdfic.
Ambele planuri dezvolta strategii de dezvoltare a teritoriului.
Obiectivele specifice celor doua planuri sunt similare si se completeaza: Eficientd Economicd,
Accesibilitate, Sigurantd, Protectia Mediului.

Strategia de Dezvoltare a Nu exista informatii cu privire la
Judetului Arad pentru perioada | parcurgerea procedurii de mediu,
2014 - 2020 respectiv existenta Avizului de mediu.

In Strategia de Dezvoltare a Judetului Arad pentru perioada 2014 - 2020, viziunea pentru
dezvoltare este concentrata pe cresterea economica ca rezultat al dezvoltarii relatiei sistemice
dintre educatie, inovare si sectoarele economiei locale specializate functional si inteligent la
nivelul judetului - complementar cu interesul pentru calitatea locuirii in comunitatile judetului
Arad, intelegand prin aceasta un mediu de viata curat si civilizat, ofertant pentru petrecerea
timpului liber, sustinut de o infrastructura moderna si de accesul la servicii publice de buna
calitate.

Cele mai importante obiective comune ale Strategiei de Dezvoltare a Judetului Arad pentru
perioada 2014 - 2020 si Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Arad sunt:
Eficienta Economicd si Protejarea Mediului.
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Program / Plan / Strategie
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Planuri / Strategii existente

Strategia de dezvoltare a
Municipiului Arad 2014 - 2020

Se afla in proces de actualizare.

Strategia de dezvoltare a Municipiului Arad pentru perioada 2014-2020 si Planul de Mobilitate
pentru Municipiul Arad sunt doua documente perfect adaptate unul altuia, cu obiective
generale foarte aseminitoare, bazate pe: Eficienta economicd si Cresterea calitdtii vietii. Tn
portofoliul de proiecte al Strategiei de dezvoltare se regasesc si cele propuse in Planul de
Mobilitate.

Planul Urbanistic General al
Municipiului Arad

Se afla in proces de elaborare.

Obiectivele cu impact asupra mobilitatii cuprinse in strategia de dezvoltare spatiala elaborata
cu ocazia actualizarii Planului Urbanistic General sunt:

Dezvoltarea infrastructurii de transport conform nevoilor de racordare in teritoriul

european, national, regional si local;

Imbundtdtirea si dezvoltarea infrastructurii rutiere si optimizarea circulatiei;

Dezvoltarea transportului alternativ si cresterea accesibilitatii spatiului public pentru

pietoni;

Imbundtidtirea serviciilor de transport public;

Imbundtdtirea si dezvoltarea infrastructurii de transport pe calea feratd;

Imbundtidtirea si dezvoltarea infrastructurii de transport aerian;

Demararea cercetdrii privind navigabilitatea Muresului propusd prin PATN;

Cresterea calitdtii spatiului public urban;

Reducerea poludrii atmosferice.
Propunerile de dezvoltare care vin in intampinarea disfuncfionalitifilor identificate la
momentul respectiv sunt in concordanta cu tematicile si propunerile cuprinse in Planul de
Mobilitate pentru Municipiului Arad: modernizarea infrastructurii de transport, optimizarea
circulatiei, imbunatafirea generala a serviciilor de transport public, imbunatatirea generala a
starii de viabilitate a trotuarelor, amenajarea, propunerea de drumuri noi, de completare a

retelei stradale existente, rezolvarea problemei parcarilor, Cresterea calititii spatiului public
urban, reducerea poludrii atmosferice generata de sectorul transporturilor, etc..
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c) Relevanta planului sau programului in/pentru integrarea consideratiilor de
mediu, mai ales din perspectiva promovarii dezvoltarii durabile;

Planul de Mobilitate Urbana Durabila aplica conceptele si politicile europene de planificare
si management pentru o mobilitate si dezvoltare durabild adaptata conditiilor specifice
localitatilor din Romania. PMUD are ca scop identificarea investitiilor, masurilor
programate pand In anul 2023 care sa conducd la realizarea unui sistem de transport urban
durabil, obiectivele sale strategice fiind:

EFICIENTA ECONOMICA - sporirea eficientei si rentabilitatea transportului de
persoane si bunuri;

ACCESIBILITATE - asigurarea ca tuturor cetatenilor le sunt oferite opfiuni de
transport care sd le permitd accesul la destinatiile si serviciile esentiale;

SIGURANTA - reducerea numarului de accidente rutiere, Imbunatagirea sigurantei si
a securitatii cetatenilor;

MEDIU - reducerea poluadrii aerului si a poluarii fonice, reducerea emisiilor de gaze
cu efect de serd si a consumului de energie;

CALITATEA VIETII - imbunatatirea stdrii de sdanatate a populatiei, a atractivitatii si
calitatii mediului, atat pentru cetateni, cat si pentru agentii economici.

Obiectivele PMUD s-au analizat in baza criteriilor pentru determinarea efectelor potentiale
asupra mediului din Anexa 1 a HG 1076-2004 privind stabilirea procedurii de realizare a
evaludrii de mediu pentru planuri si programe.

Politicile si masurile definite in Planul de Mobilitate Urbana Durabila acopera toate
modurile si formele de transport din zona analizatd, atat In plan public cat si privat, atat
privind transportul de pasageri, cat si cel de bunuri, transport motorizat si nemotorizat,
deplasarea si parcarea si raspund conceptelor si principiilor de dezvoltare durabila.

In Plan sunt vizate urmitoarele tematici de mobilitate:

Reteaua stradald

In cadrul PMUD pentru Municipiul Arad, document cu abordare integratd, se
propune asigurarea unei mobilitdti urbane durabile, prin considerarea tuturor
modurilor de transport la nivel global, In sensul exploatdrii oportunitatilor de
dezvoltare durabild si minimizarii componentelor cu impact negativ din acest punct
de vedere. Avand in vedere acest considerent, in ceea ce priveste infrastructura
rutiera din Municipiul Arad, se impune adaptarea retelei existente astfel incat sa se
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asigure imbunatatirea circulatiei ca urmare a distributiei fluxurilor de trafic si
reducerea costurilor externe (descompuse in urmatoarele componente: consum
de combustibil, poluare atmosferica si fonicd, gaze cu efect de sera, accidente).

Transportul public

Orientarea cdtre o mobilitate durabila in aceasta urbe implica cresterea ponderii
transportului public in distributia modala a calatoriilor in defavoarea transportului
cu autovehiculul personal. Sporirea atractivitatii sistemului de transport public
reprezinta un element cheie al viziunii de dezvoltare urbana. In acest sens, in cadrul
PMUD pentru Municipiul Arad sunt propuse masuri care sa contribuie la cresterea
calitatii serviciilor oferite, respectiv reorganizarea serviciului de transport public
local:

cu acoperire ridicatd din punct de vedere al teritoriului deservit;
racordat la un sistem integrat de informare a cdldtorilor;

armonizat din punct de vedere al sistemului de tarifare cu modul de transport
public judetean prin curse regulate;

operat cu vehicule ecologice si accesibile pentru toate categoriile de utilizatori,
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale.

Toate aceste propuneri vor conduce la reducerea poludrii urbane
(chimica, fonica) si a concentratiei de gaze cu efect de serd produse de
sectorul transporturi.

Implementarea propunerilor se va realiza tinand seama de prevederile
Ordinului Ministerului Sanatatii Publice nr. 18/2008 privind aprobarea
Normelor de igiena pentru transporturile de persoane.

Transportul de marfd

In cazul Municipiului Arad, sunt propuse interventii de natura organizationala, de
reglementare a a programului de aprovizionare a unitatilor comerciale amplasate in
zone locuite si In zonele cu nivel ridicat de complexitate.

Efectul maxim al acestor mdsuri se obtine prin coroborare cu efectele implementarii
proiectului privind realizarea variantei de ocolire - latura de SE, prevazuta in Studiul
de Potential privind Dezvoltarea Axei Timisoara Arad si pentru care CNADNR are in
elaborare Studiul de Prefezabilitate.
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Implementarea acestor propuneri va conduce la reducerea poluarii
urbane (chimicd, fonica) si a concentratiei de gaze cu efect de serd
produse de sectorul transporturi.

Mijloacele (sistemele) alternative de mobilitate

Deplasarea pietonald si cu bicicleta sunt in mod intrinsec moduri de transport
ecologice in urma carora nu rezultd noxe sau gaze cu efect de serd. Acestea
constituie astfel o alternativa atractivda la modurilor de transport individuale
motorizate si o completare la transportul public. Mersul pe jos si cu bicicleta sunt
accesibile, ieftine si practice pentru orice utilizator, contribuind 1n acelasi timp la
mentinerea unei bune stari de sdandtate a celui care le practica. Avand in vedere
ponderea ridicata, comparativ cu alte orase, a numarului de cdlatorii realizate in
Municipiul Arad pe jos si cu bicicleta (figura 3.11), prin prezentul plan de mobilitate
s-au propus interventii care sa asigure conditii de accesibilitate si siguranta ridicate
pentru aceste moduri de transport.

Managementul traficului

Managementul traficului reprezinta un element cheie pentru planificarea mobilitatii
urbane. Acestea sprijina factorii de decizie in realizarea obiectivelor asumate si
gestionarea operatiunilor de trafic, ajutand totodata utilizatorii finali, cetatenii, prin
prezentarea unor optiuni de mobilitate durabild. In ceea ce priveste siguranta
circulatiei, la elaborarea PMUD pentru Municipiul Arad acest aspect a fost
considerat in toate etapele de elaborare, masurile de reglementare si educare in
domeniul sigurantei rutiere completand paleta de proiecte propuse in domeniul
managementului traficului.

Madsurile de management al traficului propuse urmaresc eficientizarea
componentei de operare a transporturilor, avand ca rezultate reducerea
impactului asupra mediului urban (poluare chimica si fonicd, gaze cu
efect de sera) si imbunatatirea calitatii vietii (starea de sdnatare a
populatiei).

Zone cu nivel ridicat de complexitate

S-a recomandat reabilitarea / modernizarea trotuarelor, care sa faciliteze accesul
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale.

Aceasta reprezintd o masurd de mobilitate urbana durabila care va conduce la
sporirea calitatii vietii locuitorilor Municipiului Arad (prin reducerea poluarii
chimice si fonice, incurajarea folosirii modurilor durabile, sporirea gradului de
siguranta si confort in deplasare).
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In zonele periferice se propune realizarea unor terminale de transport intermodal,
care sa faciliteze transferul intre transportul public local si cel judetean, respectiv
interjudetean in conditii de accesibilitate si siguranta. Astel, prin introducerea
statiilor terminus ale curselor de transport public interjudetene si intrajudetene la
periferia zonei urbane, si eliminarea acestora din traficul urban se va obtine
Imbunadtdtirea calitatii aerului si reducerea nivelului de zgomot in zonele cu
intensitate ridicatd de locuire.

Terminalele de transport intermodal se vor realiza tinand seama de
prevederile Ordinului Ministerului Sanatatii Publice nr. 18/2008 privind
aprobarea Normelor de igiena pentru transporturile de persoane.

Intermodalitatea si operatiuni urbanistice necesare

Dezvoltarea unor terminale de transport public urban / judetean si amenajarea de
parcdri colective de tip "Park & Ride" reprezinta proiecte a cdror implementare va
contribui direct la dezvoltarea intermodalitatii.

Masurile de incurajare a transportului intermodal, conduc la reducerea ponderii
transportului individual cu autovehiculul personal, si implicit la reducerea
impactului general al transportului asupra mediului (exprimat prin emisii de
substante poluante si gaze cu efect de serd, zgomot).

Terminalele de transport intermodal se vor realiza tinand seama de
prevederile Ordinului Ministerului Sanatatii Publice nr. 18/2008 privind
aprobarea Normelor de igiena pentru transporturile de persoane.

Aspecte institutionale

Avand 1n vedere cd implementarea propunerilor din planul de actiune este o etapa
foarte importantd in procesul de orientare cdtre o mobilitate durabild, este necesara
asigurarea unui cadru institutional adecvat. In acest sens, s-a recomandat
dezvoltarea In cadrul Primdriei Municipiul Arad a unui departament avand
responsabilitati de monitorizarea implementarii PMUD.

In Strategia Nationald pentru Dezvoltare Durabild a Romaniei Orizonturi 2013-
2020-2030, la capitolul Transport Durabil se regasesc obiective comune cu
obiectivele PMUD al Municipiului Arad:

Obiectiv general (conform Strategiei Nafionale):

Asigurarea ca sistemele de transport sd satisfacd nevoile economice, sociale si de
mediu ale societdtii, reducdnd, in acelasi timp, la minimum impactul lor nedorit
asupra economiei, societdtii si mediului. In cadrul acestui obiectiv se mentioneazd:
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Se vor Imbundtdti legdturile intre orase prin stimularea serviciilor de transport
public interurban si de coordonare a gestiunii si se va garanta o accesibilitate
generald minimd a serviciilor publice pentru to}i cetdtenii, acorddndu-se o
atentie speciald grupurilor vulnerabile (copii, bdtrdni, persoane cu mobilitate
redusd). Accesibilitatea transportului public la zonele cu densitate micd a
populatiei si nuclee dispersate se va asigura la nivele minime stabilite.

PMUD al Municipiului Arad are ca obiectiv strategic Accesibilitatea -
asigurarea ca tutror cetdfenilor le sunt oferite opfiuni care sa le permita
accesul la destinafiile si serviciile cheie necesare. Astfel, in prezentul plan
imbunatdtirea accesibilitdfii reprezinta obiectivul central al planificarii de
transport dat find ca scopul transportului este acela de a conecta locatiile
activitatilor sociale si economice, de a inlesni schimbul intre oameni si
bunuri intr-o maniera suficienta si de a asigura accesul tuturor oamenilor la
un transport cu un standard rezonabil pentru minimizarea disparitafilor si
maximizarea functionalitdfii, ca o conditie de baza pentru dezvoltarea sociala
si economica.

Pentru Imbundtdtirea comportamentului in raport cu mediul, se va diminua
progresiv impactul global al emisiilor poluante din transporturi in vederea
Incadrdrii in obiectivele stabilite pentru Romdnia privind plafoanele nafionale
de emisil.

PMUD al Municipiului Arad are ca obiectiv strategic Mediu - reducerea
poluadrii aerului si a poluarii fonice, reducerea emisiilor de gaze cu efect de
sera si a consumului de energie. Atingerea acestui obiectiv va contribui la
atingerea plafoanelor nationale de reducere a impactului transpoturilor
asupra mediului.

d). Problemele de mediu relevante pentru plan sau program

Problemele de mediu relevante pentru PMUD sunt in stransa legdturda cu transportul.
Calitatea mediului urban este afectata de forma actula a mobilitatii, dominata de utilizarea
autovehiculului personal. Consecinfele acestei situatii sunt:

Ocuparea preponderenta a spafiului stradal de circulafia si stafionarea
autovehiculelor in detrimentul altor mijloace de transport mai putin poluante
(vehicule de transport public, biciclete etc);

Subdimensionarea si ocuparea abuziva a infrastructurii pentru pietoni prin
parcarea neregulamentara a autovehiculelor sau prin amplasarea altor obstacole
(stalpi, panouri publicitare etc);

Degradarea peisajului urban si devalorizarea patrimoniului arhitectural valoros;
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Degradarea ambianfei urbane ca urmare a zgomotului, vibratiilor, poludrii,
semnalelor luminoase.

in cadrul PMUD al Municipiului Arad au fost identificate problemele/disfunctionalitatile
actuale si au fost propuse proiectele si masurile care vor contribui la imbunatatirea calitatii
vietii.

Calitatea aerului, gaze cu efect de serd, zgomot

Retea rutiera

Prin implementarea interventiilor propuse, in ansamblu, se va obtine fluidizarea traficului
in oras cu impact pozitiv direct resimtit de locuitori, ca urmare a reducerii nivelului de
zgomot si a emisiilor de poluanti din atmosfera.

Exista zone unde prin aparitia unor sectoare noi de infrastructura (varianta de ocolire -
latura SE, construirea unui pod rutier peste Raul Mures, legatura rutiera intre Str. Cometei
si Centura Nord) sau prin imbunatatirea suprafetei de rulare (modernizare / reabilitare
drumuri, modernizarea structurii de traversare a Podului Traian) nivelul de zgomot si
poluarea vor creste, ca urmare a desfasurarii circulatiei pe aceste elemente ale retelei, insa
trebuie mentionat ca zonele respective se afld la periferia mediului urban, in spatii deschise
care favorizeaza dispersia si unde densitatea populatiei este redusd. De asemenea, prin
fluidizarea circulatiei se va obtine reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera.

Modernizarea infrastructurii de transport (rutiera si feroviard) reprezinta una dintre
masurile importante la nivel urban pentru reducerea nivelului de zgomot in vecindtatea
strazilor.

Plantarea de arbori cu capacitate mare de retentie a CO;, In aliniament cu arterele de
circulatie vor avea rol de bariere naturale, in vederea reducerii impactului activitagii de
transport asupra mediului.

Transport public

Reorganizarea sistemului de transport public local, innoirea parcului auto, cresterea
accesibilitatii mijloacelor de transport sunt acfiuni care vor conduce la incurajarea si
dezvoltarea acestui mod de transport in defavoarea utilizarii autoturismelor.

Achizitionarea de autobuze ecologice de transport local va contribui la reducerea emisiilor
(In consecintd a concentratiilor de poluan{i in aer) si a zgomotului in interiorul zonei
urbane.
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Prin amenjarea corespunzatoare a statiilor de transport public, implementarea sistemului
e-ticketing, implementarea unui sistem de informare a calatorilor (in vehicule si in statii)
se va obtine cresterea accesibilitatii si atractivitatii transportului public, materializate prin
sporirea numadrului de utilizatori concomitent cu reducerea numarului de autoturisme
regasite in trafic si In cdutarea unui loc de parcare. Toate acestea vor avea un impact
pozitiv asupra mediului, reducandu-se consumul de combustibili, cantitdtile de emisiile
poluante si gaze cu efect de sera deversate in atmosfera ca urmare a arderii acestora si
nivelul de zgomot.

Dezvoltarea unor terminale de transport public intermodale de schimb intre transportul
inter / intra judefean si cel local va asigura preluarea fluxurilor de cdlatori care sosesc in
terminal si reimbarcarea acestora in mijloace de transport ecologice, In vederea reducerii
impactului negativ al circulatiei autovehiculelor cu propulsie bazata pe combustibili fosili
asupra mediului urban.

Astfel, propunerile de dezvoltare a sistemului de transport in comun vor conduce in timp la
o reducere a traficului de autoturisme cu efect direct asupra fluidizarii traficului rutier si
reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd, a emisiilor de substante poluante si a
zgomotului.

Toate interventiile in domeniul transportului public au fost propuse tindnd seama de
prevederile Ordinului Ministerului Sanatatii Publice nr. 18/2008 privind aprobarea
Normelor de igiena pentru transporturile de persoane.

Parcari

Asigurarea facilitatilor de parcare care sa contribuie la fluidizarea circulatiei si reducerea
numadrului de vehicule ce tranziteaza orasul va avea ca rezultat reducerea nivelului de
zgomot si a emisiilor de poluanti In atmosfera.

Facilitati pietonale

Imbunatitirea infrastructurii pietonale va incuraja mersul pe jos in defavoarea deplasarii
cu autovehiculul personal, obtinandu-se reducerea efectelor negative asupra mediului. Prin
amenajarea de trasee pietonale se va urmadri orientarea deplasarilor pietonale care conduc
la diferite obiective socio-administrative (unitati de Invatdamant, unitati sanitare, piete
agro-alimentare, spatii de recreere) de-a lungul unor strazi care vor avea o intesitate a
traficului mai scazutd, prin zone cu spatii verzi astfel Tncat cetdtenii sa interactioneze cu un
mediu urban curat. In timp, aceste masuri se vor reflecta in starea de sdnitate a populatiei,
o componenta principala a calitatii vietii.
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Implementarea acestor interventii va avea In vedere respectarea prevederilor Ordinului
Ministerului Sanatatii nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate
publica privind mediul de viata al populatiei.

Facilitati pentru biciclisti

Amenajarea de infrastructuri care sa permita deplasarea In conditii de siguranta cu
bicicleta si amenajarea de locuri de parcare pentru aceste mijloace de transport va incuraja
ciclismul In defavoarea deplasarilor cu autovehiculul personal pe distanfe scurte (in oras),
care se desfasoara preponderent cu motorul rece, sursa a emisiilor crescute de poluanti in
aer. Totodatd, se va reduce numarul de autovehicule aflate In cdutarea unui loc de parcare
in zonele aglomerate, lucru care implica reducerea poludrii asociate.

Vegetatie/spatii verzi

Proiectele propuse vor conduce la fluidizarea circulatiei cu efect direct asupra reducerii
emisiilor de poluanfti In atmosfera care ajung sa se depuna pe vegetafie. Printre propunerile
de proiecte se regdseste si plantarea de arbori cu capacitate mare de retentie a CO2, in
aliniament cu arterele de circulatie vor avea rol de bariere naturale, in vederea reducerii
impactului activitafii de transport asupra mediului.

In cazul propunerilor care implicd efectuarea de lucriri de infrastructurd (construire /
modernizare/ reabilitare strazi, reabilitare / modernizare infrastructura de tramvai,
realizare piste pentru biciclete, amenajare de locuri de parcare, etc.) la elaborarea
proiectelor tehnice (in fazele urmatoare de proiectare) se va avea in vedere ca suprafetele
spatiilor verzi si numarul de arbori (In general arbori de aliniament) sa nu se reduca sau in
cazul in care acest lucru este necesar, sa se replanteze.

Proiectele prevazute In acest plan nu interfereaza cu Refeaua Natura 2000, cu exceptia
proiectului "Amenajarea Raului Mures pentru a deveni navigabil” care interfereaza cu site-
ul Natura 2000 "Lunca Muresului Inferior”, insa face parte din Planul de Amenajare a
Teritoriului National - PATN, aprobat prin Legea Nr. 363 /2006 privind aprobarea Planului
de amenajare a teritoriului nafional - Sectiunea I - Refele de transport (figura A4.1).
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2. Caracteristicile efectelor si ale zonei posibil a fi afectate cu privire, in special, la:
a) Probabilitatea, durata, frecventa si reversibilitatea efectelor

Acest criteriu este prezentat la punctul Ill din cadrul acestei anexe.

b) Natura cumulativa a efectelor
Nu este cazul.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiul Arad creeaza cadrul pentru
proiecte si masuri corespunzdtoare celor 8 tematici de mobilitate prezentate anterior:

Interventii majore asupra retelei stradale

Transport public

Transport de marfa

Sisteme alternative de mobilitate

Managementul traficului

Zone cu nivel ridicat de complexitate

Structurd intermodald si operatiuni urbanistice necesare

Aspecte institutionale

c) natura transfrontiera a efectelor

Nu este cazul.

d) riscul pentru sanatatea umana sau pentru mediu (de exemplu, din cauza
accidentelor)

Implementarea propunerilor din planul de actiune va avea ca rezultat diminuarea
fluxurilor de trafic in zona urband, ceea ce va conduce la cresterea sigurantei circulatiei si
la reducerea emisiilor de substante poluante si gaze cu efect de sera in atmosfera si a
nivelului de zgomot. Toate acestea vor avea impact pozitiv direct asupra sanatatii umane.
Cresterea calitatii serviciilor de transport public prin implementarea unui sistem e-
ticketing, implementarea unui sistem de informare a calatorilor (in vehicule si in statii),
amenajarea statiilor de transport public pentru a permite accesul tuturor categoriilor de
utilizatori (inclusiv a celor cu mobilitate redusd), etc. vor contribui la cresterea sanatatii si
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sigurantei la nivelul arealului studiat. Asigurarea unor spatii de parcare va avea un efect
pozitiv direct asupra populatiei prin cresterea nivelului de siguranta si reducerea
numirului de accidente. In cadrul etapelor de proiectare, executie si functionare a
interventiilor propuse se vor avea in vedere prevederile legale, inclusiv cele ale Ordinului
nr. 119/2014 privind Normele de igiena si sandtate publica privind mediul de viata al
populatiei.

Modernizarea/ reabilitarea strazilor, precum si solutiile de management al traficului vor
avea ca rezultat imbunatatirea sigurantei circulatiei, un factor foarte important al calitatii
vietii, tindnd seama de impactul economic asociat victimelor accidentelor de circulatie
(Capitolul 4.4).

Un alt proiect a carui implementare va conduce la reducerea numarului de accidente este
realizarea variantei de ocolire - latura SE. Existenta acestei infrastructuri va facilita
impunerea restrictiilor privind accesul vehiculelor grele de marfa pe reteaua stradala
interna, reducand semnificativ riscul de producere a accidentelor de circulatie. In prezent,
transferul de la transportul public judetean/ interjudetean la transportul local si invers,
genereaza probleme de siguranta circulatiei. Pentru a minimiza aceste riscuri, in lista de
propuneri se regdsesc terminale intermodale de cdlatori, in care sad va efectueza transferul
intre modurile de transport public local - judetean - interjudetean si proiectul de
reorganizare a retelei de transport public, astfel incat sa se asigure accesibilitate si unor
zone mai izolate din acest punct de vedere.

La elaborarea studiilor (inclusiv de oportunitate, fezabilitate) se va avea In vedere ca
terenul s fie utilizat cat mai eficient cu putintd. Prin implementarea proiectelor propuse se
va obtine cresterea accesibilitdtii spatiale a teritoriului.

e) marimea si spatialitatea efectelor (zona geografica si marimea populatiei
potential afectate)

Prezentul Plan de Mobilitate Urbana Durabila este elaborat la nivelul teritoriului
administrativ al Municipiului Arad.

Prin PMUD al Municipiului Arad se promoveaza orientarea populatiei spre utilizarea unor
mijloace de transport mai putin poluante sau nepoluante. Astfel, se vor obtine beneficii
sociale directe la nivelul localitatii, resimtite de locuitorii acesteia, ca urmare a reducerii
cantitatilor de emisii poluante si de gaze cu efect de serd, precum si a nivelului de zgomot.

In concluzie, populatia afectata in mod pozitiv de implementarea interventiilor propuse
este reprezentata de locuitorii Municipiului Arad, care vor cunoaste o calitate a vietii
imbunatatita.
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f) valoarea si vulnerabilitatea arealului posibil a fi afectat, date de:
(i). caracteristicile naturale speciale sau patrimoniul cultural;

Masurile/ proiectele prevazute In acest plan interfereaza in mica masura cu Reteaua
Natura 2000 (figura A4.1). In ceea ce priveste patrimoniul istoric si cultural, la
urmadtoarele faze ale proiectelor se vor respecta conditiile impuse de legislatia in
domeniu.

(ii). depdsirea standardelor sau a valorilor limitd de calitate a mediului;

Prin implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila va creste gradul de
siguranta rutierd, se vor elimina zonele cu trafic intens, conducand la reducerea
poluadrii aerului, a zgomotului si vibratiilor, precum si a gazelor cu efect de sera (in
special CO2).

iii. folosirea terenului in mod intensiv;
Nu este cazul.

g) efectele asupra zonelor sau peisajelor care au un statut de protejare recunoscut
pe plan national, comunitar sau international.

Nu este cazul.

II. Aspecte privind Strategia Schimbarilor Climatice

La nivel national este aprobat un document strategic care abordeaza in doua parfi distincte
procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera in vederea atingerii obiectivelor
nationale asumate, si adaptarea la efectele schimbarilor climatice “Strategia nationala
privind schimbdrile climatice 2013 - 2020".

PMUD al Municipiului Arad contribuie la sustinerea obiectivelor incluse in Strategia
nationald. Tipurile de actiuni indicate in Strategie, care se regasesc in propunerile PMUD
sunt:

Politic: limitdri de vitezd; conducere cu emisii scazute;

In cadrul PMUD al Municipiului Arad sunt propuse Reglementdri privind
reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile si masuri de management
al traficului, care vor conduce la fluidizarea traficului si implicit la reducerea
emisiilor.

Investitional: vehicule cu emisii foarte scdzute.
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In cadrul PMUD pentru Municipiul Arad este propusi reorganizarea sistemului
de transport public, inclusiv achizitia de mijloace de transport public ecologice;
Toate proiectele propuse in tematica ,Transport public” au ca obiective
cresterea accesibilitatii si accesibilitatii transportului public, conducand Ia
relocarea calatorilor cdtre acest mod de transport prietenos cu mediul.

Prin interventii in domeniul transportului alternative (piste pentru biciclete,
parcdri biciclete, statii de incdrcare a vehiculelor electrice) se incurajeaza
utilizarea vehiculelor cu emisii foarte scazute.

IIL. Evaluarea impactului asupra mediului

Calitatea aerului

in prezent, in Romania sectorul rutier are o contribufie semnificativa la totalul emisiilor in
atmosfera (NOx, PM, HC, CO). Lipsa infrastructurii de mare capacitate (autostrazi), lipsa
variantelor de ocolore pe drumurile nationale, calitatea actuala a infrastructurii rutiere,
tramele stradale insuficiente, reprezinta aspecte care conduc la inregistrarea unor viteze
de deplasare scazute, generand un consum ridicat de combustibil, si implicit cantitati mari
de emisii In atmosfera (substante poluante si gaze cu efect de sera).

Ca urmare a cresterii valorilor de trafic (pentru toate categoriile de vehicule de transport
privat - autoturisme, vehicule usoare de marfa, vehicule grele de marfad) corespunzatoare
scenariului "A face minim" 2023, se estimeaza cresterea cantitatilor de poluanti provenite
din sectorul transporturilor pe intreg arealul de studiu (Municipiul Arad).

Implementarea proiectelor si masurilor propuse in cardul PMUD pentru Municipiul Arad
va conduce la reducerea impactului negativ global al transportului asupra mediului si la
cresterea sigurantei circulatiei la nivelul arealului de studiu. Mai mult, prin relocarea
traficului greu, ca urmare a aparitiei variantei de ocolire - latura SE, se va realiza
translatarea efectelor negative produse de aceste mijloace de transport din zona urbana
(cartiere de locuinte si zone cu locuri de muncd), cdtre zona periferica. Totodata, prin
aceasta investitie se va obtine reducerea riscului de producere a accidentelor.

Proiectele si masurile din domeniul managementului traficului vor avea ca rezultate
eficientizarea circulatiei din punct de vedere al timpului petrecut in deplasare, prin
reducerea opririlor si demardrilor succesive generate in zonele cu probleme de trafic
(arterele principale din zona centrald, unde se Intalnesc fluxuri importante atat de vehicule,
cat si de pietoni si biciclisti), operatii care au asociate valori ridicate ale consumului de
combustibili si, In consecinta valori ridicate ale emisiilor de noxe si gaze cu efect de sera.

Dezvoltarea ofertei pentru transportul nemotorizat (piste pentru biciclete, parcari pentru
biciclet, trasee pietonale) si pentru transportul public (cresterea accesibilitatii,
modernizarea parcului de autovehicule si tramvaie) va avea ca efecte atragerea calatorilor
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catre aceste moduri (din categoria utilizatorilor de autoturisme), cu impact direct asupra
diminuadrii emisiilor, care se propaga in imbunatatirea starii de sanatate a populatiei, ceea
ce inseamna cresterea calitatii vietii.

Nivelul de zgomot

In situatia nerealizirii investitiilor, populatia din Municipiul Arad va fi in continuare supusa
unui nivel din ce in ce mai ridicat de de zgomot produs de cresterea traficul rutier,
circulatia vehiculelor de transport public cu o vechime cuprinsa intre 5 si 30 de ani pentru
autobuze si intre 1 si 60 de ani pentru tramvaie, circulatia vehciulelor grele de marfa pe
artere stradale aflate In vecindtatea zonelor locuite, lipsa unui sistem de management al
traficului.

Prin implementarea propunerilor din PMUD pentru Municipiul Arad se va obtine
diminuarea nivelului de zgomot din zona urbana ca urmare a: reducerii numdrului de
autoturisme aflate in trafic rezultate prin transferul catre transportul public, cu bicicleta si
pietonal; rerutarii vehiculelor grele de marfa pe traseul variantei de ocolire; aplicarii unor
reglementdri privind logistica de aprovizionare prin stabilirea unor intervale orare bine
determinate (in afara orelor de varf de trafic); aplicarii reglementarilor privind reducerea
vitezei de circulatie in zonele vulnerabile, etc.

Biodiversitatea

Implementarea propunerilor din PMUD pentru Municipiul Arad va avea un efect direct
pozitiv asupra biodiversitatii din zona urbana a Municipiului Arad, precum si din imediata
vecinatate, prin diminuarea poludrii asupra componentelor aer, apa si sol si a habitatelor si
microhabitatelor urbane specifice (parcuri, spatii verzi etc.).

Precizam faptul un singur proiect ("Amenajarea Raului Mures pentru a deveni navigabil”)
interfereaza cu site-uri Natura 2000, insa acesta este preluat din din Planul de Amenajare a
Teritoriului National - PATN, aprobat prin Legea Nr. 363 /2006 privind aprobarea Planului
de amenajare a teritoriului nafional - Sectiunea I - Refele de transport (figura A4.1).

Patrimoniul cultural si istoric

La fazele de elaborare a documentatiilor tehnice aferente proiectelor propuse in PMUD
pentru Municipiul Arad se va avea in vedere identificarea de solutii care sa se armonizeze
din punct de vedere arhitectural cu peisajul natural si local tindnd cont de patrimoniul
natural si cultural al zonei de implementare. Crearea unei infrastructuri moderne,
accesibile si sigure creaza premisele dezvoltarii zonei.
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Factorii de mediu a caror stare de fond poate fi influenfata pe termen mediu si lung de
aceste activitdfi, tipul de impact in perioada de operare, durata si reversibilitatea
impactului precum si o sumara analiza a acestuia sunt prezentate in cele ce urmeaza.

Tipurile de impact asociate PMUD al Muniicpiului Arad sunt cele specifice:
interventiilor asupra retelei stradale;
transportului public;
transportului de marfd;
Sistemelelor alternative de mobilitate;
managementului traficului;
zonelor cu nivel ridicat de complexitate;
intermodalitatdtii si operatiunilor urbanistice necesare;

aspectelor institutionale.

Proiectele incadrate in fiecare dintre tipologiile de mai sus au, In general, un impact pozitiv
asupra mediului. Un impact negativ redus se poate manifesta in perioada de execufie a
lucrarilor Insa pe o arie restransa si pe o perioada scurta de timp.

Factorii de mediu a caror stare de fond poate fi influenfata pe termen mediu si lung de
aceste categorii de interventii, tipul de impact in perioada de operare, durata si
reversibilitatea impactului precum si o sumara analiza a acestuia sunt prezentate in cele ce
urmeaza.
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TEMATICA «INTERVENTII MAJORE ASUPRA RETELEI STRADALE»

Domeniu / Interventii -
Proiecte - Masuri

Factori de
mediu

Tipul impactului

Durata si
reversibilitatea
impactului

Analiza sumara a impactului potential

Proiectele / Masurile
propuse in cadrul acestei
tematici sunt:

1. Construirea unui pod
rutier peste Rdul Mures
care sd asigure legdtura
Intre Str. Andrei Saguna si
Calea Timisorii

2. Modernizarea structurii
de traversare a Podului
Traian

3. Legdturd rutierd intre
Str. Cometei si Centura
Nord

4, Modernizare

infrastructurd rutierd -
zona industriald Arad Vest

5. Realizarea de perdele
verzi care sa minimizeze
impactul negativ al
transportului

6. Varianta de ocolire -
latura SE

7. Reabilitare D] 682 Arad -
limita cu judetul Timis

8. Reabilitare D] 709 Arad -
Seleus

Calitatea aerului

Pozitiv - la nivelul intregii
retele

Termen lung /
Reversibil

Reorganizarea refelei stradale existente, prin introducerea de
noi elemente de infrastructura si reabilitarea / modernizare
unora dintre cele existente, va avea ca efecte pozitive reducerea
congestiei in zonele cu densitate mare de locuire, precum si prin
reducerea cantititilor de emisii, gaze cu efect de sera si a
concentratiilor de poluanti in aer per ansamblu.

Existd zone izolate unde prin aparitia unor legaturi noi,
cantitatile de emisii poluante in atmosfera, respectiv valorile
concentratiilor, vor creste fata de situatia actuala, ca urmare a
relocarii traficului rutier. Insa aceste zone sunt situate relativ
departe de zonele dens locuite.

Legaturile noi (varianta de ocolire a Municipiului Arad - latura SE
si legatura rutiera intre Str. Cometei si Centura Nord) nu au fost
prevazute in zonele centrale sau un zonele dens populate, ci
catre periferia oragului, avand rolul de a spori conectivitatea, cu
consecinte pozitive asupra redistribuirii traficului si fluidizarii
circulatiei rutiere.

Pe ansamblul retelei se estimeaza reducerea concentratiilor de
poluanti in atmosfera, prin asigurarea unor legaturi facile care sa
descongestioneze traseele aglomerate.

Propunerea de realizare la nivelului municipiului a variantei de
ocolire latura SE va determina decongestionarea traficului in
oras, reducerea ponderii traficului greu, cu impact pozitiv asupra
calitafii aerului si calitatii vietii in general.

Asigurarea starii tehnice corespunzitoare a strazilor va conduce
la sporirea capacitatii de circulatie si la imbunatatirea gradului
de confort si siguranfa percepute de utilizatori, dar si la
imbunatatirea calitatii aerului, deoarece autovehiculele nu vor
mai fi constanse sa functioneze prepondenent in regimuri
tranzitorii (cu accelerari si franari repetate - specifice circulatiei
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Domeniu / Interventii -
Proiecte - Masuri

Factori de
mediu

Tipul impactului

Durata si
reversibilitatea
impactului

Analiza sumara a impactului potential

Proiectele / Masurile
propuse in cadrul acestei
tematici sunt:

1. Construirea unui pod
rutier peste Rdul Mures
care sd asigure legdtura
Intre Str. Andrei Saguna si
Calea Timisorii

2. Modernizarea structurii
de traversare a Podului
Traian

3. Legdturd rutierd intre
Str. Cometei si Centura
Nord

4, Modernizare

infrastructurd rutierd -
zona industriald Arad Vest
5. Realizarea de perdele
verzi care sa minimizeze
impactul negativ al
transportului

6. Varianta de ocolire -
latura SE

7. Reabilitare D] 682 Arad -
limita cu judetul Timis

8. Reabilitare D] 709 Arad -
Seleus

pe drumuri aflate in stare tehnica proasta), stiut fiind faptul ca
ponderea cea mai insemnata din totalul emisiilor revine acestor
regimuri tranzitorii.

Plantarea de arbori cu capacitate mare de retentie a CO, in
aliniament cu arterele de circulajie vor avea rol de bariere
naturale, in vederea reducerii impactului activitatii de transport
asupra mediului, cu efect pozitiv asupra calitatii aerului.

Nivelul de zgomot

Pozitiv

Termen lung /
Reversibil

Reorganizarea refelei stradale existente, prin introducerea de
noi elemente de infrastructura si reabilitarea / modernizarea
unora dintre cele existente, va conduce la descongestionarea si
fluidizarea traficului in zonele centrale si cu densitate mare de
locuire, cu impact pozitiv direct asupra riveranilor prin
reducerea nivelului de zgomot. Exista zone unde prin aparitia
unor noi elemente de infrastructura nivelul de zgomot va creste,
ca urmare traficului desfasurat pe artiera rutiera (cazul variantei
de ocolire SE), insa numarul de locuitori afectati este sensibil
redus, centura ocolitoare SE netraversand zone intens populate.
Legaturile noi nu au fost prevazute in zona centrala sau in zone
dens populate, ci la limita orasului, avand rolul de a spori
conectivitatea, ceea ce va conduce la o redistribuire a traficului si
fluidizarea circulafiei. Pe ansamblul retelei, se estimeaza o
reducere a nivelului de zgomot prin asigurarea unor legaturi
facile prin varianta de ocolire care sa descongestioneze rutele
aglomerate. Asigurarea starii tehnice corespunzatoare a strazilor
va conduce la reducerea nivelului de zgomot, deoarece
automobilele din fluxurile de trafic vor functiona mai mult in
regim stabilizat (cu nivel de zgomot specific scazut) si mai putin
in regim tranzitoriu (cand nivelul de zgomot in functionare este
mare). Plantarea de arbori in aliniament cu arterele de circulatie
vor avea rol de bariere naturale in transmiterea zgomotului de la
calea de rulare catre celelalte elemente ale amenajarii urbane,
inclusiv a locuintelor.
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Domeniu / Interventii -
Proiecte - Masuri

Factori de
mediu

Tipul impactului

Durata si
reversibilitatea
impactului

Analiza sumara a impactului potential

Proiectele / Masurile
propuse in cadrul acestei
tematici sunt:

1. Construirea unui pod
rutier peste Rdul Mures
care sd asigure legdtura
Intre Str. Andrei Saguna si
Calea Timisorii

2. Modernizarea structurii
de traversare a Podului
Traian

3. Legdturd rutierd intre
Str. Cometei si Centura
Nord

4, Modernizare

infrastructurd rutierd -
zona industriald Arad Vest
5. Realizarea de perdele
verzi care sa minimizeze
impactul negativ al
transportului

6. Varianta de ocolire -
latura SE

7. Reabilitare D] 682 Arad -
limita cu judetul Timis

8. Reabilitare D] 709 Arad -
Seleus

Clima - efectul de
sera

Pozitiv

Termen lung /
Reversibil

Fluidizarea circulafiei, ca urmare a interventiilor asupra retelei
stradale, va conduce la reducerea emisiilor de gaze cu efect de
serd (CO, 1n special) la nivelul intregului municipiu.
Modernizarea infrastructurii de transport reprezinta una dintre
masurile importante la nivel urban pentru reducerea nivelului
gazelor cu efect de sera.

Asigurarea starii tehnice corespunzitoare a strazilor va conduce
la reducerea nivelului de gaze cu efect de sera, deoarece
automobilele care alcatuiesc fluxurile de trafic vor functiona mai
mult in regim stabilizat (cu nivel de CO; specific scazut) si mai
putin in regim tranzitoriu (cand nivelul de CO; este mare).

Vegetatie (zone
verzi), arii
naturale
protejate,
rezervatii

Pozitiv - d.p.d.v. al calitatii si
starii de sanatate a vegetafiei

Termen
lung/reversibil

Moderat negativ - d.p.d.v. al
reducerii de spatii verzi,
numarului de arbori (este
posibila necesitatea
identificarii, analizei si
masurilor de protectie)

Termen
mediu/ireversibil

Reducerea traficului de automobile va avea un impact pozitiv
asupra vegetatiei prin scaderea valorilor emisiilor de poluanti.

In zona unde se va realiza legitura noua (varianta de ocolire SE)
pot rezulta ca necesare ocupari de spatii verzi si tdieri de arbori,
insd vor fi propuse masuri pentru minimizarea impactului
asupra vegetafiei.

Proiectele propuse in cadrul acestei tematici nu afecteaza arii
naturale protejate, rezervagii sau situri Natura 2000.

Se va avea in vedere la elaborarea proiectelor la fazele
urmatoare de proiectare ca suprafetele spatiilor verzi si numarul
de arbori sa nu se reduca sau, in cazul in care acest lucru este
necesar, vor fi luate masuri de replantare, care vor stabilite
impreuna cu reprezentantii beneficiarului si cu consultarea APM
Arad.

Evident, interventia "Realizarea de perdele verzi care sd
minimizeze impactul negativ al transportului” va avea impact
pozitiv asupra acestui factor de mediu.
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. . . Durata si
Domeniu / Interventii - Factori de . . . o . < . .
. .o . Tipul impactului reversibilitatea Analiza sumara a impactului potential
Proiecte - Masuri mediu . . 7
impactului
Fluidizarea traficului rutier va conduce la cresterea sigurantei
Proiectele / Masurile circulatiei, reducerea numarului de accidente, reducerea
propuse in cadrul acestei emisiilor de poluanti in aer si nivelului de zgomot cu impact
tematici sunt: Sanatate si Pozitiv Termen pozitiv direct asupra sanatatii umane. De asemenea va creste
siguran{a lung/reversibil accesibilitatea populatiei catre anumite zone. Realizarea de
1. Construirea unui pod perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al
rutier peste Rdul Mures transportului va contribui, de asemenea, la sporirea nivelului de
care sd asigure legdtura sanatate al locuitorilor Municipiului Arad.
Intre Str. Andrei Saguna si In zone traversate de varianta de ocolire SE vor rezulta ca
Calea Timisorii necesare ocupari de terenuri. Pe aceste zone se poate resimti un
i ii < . efect de fragmentare. Aceste interventii vor fi insa insotite la
2. Modernizarea structurii | o cupiri de Moderat negativ - poate gm f f

de traversare a Podului
Traian

3. Legdturd rutierd intre
Str. Cometei si Centura
Nord

4, Modernizare

infrastructurd rutierd -
zona industriald Arad Vest
5. Realizarea de perdele
verzi care sa minimizeze
impactul negativ al
transportului

6. Varianta de ocolire -
latura SE

7. Reabilitare D] 682 Arad -
limita cu judetul Timis

8. Reabilitare D] 709 Arad -
Seleus

terenuri si efect
de fragmentare

necesita identificare, analiza
si masuri de protectie

Termen lung /
ireversibil

nivel de proiecte (ce urmeaza a fi dezvoltate la fazele urmatoare)
de masurile de protecfie necesare in scopul minimizarii
impactului. Proiectele ce vor fi elaborate la fazele urmatoare vor
include si documentatii pentru ocuparile de terenuri,
exproprierile urmand a se face conform legislatiei in vigoare.

Poluantii rezultati din traficul rutier si care se depun pe calea de
rulare (stradala sau platforma drumului) ajung prin intermediul
precipitafiilor in canalizarea municipiului sau in rigole si sanfuri
cu descircare intr-un emisar natural sau pe teren. Imbunititirea

Calitatea apelor o . : - Co .
de su rafalt)é ; Pozitiv Termen lung / conditiilor de circulafie, fluidizarea traficului, implica valori ale
subteI;ane ? reversibil concentrafiilor de poluanti in aer mai mici si implicit si in apele
de suprafata si subterane. Pentru elementele de infrastructura
nou propuse, la nivel de proiect ce urmeaza a fi elaborate la
fazele urmatoare, vor fi propuse masuri pentru colectarea,
scurgerea apelor si descarcarea apelor.
Termen lung / Impactul pozitiv se va manifesta pe zonele unde exista sol
Calitatea solului Pozitiv reversibil g vegetal, prin reducerea emisiilor de poluanii in aer care ajung sa
se depuna pe sol.
Situri arheologice | Moderat negativ - poate In Municipiul Arad existi zone cu potenfial arheologic si
g 12 P P P gic §
: o X . | Termen : : . : : ;
si monumente necesita identificare, analiza A o monumente istorice. La elaborarea proiectelor si apoi la execugia
mediu/ireversibil

istorice

si masuri de protectie

lucrarilor se va {ine seama de zonele cu patrimoniu cultural.
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TEMATICA «TRANSPORT PUBLIC»

Domeniu / Interventii - Proiecte -
Masuri

Factori de mediu

Tipul impactului

Durata si
reversibilitatea
impactului

Analiza sumara a impactului potential

Proiectele / Masurile propuse in
cadrul acestei tematici sunt:

1. Reorganizarea retelei de transport
public

2. Amenajarea de statii de transport
public - modernizarea statiilor
existente/ crearea de noi statii

3. Achizitie autobuze ecologice
transport local de mare capacitate

4. Achizitie autobuze ecologice
transport local de micd capacitate

5. Achizitie material rulant electric

6. Modernizare material rulant,
tramvaie de tip GT6 si GT8

7. Modernizare infrastructurd de
tramvai (cale si retea de contact) In
Municipiul Arad - Tronsoane |

8. Modernizare infrastructurd de
tramvai (cale si retea de contact) In
Municipiul Arad - Tronsoane 11

9. Achizitie sistem e-ticketing si
monitorizare video

10. Reproiectarea programului de
circulatie al liniilor de tramvaie
astfel incdt sd deserveascd cererea de
transport atrasd/ generatd de polul
de transport - Parcul industrial Vest

Calitatea aerului

Pozitiv

Termen lung /
reversibil

Dotarea parcului auto de transport public cu autovehicule noi,
performante si ecologice va contribui la reducerea emisiilor si a
concentratiilor de poluanti in aer.

Dezvoltarea si modernizarea sistemului de transport in comun
prin amenjarea / modernizarea statiilor de transport public, e-
ticketing, implementarea sistemului de informare a calatorilor,
dezvoltarea unor terminale de transport public urban/
judetean/ interjudetean (in zonele periferice), achizitie/
modernizate material rulant electric, modernizare
infrastructura de tramvai, vor conduce in timp la o reducere a
traficului de autoturisme, cu efect direct asupra fluidizarii
traficului rutier in special in zonele centrale, avand consecinte
pozitive asupra calitatii aerului in Municipiul Arad.

Nivelul de zgomot

Pozitiv

Termen lung /
reversibil

Dotarea parcului auto cu autovehicule noi, performante si
ecologice va contribui la reducerea nivelului de zgomot generat
de mijloacele de transport public.

Implementarea celorlalte masuri va conduce in timp la o
reducere a traficului de autoturisme, cu efect direct asupra
fluidizarii traficului rutier in special in zonele centrale, si
implicit asupra reducerii nivelului de zgomot.

Clima - efectul de
sera

Pozitiv

Termen lung /
reversibil

Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera la nivel urban se va
produce si prin dotarea parcului auto autovehicule cu motoare
conventionale cu ardere interna, dar cu emisii poluante foarte
reduse, utilizarea unor autovehicule care folosesc partial sau
integral combustibili alternativi: biogaz, GPL, care cu propulsie
electrica.

Implementarea celorlalte masuri va conduce in timp la o
reducere a traficului de autoturisme, cu efect direct asupra
fluidizarii traficului rutier in special in zonele centrale, si
implicit asupra reducerii emisiilor de gaze cu efect de seri la
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Plan de mobilitate urband durabila
pentru Municipiul Arad

Domeniu / Interventii - Proiecte - Durata si
Masuri ’ Factori de mediu | Tipul impactului reversibilitatea Analiza sumara a impactului potential
impactului

11. Dezvoltare terminale de
transport public urban/ judetean/
interjudetean (in zonele periferice)

12. Amenajarea Rdului Mures pentru
a deveni navigabil

14. Reabilitare infrastructurd de
tramvai Arad - Ghioroc

Proiectele / Masurile propuse in
cadrul acestei tematici sunt:

1. Reorganizarea retelei de transport
public

2. Amenajarea de statii de transport
public - modernizarea statiilor
existente/ crearea de noi statii

3. Achizitie autobuze ecologice
transport local de mare capacitate

4. Achizitie autobuze ecologice
transport local de micd capacitate
5. Achizitie material rulant electric

6. Modernizare material rulant,
tramvaie de tip GT6 si GT8

7. Modernizare infrastructurd de
tramvai (cale si retea de contact) In
Municipiul Arad - Tronsoane |

8. Modernizare infrastructurd de
tramvai (cale si retea de contact) In

nivelul intregii retele.

Vegetatie (zone
verzi), arii
naturale
protejate,
rezervatii

Pozitiv din punct de
vedere al calitatii si
starii de sanatate a
vegetatiei

Termen lung /
reversibil

Redus negativ in
ceea ce priveste
posibile taieri izolate
de arbori, de spafii
verzi

Termen lung /
ireversibil

Reducerea traficului de autoturisme va avea un impact pozitiv
asupra starii fitosanitare a vegetafiei prin scidderea valorilor
emisiilor si respectiv concentragiilor de poluanti care se depun
pe vegetatie. Majoritatea lucrarilor nu vor implica taieri de
arbori, mentinandu-se latimea platformei, insa este posibil sa fie
necesara taierea unui numar redus de exemplare, local, pe zone
izolate.

Proiectul "Amenajarea Raului Mures pentru a deveni navigabil”
interfereaza cu site-ul Natura 2000 "Lunca Muresului Inferior”,
insa face parte din Planul de Amenajare a Teritoriului Nafional -
PATN, aprobat prin Legea Nr. 363/2006 privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea I -
Retele de transport.

Proiectele propuse pentru transportul public urban nu afecteaza
ariile naturale protejate si nici rezervatiile. S-a avut in vedere ca
proiectele propuse sa nu afecteze suprafetele de spatii verzi si
arbori. Pentru dezvoltarea terminalelor de transport public
locatiile trebuiesc analizate astfel incat impactul sa fie minim. Se
va avea in vedere la elaborarea proiectelor la fazele urmatoare
de proiectare ca suprafetele spatiilor verzi si numarul de arbori
sa nu se reduca sau in cazul in care acest lucru este necesar, vor
fi prevazute masuri de replantare ce vor stabilite atat ca si locatii
cat si ca tip, impreuna cu reprezentantii Primariei Municipiului
Arad si cu consultarea APM Arad.

Sanatate si
siguran{a

Pozitiv

Termen lung /
reversibil

In cadrul etapelor de proiectare, execufie si funcfionare a
infrastructurii pentru transportul public se vor avea in vedere
prevederile legale, inclusiv ale Ordinului Nr. 18/2008 privind
Normele de igiend pentru transportul public de persoane.
Dotarea parcului pentru transportul public cu vehicule ecologice
va conduce la cresterea sigurantei circulafiei si reducerea
emisiilor de poluanti in aer si a nivelului de zgomot cu impact
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Domeniu / Interventii - Proiecte - Durata si
Masuri ’ Factori de mediu | Tipul impactului reversibilitatea Analiza sumara a impactului potential
impactului

Municipiul Arad - Tronsoane 11

9. Achizitie sistem e-ticketing si
monitorizare video

10. Reproiectarea programului de
circulatie al liniilor de tramvaie
astfel incdt sd deserveascd cererea de
transport atrasd/ generatd de polul
de transport - Parcul industrial Vest
11. Dezvoltare terminale de
transport public urban/ judetean/
interjudetean (in zonele periferice)

12. Amenajarea Rdului Mures pentru
a deveni navigabil

14. Reabilitare infrastructurd de
tramvai Arad - Ghioroc

pozitiv direct asupra sanatdfii umane. Exploatarea noilor
vehicule se va face cu respectarea normelor de igiena prevazute
in ordinul amintit. Ameliorarea condifiilor de deplasare
utilizand linii de circulatie cu acces facil, crearea de legaturi in
punctele intermodale, a unor noi linii de transport si noi legaturi
vor contribui la cresterea sanatatii si sigurantei in Municipiul
Arad. De asemenea va creste accesibilitatea populatiei catre
anumite zone de interes.

Ocupari de
terenuri si efect
de fragmentare

Minor negativ

Termen lung /
ireversibil

In zonele unde se vor construi terminalele de transport public
urban/ judetean/ interjudetean (in zonele periferice) vor
rezulta ca necesare ocupari de terenuri. Aceste interventii vor fi
insa insotite la nivel de proiecte (care urmeaza a fi dezvoltate la
fazele urmatoare) de masurile de protectie necesare in scopul
minimizarii impactului.

Pentru reorganizarea sistemului de transport public local cu
mijloace ecologice in Municipiul Arad nu se vor ocupa suprafete
suplimentare de teren.

Proiectele ce vor fi elaborate la fazele urmatoare vor include si
documentatii pentru ocuparile de terenuri, exproprierile
urmand a se face conform legislatiei in vigoare.

Calitatea apelor
de suprafata si
subterane

Fara impact

Nu este cazul

Nu este cazul. Proiectele propuse in cadrul acestei tematici nu
afecteaza zonele de protectie sanitara ale gospodariilor de apa
din Municipiul Arad.

Calitatea solului

Fara impact

Nu este cazul

Nu este cazul

Situri arheologice
si monumente
istorice

Fara impact

Nu este cazul

Nu este cazul
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TEMATICA «TRANSPORT DE MARFA»

. . . Durata si
Domeniu / Interventii - Factori de . . . e . < . .
. .o . Tipul impactului reversibilitatea Analiza sumara a impactului potential
Proiecte - Masuri mediu . .
impactului

Proiectele / Masurile
propuse in cadrul acestei
tematici sunt:

1. Varianta de ocolire -
latura SE

2. Reorganizarea traseelor
pentru accesul vehiculelor
cu masa totald maximd
autorizatd mai marede 7,5
tone

3. Reglementare logistica
de aprovizionare

Calitatea aerului

Pozitiv - la nivelul intregii
retele

Termen lung /
Reversibil

Reorganizarea transportului de marfa pe varianta de ocolire va
avea ca efecte pozitive reducerea congestiei in zonele cu
densitate mare de locuire, precum si prin reducerea cantitatilor
de emisii, gaze cu efect de sera si a concentrafiilor de poluanti in
aer per ansamblu.

Legatura noua (varianta de ocolire a Municipiului Arad - latura
SE) nu a fost prevazuta in zonele centrale sau un zonele dens
populate, ci catre periferia orasului, avand rolul de a spori
conectivitatea, cu consecinte pozitive asupra redistribuirii
traficului si fluidizarii circulagiei rutiere. Propunerea de realizare
la nivelului municipiului a variantei de ocolire va determina
decongestionarea traficului in oras, reducerea ponderii traficului
greu, cu impact pozitiv asupra calitagii aerului si calitatii vietii in
general.

Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa
totalda maxima autorizata mai mare de 7,5 tone va avea ca efect
reducerea concentratiilor de poluanti in atmosfera, prin
asigurarea unor legaturi care sa descongestioneze traseele
aglomerate.

Reglementarea logisticii de aprovizionare in afara orelor de varf
va conduce la diminuarea cantitatilor de emisii deversate in
atmosfera in aceste intervale orare.

Nivelul de zgomot

Pozitiv

Termen lung /
Reversibil

Reorganizarea transportului de marfa pe varianta de ocolire va
conduce la descongestionarea si fluidizarea traficului in zonele
centrale si cu densitate mare de locuire, cu impact pozitiv direct
asupra riveranilor prin reducerea nivelului de zgomot.

Legatura noua (varianta de ocolire a Municipiului Arad - latura
SE) nu a fost prevazuta in zona centrala sau in zone dens
populate, ci catre limita orasului, avand rolul de a spori
conectivitatea, ceea ce va conduce la o redistribuire a traficului si
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impactului

Proiectele / Masurile
propuse in cadrul acestei
tematici sunt:

1. Varianta de ocolire -
latura SE

2. Reorganizarea traseelor
pentru accesul vehiculelor
cu masa totald maximd
autorizatd mai marede 7,5
tone

3. Reglementare logistica
de aprovizionare

fluidizarea circulatiei.

Pe ansamblul retelei, se estimeaza o reducere a nivelului de
zgomot prin asigurarea unor legaturi facile prin varianta de
ocolire care sa descongestioneze rutele aglomerate.

Aceleasi efecte pozitive asupra nivelului de zgomot se obtin si
prin implementarea proiectelor privind reorganizarea traseelor
pentru accesul vehiculelor cu masa totala maxima autorizata mai
mare de 7,5 tone si reglementarea logisticii de aprovizionare.

Clima - efectul de

Pozitiv

Termen lung /

Fluidizarea circulafiei, ca urmare a devierii transportului de
marfa pe varianta de ocolire va conduce la reducerea emisiilor
de gaze cu efect de sera (CO; in special) la nivelul intregului
municipiu.

Prin reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa

sera Reversibil totald maxima autorizatd mai mare de 7,5 tone se va obtine
acelasi efect pozitiv.
Reglementarea logistica de aprovizionare in afara orelor de varf
va asigura un efect pozitiv asupra deversarii in atmosfera a
gazelor cu efect de sera.
. Reducerea traficului de autotomobile va avea un impact pozitiv
Vegetatie (zone L < . . .

. . asupra vegetatiei prin scaderea valorilor emisiilor de poluanti.
verzi), arii . e . < . - . .
naturale Pozitiv - d.p.d.v. al calitatiisi | Termen In zona unde se va realiza legatura noua (varianta de ocolire -

roteiate starii de sdnatate a vegetatiei | lung/reversibil latura SE) pot rezulta ca necesare ocupari de spatii verzi si tdieri
protejate, de arbori, insa vor fi propuse masuri pentru minimizarea
rezervatii

impactului asupra vegetafiei.
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Plan de mobilitate urband durabila
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. . . Durata si
Domeniu / Interventii - Factori de . . . e . < . .
Proiecte - Masuri mediu Tipul impactului reversibilitatea Analiza sumara a impactului potential
impactului
Proiectele propuse in cadrul acestei tematici nu afecteaza arii
Moderat negativ - d.p.d.v. al naturale protej.ate, rezervatii sau situri Natura .2 000.
reducerii de spatii verzi, Se va avea in .Vedere la elaborarea p.r.01ectelo.r .la fazele
numirului de arbori (este Termen urmatoar.e de proiectare ca supr.afetele spatnlor verzi si numarul
posibili necesitatea mediu/ireversibil de arbori sa nu se reduca sau in cazul in care acest lucru (Ias.te
identificarii, analizei si pecesar, vor fi luate maSL.l.rl d.e Eepl.antare., .ca?re yor stab.lllte
masurilor de protectie) impreuna cu reprezentantii Primariei Municipiului Arad si cu
consultarea APM Arad.
Proiectele / Misurile Fluidizarea traficului rutier ca urmare a relocarii trasportului de
propuse in cadrul acestei marfa cu autovehicule grele pe varianta de ocolire si ca urmare a
tematici sunt: reorganizarii traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala
maxima autorizatd mai mare de 7,5 tone va conduce la cresterea
1. Varianta de ocolire - Santate si N Termen sigurantei ci.r(:}lla;iei, reducgrﬂea nul.né.rului .de accidente,
latura SE siguranta Pozitiv Jung/reversibil .reducerea e.n.nsnl.or de poluantlv in aer i nivelului de zgomot cu
2. Reorganizarea traseelor impact pozitiv direct asupra sanatatii umane. De asemenea va
pentru accesul vehiculelor creste accesibilitatea populatiei catre anumite zone.
cu masa totald maximd Reglementarea logisticii de aprovizionare in afara orelor de varf
autorizatd mai mare de 7,5 (noaptea). va dimi.n.ua efectul a(ies:cor .a.lct.iv.ité‘;i asupra oamenilor,
tone cu consecinte pozitive asupra sanatatii si sigurantei
L. In zonele traversate de varianta de ocolire - latura SE vor rezulta
3. Reg len?e.ntare logistica ca necesare ocupari de terenuri. Pe aceste zone se poate resimfi
de aprovizionare un efect de fragmentare. Aceste interventiii vor fi insa insotite la
Ocupari de Moderat negativ - poate nivel de proiecte (ce urmeaza a fi dezvoltate la fazele urmatoare)

terenuri si efect
de fragmentare

necesita identificare, analiza

si masuri de protectie

Termen lung /
ireversibil

de masurile de protecfie necesare in scopul minimizarii
impactului.

Proiectele ce vor fi elaborate la fazele urmatoare vor include si
documentatii pentru ocuparile de terenuri, exproprierile urmand
a se face conform legislatiei in vigoare.

Calitatea apelor
de suprafata si
subterane

Pozitiv

Termen lung /
reversibil

Poluantii rezultati din traficul rutier si care se depun pe calea de
rulare (stradala sau platforma drumului) ajung prin intermediul
precipitatiilor in canalizarea municipiului sau in rigole si sanfuri
cu descarcare Intr-un emisar natural sau pe teren.
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. . . Durata si
Domeniu / Interventii - Factori de . . . e . < . .
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impactului

Imbunititirea conditiilor de circulatie, fluidizarea traficului,
obtinute prin masurile cuprinse in aceasta tematica, implica
valori ale concentratiilor de poluanti in aer mai mici si implicit si
in apele de suprafafa si subterane.

Pentru elementul de infrastructura nou propus (varianta de
ocolire - latura SE), 1a nivel de proiecte ce urmeaza a fi elaborate
la fazele urmatoare, vor fi propuse masuri pentru colectarea,
scurgerea apelor si descarcarea apelor.

Calitatea solului

Pozitiv

Termen lung /

Impactul pozitiv se va manifesta pe zonele unde exista sol
vegetal, prin reducerea emisiilor de poluanti in aer care ajung sa

reversibil <
se depuna pe sol.
Situri arheologice | Moderat negativ - poate Termen In Municipiul Arad existd zone cu potential arheologic si
si monumente necesita identificare, analiza A o monumente istorice. La elaborarea proiectelor si apoi la executia
mediu/ireversibil

istorice

si masuri de protectie

lucrarilor se va {ine seama de zonele cu patrimoniu cultural.
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TEMATICA «MIJLOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE»

Domeniu / Interventii - Durata si
. <o Factori de mediu Tipul impactului reversibilitatea Analiza sumara a impactului potential
Proiecte - Masuri impactului 7

Proiectele / Masurile propuse in
cadrul acestei tematici sunt:

1. Reabilitarea / modernizarea
trotuarelor, care sa faciliteze
accesul inclusiv pentru persoanele
cu hevoi speciale

2. Realizarea unor trasee pietonale

3. Remodelarea Bulevardului
Revolutiei

4. Amenajare locuri de parcare
pentru biciclete

5. Dezvoltarea de infrastructura
necesara utilizdarii autovehiculelor
hibrid sau electrice (statii de
fncdrcare si/sau schimb baterii
pentru vehicule electrice)

6. Derularea de campanii pentru
constientizarea conceptului "car
pooling” (partajare a
autoturismelor)

7. Derularea de campanii de
constientizare a utilizarii
transportului public

8. Amenajarea pistei de biciclete
Arad - Fdntdnele

Calitatea aerului

Preponderent pozitiv

Termen mediu si
lung / reversibil

Asigurarea unor facilitafi pietonale va incuraja mersul pe jos in
defavoarea traficului cu autoturisme pe distante scurte care se
desfasoara preponderent cu motorul rece, sursa a emisiilor
crescute de poluanti in aer.

Dezvoltarea refelei de piste dedicate circulagiei bicicletelor va
incuraja ciclismul in defavoarea traficului cu autoturisme pe
distante scurte si medii care se desfisoarda preponderent cu
motorul rece, sursa a emisiilor crescute de poluanti in aer.

Unele amenajari necesare pentru aceaste interventii pot conduce
la accelerari si/sau franari cu cresteri mici si locale (pe arii foarte
restranse) ale valorilor concentratiilor de poluanii in aer, insa la
nivelul intregii retele efectul va fi pozitiv.

Realizarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor
hibrid sau electrice (statii de incarcare si/sau schimb baterii
vehicule electrice) va incuraja utilizarea acestor mijloace de
transport prietenoase cu mediu.

Nivelul de zgomot

Preponderent pozitiv

Termen mediu si
lung / reversibil

Prin asigurarea facilitatilor pietonale care sia contribuie la
reducerea traficului de autoturisme pe distanfe scurte se va
obtine reducerea nivelului de zgomot. Unele amenajari necesare
pot conduce la accelerari si/sau franari cu cresteri reduse si
locale (pe arii foarte restranse) ale nivelului de zgomot, insa la
nivelul global al intregii retele, efectul va fi pozitiv.

Reducerea nivelului de zgomot se va obtine si prin asigurarea
conditiilor necesare deplasarii cu bicicleta (in detrimentul
utilizarii automobilului pe distanfe scurte si medii).

Realizarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor
hibrid sau electrice (statii de incarcare si/sau schimb baterii
vehicule electrice) va incuraja utilizarea acestor mijloace de
transport care au emisii de zgomot mult mai reduse in
comparatie cu cele cu propulsie clasica.
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Domeniu / Interventii - Durata si
. <o Factori de mediu Tipul impactului reversibilitatea Analiza sumara a impactului potential
Proiecte - Masuri impactului ’

Proiectele / Masurile propuse in
cadrul acestei tematici sunt:

1. Reabilitarea / modernizarea
trotuarelor, care sa faciliteze
accesul inclusiv pentru persoanele
cu hevoi speciale

2. Realizarea unor trasee pietonale

3. Remodelarea Bulevardului
Revolutiei

4. Amenajare locuri de parcare
pentru biciclete

5. Dezvoltarea de infrastructura
necesara utilizdarii autovehiculelor
hibrid sau electrice (statii de
fncdrcare si/sau schimb baterii
pentru vehicule electrice)

6. Derularea de campanii pentru
constientizarea conceptului "car
pooling” (partajare a
autoturismelor)

7. Derularea de campanii de
constientizare a utilizarii
transportului public

8. Amenajarea pistei de biciclete
Arad - Fdntdnele

Clima - efectul de
sera

Pozitiv

Termen mediu si
lung / reversibil

Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera se va obtine si prin
asigurarea facilitatilor care sa contribuie la fluidizarea circulatiei
prin reducerea numarului de autoturisme utilizate pe distante
scurte si medii (incurajarea deplasarilor cu mijloace alternative -
pietonal sau cu bicicleta).

Vegetatie (zone
verzi), arii
naturale
protejate,
rezervatii

Redus

Termen mediu si
lung / ireversibil

Impact pozitiv asupra vegetafiei prin reducerea valorilor
concentratiilor de poluanti.

Pe anumite zone (de exemplu la remodelarea Bulevardului
Revolutiei, acolo unde vor fi largite / amenajate trotuarele sau
vor fi amenajate piste de biciclete) se va avea in vedere la
elaborarea proiectelor la fazele urmatoare de proiectare ca
suprafetele spatiilor verzi si numarul de arbori sa nu se reduca
sau in cazul in care acest lucru este necesar, se vor avea in vedere
masuri de replantare ce vor stabilite atat ca si locatii cat si ca tip,
impreuna cu reprezentantii Primdriei Mucnicipului Arad si cu
consultarea APM Arad.

Amenajarile vor fi facute astfel incat impactul negativ sa fie
minimizat, proiectele ce urmeaza a fi elaborate la fazele viitoare
urmand a fi insotite de masuri de protectie adecvate.

Nu exista ariile naturale protejate sau rezervatii in zonele unde se
for realiza infrastructuri dedicate incurajarii utilizarii mijloacelor
alternative de mobilitate.

Sanatate si
siguran{a

Pozitiv

Termen lung /
reversibil

Crearea facilitatilor pentru incurajarea traficului pietonal va face
ca mersul pe jos sa fie preferat mersului cu autoturismele pe
distante scurte cu efect pozitiv asupra sanatafii. De asemenea,
reducerea numarului de autoturisme care ruleaza in prezent in
oras va fi benefici sanatdtii umane prin scaderea valorilor
concentrafiilor de poluan{i in aer si a nivelului de zgomot.
Ameliorarea conditiilor de deplasare pentru pietoni va conduce
la cresterea sigurantei circulafiei si reducerea numarului de
accidente, in special a celor in care sunt implicati pietoni.
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Proiectele / Masurile propuse in
cadrul acestei tematici sunt:

1. Reabilitarea / modernizarea
trotuarelor, care sa faciliteze
accesul inclusiv pentru persoanele
cu hevoi speciale

2. Realizarea unor trasee pietonale

3. Remodelarea Bulevardului
Revolutiei

4. Amenajare locuri de parcare
pentru biciclete

5. Dezvoltarea de infrastructura
necesara utilizdarii autovehiculelor
hibrid sau electrice (statii de
fncdrcare si/sau schimb baterii
pentru vehicule electrice)

6. Derularea de campanii pentru
constientizarea conceptului "car
pooling” (partajare a
autoturismelor)

7. Derularea de campanii de
constientizare a utilizarii
transportului public

8. Amenajarea pistei de biciclete
Arad - Fdntdnele

Asigurarea conditiilor pentru incurajarea mersului cu bicicleta ca
alternativa la utilizarea autoturismelor pe distante scurte si medii
va fi beneficA pentru sadnadtatea utilizatorilor. Reducerea
numarului de autoturisme care ruleaza zilnic in zona, va conduce
la reducerea valorilor concentrafiilor de poluan{i in aer, a
nivelului de zgomot cu efect pozitiv direct asupra populatiei. De
asemenea, amenajarea corespunzdtoare a acestor rute va
contribui la reducerea numarului de accidente in care sunt
implicati ciclisti.

Realizarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor
hibrid sau electrice (statii de incarcare si/sau schimb baterii
vehicule electrice) va incuraja utilizarea acestor mijloace de
transport care au efecte mult mai reduse asupra sanatatii
comparativ cu cele cu propulsie bazata pe combustibili fosili.

Ocupari de
terenuri si efect
de fragmentare

Redus

Termen lung /
ireversibil

In zonele unde se vor realiza anumite amenajari (pentru
facilitarea deplasarii pietonale este posibil sa fie necesare ocupari
de terenuri, unele dintre acestea fiind in proprietate privata (intr-
0 mica masura) si altele apartinand domeniului public. Cu toate
acestea insa, amenajarile propuse vor contribui la ameliorarea
calitatii spatiilor publice, efectul vizual fiind imbunatatit (de
exemplu pe zonele unde vor fi amenajate trasee pietonale in zone
turistice, istorice, comerciale).

In zonele unde se vor amenaja piste pentru biciclete si spatii
pentru parcarea acestora este posibil sa fie necesare ocupari de
terenuri, unele fiind in proprietate privata iar altele apar{iniand
domeniului public. Proiectele ce vor fi elaborate la fazele
urmatoare vor include si documentatii pentru ocuparile de
terenuri, exproprierile urmand a se face conform legislatiei in
vigoare. Se va asigura accesul la zone naturale, impadurite, de
interes prin Incurajarea unui transport alternativ la cel de
autoturisme, prietenos din punct de vedere al impactului asupra
mediului.




MUNICIPIUL ARAD

Plan de mobilitate urband durabila
pentru Municipiul Arad

Domeniu / Interventii - Durata si
. <o Factori de mediu Tipul impactului reversibilitatea Analiza sumara a impactului potential
Proiecte - Masuri impactului ’

Proiectele / Masurile propuse in
cadrul acestei tematici sunt:

1. Reabilitarea / modernizarea
trotuarelor, care sa faciliteze
accesul inclusiv pentru persoanele
cu hevoi speciale

2. Realizarea unor trasee pietonale

3. Remodelarea Bulevardului
Revolutiei

4. Amenajare locuri de parcare
pentru biciclete

5. Dezvoltarea de infrastructura
necesara utilizdarii autovehiculelor
hibrid sau electrice (statii de
fncdrcare si/sau schimb baterii
pentru vehicule electrice)

6. Derularea de campanii pentru
constientizarea conceptului "car
pooling” (partajare a
autoturismelor)

7. Derularea de campanii de
constientizare a utilizarii
transportului public

8. Amenajarea pistei de biciclete
Arad - Fdntdnele

Calitatea apelor
de suprafata si
subterane

Pozitiv

Termen lung /
reversibil

Poluantii rezultati din traficul rutier si care se depun pe calea de
rulare (stradala sau platforma drumului) ajung prin intermediul
precipitafiilor in canalizarea orasului sau in rigole si santuri cu
descarcare intr- un emisar natural sau pe teren. Reducerea
numarului de deplasari cu autoturismul pe distante scurte,
fluidizarea traficului, implica valori ale concentratiilor de
poluanti in aer mai mici si implicit si in apele de suprafata si
subterane. Proiectele propuse nu afecteaza zonele de protectie
sanitara ale gospodariilor de apa.

Calitatea solului

Pozitiv

Termen lung /
reversibil

Impactul pozitiv se va manifesta pe zonele unde existid sol
vegetal, prin reducerea emisiilor de poluanti in aer care ajung sa
se depuna pe sol.

Situri arheologice
si monumente
istorice

Moderat negativ -
poate necesita
identificare, analiza si
masuri de protectie

Termen lung /
ireversibil

In Municipiul Arad existi zone cu potenfial arheologic si
monumente istorice. La elaborarea proiectelor si apoi la executia
lucrarilor specifice acestei tematici se va {ine seama de zonele cu
patrimoniu cultural.




MUNICIPIUL ARAD

Plan de mobilitate urband durabila
pentru Municipiul Arad

TEMATICA «MANAGEMENTUL TRAFICULUI»

Domeniu / Interventii - Durata si
. .o Factori de mediu Tipul impactului reversibilitatea Analiza sumara a impactului potential
Proiecte - Masuri impactului 7

Proiectele / Masurile propuse in
cadrul acestei tematici sunt:

1. Implementare sisteme
inteligente de management al
traficului (ITS) - unda verde

2. Amenajare parcare colectiva -
Piata Catedralei

3. Amenajare parcare colectiva -
zona Consiliului Local Calitatea aerului
4. Reglementarea interzicerii
parcdrii pe strdzile din zona
centrald

5. Extinderea sistemului de taxare
a parcdrii

6. Reglementari privind
reducerea vitezei de circulatie in
zonele vulnerabile si institurea

Pozitiv

Termen mediu si
lung / reversibil

Implementarea sistemelor inteligente de management al traficului
(ITS) va contribui atit la fluidizarea circulatiei cat si la promovarea
si sustinerera transportului public si a celui de biciclete ca
alternative mai putin poluante la transportul privat. Toate acestea
vor contribui la reducerea emisiilor de poluanti in aer.

Asigurarea unor spafii si facilitdti de parcare va conduce la o
fluidizare a traficului prin reducerea numarului de vehicule care
tranziteaza sau ruleaza in prezent in oras. De asemeneas,
managementul spafiului public stradal si restrictionarea stationarii
vehiculelor pe spatiul public, ce determina in prezent ambuteiaje,
urmare efectului de ingustare a suprafetei de rulare, va conduce la
reducerea emisiilor de poluanti in aer. Rutele de deplasare si timpii
de parcurs se reduc cu efect pozitiv direct asupra reducerii
cantitafii de combustibil folosit si a emisiilor de poluanti in aer.
Reglementarile privind reducerea vitezei de circulatie in zonele
vulnerabile va contribui la imbunatitirea calititii aerului prin
reducerea poluarii.

acestora

7. Reglementari privind
programul de realizare a Nivelul de zgomot
serviciilor de utilitati publice

8. Derulare campanii de educatie

Pozitiv

Termen mediu si
lung / reversibil

Reducerea nivelului de zgomot prin extinderea sistemului de
management al traficului cu efect asupra fluidizarii circulatiei.
Reducerea nivelului de zgomot prin asigurarea facilitatilor de
parcare care sa contribuie la fluidizarea circulafiei si reducerea
numarului de vehicule ce tranziteaza orasul.

rutiera adresate tinerilor

9. Derulare campanii de educatie
rutiera adresate tuturor
categoriilor de participanti la Clima - efectul de
trafic (soferi, pietoni, biciclisti, serd

utilizatori de mopede)

10. Amenajare parcare colectiva -
Piata Avram lancu

Pozitiv

Termen mediu si
lung / reversibil

Reducerea emisiilor de poluanti cu efect de sera prin dezvoltarea
facilitatilor ITS care va contribui la fluidizarea circulafiei.
Reducerea emisiilor de poluanti cu efect de sera prin asigurarea
facilitatilor de parcare care sa contribuie la fluidizarea circulafiei si
reducerea cantititii de combustibil folosit.

Reglementarile privind reducerea vitezei de circulatie in zonele
vulnerabile va contribui la reducerea deversarii in atmosfera a
gazelor cu efect de sera.




MUNICIPIUL ARAD

Plan de mobilitate urband durabila
pentru Municipiul Arad

Domeniu / Interventii - Durata si
. .o Factori de mediu Tipul impactului reversibilitatea Analiza sumara a impactului potential
Proiecte - Masuri impactului ’

Proiectele / Masurile propuse in
cadrul acestei tematici sunt:

1. Implementare sisteme
inteligente de management al
traficului (ITS) - unda verde

2. Amenajare parcare colectiva -
Piata Catedralei

3. Amenajare parcare colectiva -
zona Consiliului Local

4. Reglementarea interzicerii
parcdrii pe strdzile din zona
centrald

5. Extinderea sistemului de taxare
a parcdrii

6. Reglementari privind
reducerea vitezei de circulatie in
zonele vulnerabile si institurea
acestora

7. Reglementari privind
programul de realizare a
serviciilor de utilitati publice

8. Derulare campanii de educatie
rutiera adresate tinerilor

9. Derulare campanii de educatie
rutiera adresate tuturor
categoriilor de participanti la
trafic (soferi, pietoni, biciclisti,
utilizatori de mopede)

10. Amenajare parcare colectiva -
Piata Avram lancu

Vegetatie (zone
verzi), arii
naturale protejate,
rezervatii

Redus

Termen mediu si
lung / ireversibil

Fluidizarea traficului va avea un impact pozitiv asupra vegetatiei
prin reducerea valorilor concentratiilor de poluanti.

Pe zonele unde vor fi amenajate parcari este posibil sa fie necesare
tdieri de arbori sau reduceri de suprafete verzi.

Amenajarile vor fi facute astfel incit impactul negativ sa fie
minimizat, la nivel de proiect acestea urmand a fi insotite de
masuri de protectie adecvate.

Nu exista arii naturale protejate sau rezervatii. Parcarile vor fi
amenajate in interiorul orasului, fara impact asupra altor arii.

Se va avea in vedere la elaborarea proiectelor la fazele urmatoare
de proiectare ca locatiile parcarilor sa nu implice reducerea
suprafetelor spatiilor verzi si numarul de arbori. In cazul in care
acest lucru este necesar, se vor avea in vedere masuri de replantare
ce vor stabilite atat ca si locatii cat si ca tip, impreuna cu
reprezentantii Primariei Municipiului Arad si cu consultarea APM
Arad.

Sanatate si
siguran{a

Pozitiv

Termen lung /
reversibil

Dezvoltarea sistemului ITS, promovarea si sustinerea transportului
public ca alternativa viabila si mai putin poluanta la transportul
privat, va avea ca rezultat o fluidizare a circulafiei cu impact pozitiv
asupra sanatatii si sigurantei populatiei: valori mai mici ale
concentrafiilor de poluanti in aer, nivel mai scazut al zgomotului,
reducerea numarului de accidente.

Asigurarea unor spatii de parcare va avea un efect pozitiv direct
asupra populatiei prin cresterea nivelului de sigurania si reducerea
numarului de accidente. De asemenea, se va reduce cantitatea de
combustibil folosit si va creste accesibilitatea catre diferite zone de
interes.

In cadrul etapelor de proiectare, execufie si funcfionare a
parcarilor propuse se vor avea in vedere prevederile legale,
inclusiv cele ale Ordinului Nr. 119/2014 privind Normele de igiend si
sdndtate publicd privind mediul de viatd al populatiei.




MUNICIPIUL ARAD

Plan de mobilitate urband durabila
pentru Municipiul Arad

Domeniu / Interventii -
Proiecte - Masuri

Factori de mediu

Tipul impactului

Durata si
reversibilitatea
impactului

Analiza sumara a impactului potential

Proiectele / Masurile propuse in
cadrul acestei tematici sunt:

1. Implementare sisteme
inteligente de management al
traficului (ITS) - unda verde

2. Amenajare parcare colectiva -
Piata Catedralei

3. Amenajare parcare colectiva -
zona Consiliului Local

4. Reglementarea interzicerii
parcdrii pe strdzile din zona
centrald

5. Extinderea sistemului de taxare
a parcdrii

6. Reglementari privind
reducerea vitezei de circulatie in
zonele vulnerabile si institurea
acestora

7. Reglementari privind
programul de realizare a
serviciilor de utilitati publice

8. Derulare campanii de educatie
rutiera adresate tinerilor

9. Derulare campanii de educatie
rutiera adresate tuturor
categoriilor de participanti la
trafic (soferi, pietoni, biciclisti,
utilizatori de mopede)

10. Amenajare parcare colectiva -
Piata Avram lancu

In zonele unde se vor amenaja parciri este posibil si fie necesare
ocupari de terenuri, unele apar{iniand domeniului statului si altele

Ocupari de fiind in proprietate privata.

. . . Termen lung / A ax i,
terenuri si efect de Minor negativ ireversibil Pe aceste zone se poate resimii un efect de fragmentare, insa pe arii
fragmentare restranse care vor fi amenajate corespunzator astfel incat accesul

la acestea si fie facil si sa se integreze armonios in mediul natural
si urban.
Calitatea apelor de . . . -
ap < s Nu este cazul. Proiectele propuse in cadrul acestei tematici nu
suprafata si Fara impact Nu este cazul ; . "
subterane afecteaza zonele de protectie sanitara ale gospodariilor de apa.

Calitatea solului

Fara impact

Nu este cazul

Nu este cazul

Situri arheologice
si monumente
istorice

Moderat negativ -
poate necesita
identificare, analiza
si masuri de
protectie

Termen lung /
ireversibil

In Municipiul Arad existi zone cu potential arheologic si
monumente istorice. La elaborarea proiectelor si apoi la executia
lucrarilor se va tine seama de zonele cu patrimoniu cultural.




Plan de mobilitate urband durabila

MUNICIPIUL ARAD pentru Municipiul Arad

TEMATICA «ZONE CU NIVEL RIDICAT DE COMPLEXITATE»

Impacturile proiectului / masurii cuprins(e) in aceasta tematica au fost tratate mai sus, deoarece apare si In cadrul altei tematici de mobilitate,

abordate anterior, astfel:

1. Reabilitarea / modernizarea trotuarelor, care sa faciliteze accesul inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale - tematica SISTEME ALTERNATIVE DE

MOBILITATE

TEMATICA «STRUCTURA INTERMODALA SI OPERATIUNI URBANISTICE NECESARE»

Domeniu / Durata si
Interventii - Factori de mediu Tipul impactului reversibilitatea Analiza sumara a impactului potential
Proiecte - Masuri impactului

Proiectul / Masura
propus(a) in cadrul
acestei tematici
este:

2. Amenajare
parcdri colective de
tip "Park & Ride"

Calitatea aerului

Pozitiv

Termen lung /
reversibil

Dezvoltarea de parcari colective de tip "Park & Ride" in terminalele de
transport public urban/ judetean/ interjudetean (in zonele periferice) va
conduce in timp la o reducere a traficului de autoturisme, cu efect direct
asupra fluidizarii traficului rutier, reducindu-se emisiile si concentratiile de
poluanti in aer, cu consecinte pozitive asupra calititii aerului in Municipiul
Arad.

Nivelul de zgomot

Pozitiv

Termen lung /
reversibil

Dezvoltarea de parcari colective de tip "Park & Ride" in terminalele de
transport public urban/ judetean/ interjudetean (in zonele periferice) va
conduce in timp la o reducere a traficului de autoturisme, cu efect direct
asupra fluidizarii traficului rutier, si implicit asupra reducerii nivelului de
zgomot.

Clima - efectul de
sera

Pozitiv

Termen lung /
reversibil

Dezvoltarea de parcari colective de tip "Park & Ride" in terminalele de
transport public urban/ judetean/ interjudetean (in zonele periferice) va
conduce in timp la o reducere a traficului de autoturisme, cu efect direct
asupra fluidizarii traficului rutier, reducandu-se emisiile de gaze cu efect de
serd in Municipiul Arad.




Plan de mobilitate urband durabila

MUNICIPIUL ARAD . .
pentru Municipiul Arad
Domeniu / Durata si
Interventii - Factori de mediu Tipul impactului reversibilitatea Analiza sumara a impactului potential
Proiecte - Masuri impactului

Proiectul / Masura
propus(a) in cadrul
acestei tematici
este:

2. Amenajare
parcdri colective de
tip "Park & Ride"

Vegetatie (zone
verzi), arii naturale
protejate, rezervatii

Pozitiv din punct de
vedere al calitatii si
starii de sanatate a
vegetatiei

Termen lung /
reversibil

Redus negativ in ceea
ce priveste posibile
taieri izolate de arbori,
de spatii verzi

Termen lung /
ireversibil

Reducerea traficului de autoturisme va avea un impact pozitiv asupra starii
fitosanitare a vegetatiei prin scidderea valorilor emisiilor si respectiv
concentratiilor de poluanii care se depun pe vegetatie. Majoritatea lucrarilor
nu vor implica taieri de arbori, mentinandu-se latimea platformei, insa este
posibil sa fie necesara taierea unui numar redus de exemplare, local, pe zone
izolate.

Proiectul propus nu afecteaza ariile naturale protejate si nici rezervatiile. S-a
avut in vedere ca proiectul propus sa nu afecteze suprafetele de spatii verzi
si arbori. Pentru dezvoltarea terminalelor de transport public locatiile
trebuiesc analizate astfel incat impactul sa fie minim. Se va avea in vedere la
elaborarea proiectelor la fazele urmatoare de proiectare ca suprafetele
spatiilor verzi si numarul de arbori sa nu se reduca sau in cazul in care acest
lucru este necesar, vor fi prevazute masuri de replantare ce vor stabilite atat
ca si locatii cat si ca tip, impreuna cu reprezentantii Primariei Municipiului
Arad si cu consultarea APM Arad.

Sanatate si
siguran{a

Pozitiv

Termen lung /
reversibil

Ameliorarea conditiilor de deplasare utilizand linii de circulatie cu acces
facil prin crearea de legaturi in punctele intermodale, va contribui la
cresterea sanatatii si sigurantei in Municipiul Arad. De asemenea va creste
accesibilitatea populatiei catre anumite zone de interes.

Ocupari de terenuri
si efect de
fragmentare

Minor negativ

Termen lung /
ireversibil

In zonele unde se vor construi parcarile colective de tip "Park & Ride") vor
rezulta ca necesare ocupari de terenuri. Aceste interventii vor fi insa insotite
la nivel de proiecte (care urmeaza a fi dezvoltate la fazele urmatoare) de
masurile de proteciie necesare in scopul minimizarii impactului.

Pentru reorganizarea sistemului de transport public local cu mijloace
ecologice in Municipiul Arad nu se vor ocupa suprafete suplimentare de
teren.

Proiectele ce vor fi elaborate la fazele urmatoare vor include si documentatii
pentru ocuparile de terenuri, exproprierile urmand a se face conform
legislatiei in vigoare.




Plan de mobilitate urband durabila

MUNICIPIUL ARAD . .
pentru Municipiul Arad
Domeniu / Durata si
Interventii - Factori de mediu Tipul impactului reversibilitatea Analiza sumara a impactului potential
Proiecte - Masuri impactului

Proiectul / Masura
propus(a) in cadrul
acestei tematici
este:

2. Amenajare
parcdri colective de
tip "Park & Ride"

Calitatea apelor de
suprafata si
subterane

Fara impact

Nu este cazul

Nu este cazul Proiectele propuse in cadrul acestei tematici nu afecteaza
zonele de protectie sanitara ale gospodariilor de apa din Municipiul Arad.

Calitatea solului

Fara impact

Nu este cazul

Nu este cazul

Situri arheologice si
monumente
istorice

Fara impact

Nu este cazul

Nu este cazul

Impacturile proiectului / masurii cuprins(e) in aceasta tematica au fost tratate mai sus, deoarece apare si In cadrul altei tematici de mobilitate,
abordate anterior, astfel:

1. Dezvoltare terminale de transport public urban/ judetean/ interjudetean (in zonele periferice) - tematica TRANSPORT PUBLIC




MUNICIPIUL ARAD

Plan de mobilitate urband durabila

pentru Municipiul Arad

TEMATICA «ASPECTE INSTITUTIONALE»

Domeniu / Interventii - Proiecte - Masuri

Factori de mediu

Tipul
impactului

Durata si reversibilitatea
impactului

Analiza sumara a
impactului potential

Proiectul / Masura propusa in cadrul acestei tematici
este:

1. Dezvoltarea unui departament avdnd responsabilitdti
de monitorizarea implementdrii PMUD

Calitatea aerului

Fdrd impact

Nu este cazul

Nu este cazul

Nivelul de zgomot

Fdrd impact

Nu este cazul

Nu este cazul

Clima - efectul de sera

Fdrd impact

Nu este cazul

Nu este cazul

Vegetatie (zone verzi), arii
naturale protejate, rezervatii

Fdrd impact

Nu este cazul

Nu este cazul

Sanatate si siguranta

Fdrd impact

Nu este cazul

Nu este cazul

Ocupari de terenuri si efect de
fragmentare

Fdrd impact

Nu este cazul

Nu este cazul

Calitatea apelor de suprafata si
subterane

Fdrd impact

Nu este cazul

Nu este cazul

Calitatea solului

Fdrd impact

Nu este cazul

Nu este cazul

Situri arheologice si monumente
istorice

Fdrd impact

Nu este cazul

Nu este cazul
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