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A. Parte scrisd

1. Introducere

1.1. Denumirea proiectului

”Studiu al Zonelor Pietonale din Municipiul Arad” in
cadrul Proiectului ”Procese de planificare co-creative
pentru analiza, evaluarea si imbunatatirea utilizarii
spatiului public in transport pentru a crea spatii publice
noi atractive, accesibile, favorabile incluziunii si mai
viabile pentru oameni” - acronim Space4People, Faza
all-a

1.2.Proiectant

S.C. Urbanscope S.R.L.
Echipa de elaborare:

- Urb. Negru Ana-Maria - Manager de proiect

- Arh. Slivinschi Claudia - Arhitect

- Urb. Visan Raluca - Expert mobilitate urbana

- Urb. Vasile Maddlina - Expert planificare
urbana

- Urb. Stan Simina - Expert amenajarea
peisajului

- Urb. Sandu loana - Expert amenajarea si
dezvoltarea teritoriului

- Arh. Ciobanu-Enescu Daria — Expert design
urban

1.3. Justificare

In contextul unui proces de urbanizare accelerat la
nivel Mondial devine din ce in ce mai stringenta nevoia
de a oferi locuitorilor o calitate a vietii in oras ridicata
pentru a putea ramane un oras competitiv la nivel
macro teritorial.

La nivel mondial se estimeaza ca pana in anul 2050
doua treimi din populatia globului va locui in orase, iar
odata cu aceasta dezvoltare a mediului urban apar noi
provocdri si sunt necesare noi solutii pentru a putea
construi orasele viitorului intr-un mod sustenabil pe
toate straturile acestuia (economic, social, edilitar si
altele).
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Figurd 1 - Hartd municipalitati implicate in proiectul Space4People
Sursa: https://urbact.eu/spacedpeople

Prezentul studiu este finantat prin proiectul
european ”Procese de planificare co-creative pentru
analiza, evaluarea si imbunatatirea utilizarii spatiului
public in transport pentru a crea spatii publice noi
atractive, accesibile, favorabile incluziunii si mai viabile
pentru oameni” — acronim Space4People, Faza a Il-a
care face parte din programul de cooperare teritoriala
europeand URBACT. Municipiul Arad participa in acest
proiect alaturi de alte municipalitati din Europa.

Acesta are ca si misiune sd ofere o platforma
oraselor pentru a putea conlucra si dezvolta solutii
integrate pentru provocdri comune urbane. Temele
centrale ale programului sunt:

- Mediul inconjurator
- Mediul economic

- Incluziunea sociala
- Guvernarea.

lar toate acestea au ca si element central de
abordare a lor dezvoltarea fizica a oraselor.



MEDIUL

INCONJURATOR

MEDIUL
ECONOMIC

DEZVOLTARE
URBANA

GUVERNAREA

Figurd 2 - Principalele teme ale programului URBACT

Sursa datelor: https://urbact.eu/

1.4.  Scopul si coerenta studiului

Prezentul studiu vizeaza Tmbunatatirea zonelor
pietonale pentru locuitorii Municipiului Arad si nu
numai. Acestea fac parte din reteaua de spatii publice
care atunci cand sunt proiectate pentru a raspunde
nevoilor cetatenilor si sunt bine intretinute au un
impact major asupra vietii sociale, economice si
mediului Tnconjurator din cadrul oraselor. Spatiile
publice, cu precadere zonele pietonale, creeaza
coeziune sociald si  incurajeazda Tmbunatatirea
interactiunilor umane. Acestea contribuie la economia
locala prin cresterea valorii terenurilor din zonele
adiacente si atrag noi afaceri in zond. De asemenea,
acestea sporesc sandtatea fizicda si mentala a
locuitorilor prin incurajarea desfasurarii de activitati in
aer liber, iar ’n momentul in care zonele pietonale sunt
proiectate tinandu-se cont de mediul nconjurdtor,
acestea sprijind microclimatul local, in special prin
reducerea efectului de sera.

Ultimele decenii de proiectare si planificare urbana
au fost centrate asupra nevoii de spatiu pentru
autovehicule, Tnsa aceasta paradigmd necesitd o
translatare catre locuitor si mediul inconjurator, iar
astfel se face trecerea de la o orientare cdtre viteza si

spatii ample catre o fragmentare a spatiului public care
creeaza cadrul pentru viteze reduse de deplasare.

Incurajarea Si prioritizarea

nemotorizate in oras se poate realiza prin:

3

deplasarilor

- Investigareasituatieilocale existentein ceea ce
priveste mobilitatea pietonala

- Evidentierea disfunctionalitatilor de la nivelul
retelei stradale Tn ceea ce priveste mobilitatea
pietonala

- Crearea unor trasee pietonale care sa contina
elementele de tipul: tronson, nod, obiectiv

- ldentificarea si analizarea posibilelor investitii
necesare care sda raspunda disfunctionalitatilor
rezultate

- Propunerea unui pachet de masuri si proiecte
care sa aiba impact la nivel local.

Figurd 3 - Modalitdti alternative de mobilitate

Sursa datelor: Prelucrare proprie
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2. Metodologie de lucru

Metologia de lucru propusa pentru realizarea

acestui studiu are ca principale etape urmatoarele:

1.

Analiza documentelor strategice in vigoare si
vizitd pe teren
Maparea situatiei exitente (cantitativ si
calitativ)

* Strazi pietonale existente

e Strazi pietonale  propuse  prin

documente strategice

* Scuarurisi piatete

*  Parcuri si zone de agrement
Propunerea unui pachet de masuri de
interventie ncadrate in  functie de
complexitatea acestora

*  Masuri de tip soft

*  Masuri de tip medium

*  Masuri de tip hard
Maparea interventiilor propuse
Consultarea populatiei cu privire la interventiile
propuse
Definitivarea interventiilor propuse

Pentru etapa de analiza cantitativa si calitativa

a situatiei existente in ceea ce priveste reteaua stradala
s-a realizat o serie de criterii de apreciere a spatiilor
pietonale:

Criteriu DA NU  Partial

. Exista trotuar pe ambele
parti sau strada este
exclusiv pietonala?

. Starea trotuarelor este
buna?  (fara fisuri/
crapaturi/ denivelari)

. Exista vegetatie de
aliniament sau vreo
bariera fizica intre
fluxurile de circulatie?

. Dimensionarea
trotuarelor este
conforma cu volumele
de fluxuri de pietoni
existente?

. Trotuarele sunt libere de
obstacole si usor de
folosit de persoanele cu
dizabilitati?

. Nivelul de curatenie al
trotuarelor este
conform?

. Nivelul de zgomot al
strazii permite o
conversatie confortabila
intre 2 interlocutori?

. Nivelul de umbra de la
nivelul strazii permite o
deplasare a pietonilor
confortabila pe
parcursul  zilelor cu
temperaturi ridicate?

. Nivelul de siguranta
resimtit de catre
utilizator este  unul
confortabil?

10.Parterul cladirilor este
unul animat cu spatii
comerciale si predomina
suprafetele vitrate?

11. Zona este bine iluminata
pe parcursul noptii?

12.La trecerile de pietoni
sunt marcaje pentru

nevazatori si semnale
acustice pentru
persoanele cu deficiente
de auz?

13.La trecerile de pietoni
existd o diferenta de
nivel confortabila
pentru persoanele cu
deficiente locomotorii
sau vulnerabile?

14.La trecerile de pietoni
semaforizate timpul de
traversare este suficient
pentru a traversa toate
benzile dedicate
autovehiculelor din cel
mult 2 traversari?

15.Exista elemente fizice pe
suprafata carosabila
pentru a reduce viteza
autovehiculelor finainte
de o intersectie cu
trecere de pietoni?

16.Exista parcari
neregulamentare pe
spatiul pietonal?




Aceleasi criterii de evaluare a spatiilor urbane
pot fi utilizate si pentru spatiile de tip parcuri/ zone de
agrement/ piatete/ scuaruri, insa in acele cazuri se vor
aprecia si elemente precum: prezenta unor dotari
publice ( toalete publice, cismele, fantani, locuri de
joacd pentru copii, sdli de fitness in aer liber s.a.) si
calitatea amenajarii peisagere.

3. Cadrul legislativ

3.1.Context European

Romania intra fintr-o noua perioada de
programare din punct de vedere al fondurilor
nerambursabile, iar corelarea viziunii la nivel european
cu interventiile la nivel local este necesara pentru a
putea realiza proiecte de impact.

La nivel european sunt in vigoare numeroase
documente programatice, precum:

.

a fost adoptata in septembrie 2015, la
Summit-ul ONU privind dezvoltarea si reprezinta un
program de actiune globala in domeniul dezvoltarii cu
un caracter universal si care promoveaza echilibrul
intre cele trei dimensiuni ale dezvoltarii durabile:
economic, social si de mediu.

Central Agendei 2030 se regdsesc cele 17
Obiective de Dezvoltare Durabild (ODD) — denumite si
Obiective Globale - in vederea eradicdrii saraciei
extreme, combaterii inegalitatilor si a injustitiei si
protejarii planetei pana in 2030.

1. FARA SARACIE - Eradicarea sarciei in toate
formele sale siin orice context

2. FOAMETE ,,ZERO” Eradicarea foametei,
asigurarea securitatii  alimentare, Tmbunatatirea
nutritiei si promovarea unei agriculturi durabile.

3. SANATATE si BUNASTARE - Asigurarea unei vieti
sanatoase si promovarea bunastdrii tuturor la orice
varsta.

4. EDUCATIE DE CALITATE - Garantarea unei
educatii de calitate si promovarea oportunitatilor de
invatare de-a lungul vietii pentru toti.

5. EGALITATE DE GEN - Realizarea egalitatii de gen
si imputernicirea tuturor femeilor si a fetelor.

6. APA CURATA si SANITATIE - Asigurarea
disponibilitatii si managementului durabil al apei si
sanitatie pentru toti.

7. ENERGIE CURATA SI LA PRETURI ACCESIBILE -
Asigurarea accesului tuturor la energie la preturi
accesibile, intr-un mod sigur, durabil si modern.

8. MUNCA DECENTA SI CRESTERE ECONOMICA -
Promovarea unei cresteri economice sustinute,
deschise tuturor si durabile, a ocupdrii depline si
productive a fortei de munca si a unei munci decente
pentru toti.

9. INDUSTRIE, INOVATIE si INFRASTRUCTURA -
Construirea unor infrastructuri rezistente, promovarea
industrializarii durabile si incurajarea inovatiei.

10. INEGALITATI REDUSE - Reducerea inegalitatilor
in interiorul tarilor si de la o tara la alta.

11. ORASE si COMUNITATI DURABILE - Dezvoltarea
oraselor si a asezarilor umane pentru ca ele sa fie
deschise tuturor, sigure, reziliente si durabile.

12. CONSUM si PRODUCTIE RESPONSABILE - Asigurarea
unor tipare de consum si productie durabile.

13. ACTIUNE CLIMATICA - Luarea unor masuri
urgente de combatere a schimbarilor climatice si a
impactului lor.

14. VIATA ACVATICA - Conservarea si utilizarea
durabila a oceanelor, marilor si a resurselor marine
pentru o dezvoltare durabila.



15. VIATA TERESTRA - Protejarea, restaurarea si
promovarea utilizarii durabile a ecosistemelor terestre,
gestionarea durabila a padurilor, combaterea
desertificarii, stoparea si repararea degradadrii solului si
stoparea pierderilor de biodiversitate.

16. PACE, JUSTITIE SI INSTITUTII - Promovarea
unor societati pasnice si incluzive pentru o dezvoltare
durabild, a accesului la justitie pentru toti si crearea
unor institutii eficiente, responsabile si incluzive la
toate nivelurile.

17. PARTENERIATE PENTRU REALIZAREA
OBIECTIVELOR - Consolidarea  mijloacelor de
implementare si revitalizarea parteneriatului global
pentru dezvoltare durabila

La nivel european, Obiectivele de Dezvoltare
Durabila aferente Agendei 2030 promoveaza 17 puncte
cheie pentru viitorul oraselor din uniune. Dintre
acestea amintim in contextul prezentului studiu:

Obiectivul 3: Asigurarea vietii sanatoase si
promovarea buna-starii pentru toti si pentru toate
varstele.

Obiectivul 11: Crearea unor orase si asezari umane
incluzive, sigure, reziliente si sustenabile

Pentru a fintdri ideile promovate de catre
Agenda teritoriala 2030 a fost reinnoitd si Carta de la
Leipzig care ofera orientdri privind aplicarea abordarii
in orase siin zonele functionale ale acestora. Tn textul
cartei se face referire la necesitatea unor spatii publice
de naltd calitate, deschise si sigure pentru a permite
”oamenilor sa interactioneze, sa impdrtdseasca si sa se
integreze in societate”.

De asemenea, Noua Carta de la Leipzig
aminteste de cele 3 dimensiuni ale oraselor europene:

- Orasul just, prin care se promoveazd
incluziunea sociala si egalitatea Intre cetateni
- Orasul verde, prin care se doreste cresterea
rezilientei cadrului urban in fata schimbarilor climatice
prin zonele verzi-albastre si sistemele de transport
urban si de mobilitate ”eficiente, neutre din punct de
vedere al emisiilor de dioxid de carbon, sigure si
multimodale.”
- Orasul productiv, prin care se subliniaza
necesitatea unei economii diversificate, competitive si
inovatoare Tn care tehnologia joaca un rol crucial.

J a fost negociat
in timpul COP-21 la Paris si a fost aprobat la 12
decembrie 2015. Acesta a fost tratat in temeiul
Conventiei-cadru a Organizatiei Natiunilor Unite
privind schimbarile climatice, care reglementeaza
masurile de reducere a emisiilor de dioxid de carbon
incepand cu anul 2020.

Acordul de la Paris are ca scop limitarea
incalzirii globale la sub 2°C si continuarea eforturilor de
limitare a acesteia la 1,5°C pentru a evita consecintele
catastrofale ale schimbarilor climatice. A fost semnat
de 194 de tari si Uniunea Europeand. Toate tarile UE
sunt semnatare pe cont propriu, dar 1si coordoneaza
pozitiile si stabilesc obiective comune de reducere a
emisiilor la nivelul UE. Municipiul Arad trebuie sa se
alature initiativelor europe si sa adopte masuri de
reducere a emisiilor de dioxid de carbon, vizand
valorificarea potentialului de dezvoltare printr-o
abordare eficienta a energiei si crestere sustenabila.

. este
noua strategie de dezvoltare a Uniunii Europene al
carei scop este transformarea UE intr-o societate
echitabila si prosperd, cu o economie moderna,
competitivd si eficienta din punctul de vedere al
utilizarii resurselor, Tn care sa nu existe emisii nete de
gaze cu efect de sera in 2050 si in care cresterea
economica sa fie decuplata de utilizarea resurselor.
Pactul urmdreste, de asemenea, sa protejeze, sa
conserve si sa consolideze capitalul natural al UE,
precum si sa protejeze sdnatatea si bunastarea
cetatenilor Tmpotriva riscurilor legate de mediu si a
impacturilor aferente. Tn acelasi timp, tranzitia trebuie
sa fie echitabila si favorabild incluziunii, trebuie sa puna
oamenii pe primul plan si sa acorde atentie regiunilor,
industriilor si lucratorilor care se vor confrunta cu cele
mai mari dificultati.

De asemenea, Pactul Verde European este
parte integranta a strategiei Comisiei Uniunii Europene
de punere in aplicare a Agendei 2030 a ONU si a
obiectivelor de dezvoltare durabilg, prin care Europa se
angajeaza sa abordeze provocarile legate de clima side
mediu, reprezentand totodata un prim demers in
asigurarea unui cadru de implementare si a unui plan
de actiune comun la nivelul statelor Uniunii europene.



, emis
de Banca Mondiala, Comisia Europeana si Guvernul
Romaniei, respectiv:

Obiectivul de politicd 1: O Europd mai inteligenta -
Transformare industriald inovatoare si inteligenta

Obiectivul de politicd 2: O Europd cu emisii scdzute
de carbon si mai ecologica - Tranzitia cdtre o energie
nepoluanta si echitabild, investitii verzi si albastre,
economia circulard, adaptarea la schimbdrile climatice
si prevenirea riscurilor;

Obiectivul de politicd 3: O Europd mai conectata -
Mobilitate si conectivitatea regionald a tehnologiei
informatiei si comunicatiilor;

Obiectivul de politica 4: O Europd mai sociald -
Implementarea Pilonului european al drepturilor
sociale;

In contextul unei lumi care se doreste a fi mai
sustenabild pentru viitoarele generatii, autoritatile
nationale si cele locale necesita solutii inovative pentru
a se adapta la aceasta tendinta a dezvoltadrii urbane. De
asemenea, este necesara o schimbare a focusului de pe
transportul motorizat spre modalitati alternative de
transport care sa nu polueze mediul inconjurator si
care sa aiba efecte pozitive si asupra sanatatii
cetatenilor prin Tncurajarea petrecerii timpului in aer
liber. Avand in vedere si criza de sandtate care a afectat
intreaga lume, s-au evidentiat nevoile de spatii publice
adaptabile si sigure in utilizare.

3.2.  Context national

La nivel national principalul document strategic
care sta la baza dezvoltarii teritoriale este:

— Adoptata de catre Guvernul Romanieiin
05.10.2016 si este rezultatul unui demers amplu de
planificare strategica care transpune in plan teritorial
obiectivele si directile de dezvoltare ale Romaniei
pentru orizontul de timp 2035. Scopul documentului
strategic este de a asigura un cadru integrat de

planificare strategica care sa orienteze procesele de
dezvoltare a teritoriului national. Misiunea acestuia
este de a asigura o dezvoltare policentrica si un
echilibru intre nevoia de dezvoltare si avantajele
competitive ale teritoriului national n context
european si global. Pentru punerea in valoare si
utilizarea potentialului semnificativ al Romaniei,
Strategia promoveaza:

* Asigurarea unei echipari adecvate a teritoriului
capabila sa consolideze rolul Romaniei ca actor
regional economic important in zona de sud-est a
Europei;

* C(Cresterea calitatii vietii locuitorilor Romaniei
prin asigurarea unor spatii de calitate;

e Cresterea atractivitatii zonelor rurale si
valorificarea potentialului unic si specific de dezvoltare;

* Protejarea patrimoniului natural si cultural si
valorificarea identitatii teritoriale;

e Consolidarea  rolului  zonelor  urbane
functionale ca centre de dezvoltare la nivelul
teritoriului si conectarea acestora cu zonele de
performanta economica europene si implicit cu zonele
transfrontaliere;

e Conectarea Romaniei la reteaua de transport
trans-europeana si dezvoltarea de noduri logistice si
terminale multinodale;

e Asigurarea unui cadru de cooperare si
coordonare a strategiilor si politicilor sectoriale
ancorat in dinamicele teritoriale nationale. Context
regional

In cadrul elaborarii
a fost realizata o baza de date
urbana in cadrul cdreia s-au analizat diversi indicatori
urbani cantitativi si calitativi. Documentul strategic
antementionat propune ca si piloni ai unui oras
sustenabil urmatoarele caracteristici:

- Verdesirezilient;
- Competitiv si productiv;
- Bine guverna;
- Just si incluziv.
Pentru a putea implementa acesti piloni,
Politica urbana a Romaniei 2020-2035 propune si 5
obiective prioritare:



Obiectivul prioritar 1: Sustenabilitate teritoriala

Obiectivul prioritar 2: Crearea oraselor locuibile
si inteligente climatic prin Tmbunatatirea infrastructurii
verzi si albastre pentru a atenua si a se adapta la
pericolele urbane

Obiectivul prioritar 3: Imbunatatirea activitatii
economice oferind medii de viata de calitate, locatii
pentru afaceri bine deservite si mai multe oportunitati
de munca

Obiectivul prioritar 4: Imbunatatirea conditiilor
viata in special prin extinderea accesului la locuinte si
servicii publice

Obiectivul prioritar 5: imbunatatirea capacitatii
publice si a cooperarii intre jurisdictii si sectoare

Pentru a sublinia noile tendinte in ceea ce
fnseamna viitorul spatiilor publice, Banca Mondiala a
creat si documente de tip ghid:

- Bune practice in Dezvoltarea Urbang;

- Ghid de reabilitare a spatiilor publice urbane;

- Ghid regenerare cartiere blocuri;

- Ghid regenerare a Spatiului Public National;

- Ghid regenerare urbana locuinte;

- Ghid de reabilitare a spatiilor publice urbane
v.ll.

Fiecare din documentele amintite au o caracter
de recomandare si propun seturi de masuri pe care
autoritatile publice le pot lua pentru a ameliora
conditiile urbane.

Concluzionand, obiectivele nationale stabilite
prin documente strategice indica o inclinatie catre
imbunatatirea conditiilor spatiilor interstitiale si a
spatiilor verzi din tesuturile urbane, astfel incat exista
o translatare a focusului spre un viitor prietenos cu
mediul in care cetatenii sunt sanatosi si prosperi.

3.3. Context regional si judetean

La nivel regional, Agentia de Dezvoltare Regionala
Vest a elaborat ”Planul pentru dezvoltare regionala -
Regiunea Vest 2021-2027” pentru a trasa principalele
directii de dezvoltare pe termen mediu si lung si baza
strategica pentru fundamentarea programelor cu
finantare europene sau externe, nationale sau locale.
In partea de analizi a planului antementionat se

subliniaza lipsa unor coridoare pietonale de calitate Ia
nivelul intregii regiuni.

Acest plan propune 7 piloni de interventie:

1. Economie prospera si competitiva, bazata pe
inovare
Tranzitie verde si schimbari climatice

3. Accesibilitate

Educatie, Sandatate si sisteme sociale

performante

5. Sustenabilitate prin turism si cultura

6. Dezvoltare urbana durabila

7. Traditie si diversificare in mediul rural

»

Acesti piloni se descompun apoi in prioritati si
obiective specifice, iar obiectul prezentului studiu,
spatiile pietonale, au implicatii in atingerea mai multor
obiective fie direct, fie indirect.

La momentul intocmirii prezentului studio,
Strategia de dezvoltare ajudetului Arad este in curs de
actualizare pentru perioada 2021-2027, insa pe site-ul
Consiliului judetean a fost publicata o versiune
consultativda a documentului strategic. Aceastd
varianta supusa consultarii publicului propune ca si
concept de dezvoltare o structurd compusa din doua
obiective de dezvoltare comune la nivelul judetului si
doua directii de dezvoltare strategice:

~

Directie de dezvoltare strategica 1: Cresterea
calitatii vietii

Directie de dezvoltare strategica 2: Dezvoltarea
economiei prin inovare, diversificare si valorificare a
resurselor locale

Obiectiv de dezvoltare comun 3: Dezvoltare
durabila a teritoriului

Obiectiv de dezvoltare comun 4: Modernizarea
administratiei publice

Directia de dezvoltare strategica 1 are ca si Obiectiv
strategic 1.1. Dezvoltarea infrastructurii rutiere si
edilitare care prin Axa prioritard 1.1.1. Imbundtdtirea
infrastructurii rutiere si a mobilitdtii intra si inter-
localitati vizeaza: Amenajarea zonelor pietonale in
zonele centrale.

in cadrul Obiectivului de dezvoltare comun 3 se
propune Axa prioritard 3.2.3. Mdsuri de sprijin pentru
organizarea/amenajarea teritoriului, iar aceasta la



randul ei propune ca si interventii: regenerarea
spatiilor degradate, reconversia si refunctionalizarea
terenurilor si suprafetelor degradate/neutilizate,
regenerarea si cresterea calitatii spatiilor verzi din
Municipiul Arad.

Avand n vedere cele amintite anterior, si la nivelul
regional si judetean exista o preocupare pentru
imbunatatirea spatiilor pietonale.

3.4. Contextul local

La nivelul Municipiului au fost actualizate
principalele documente strategice pentru perioada
2021-2027:

- Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a
Municipiului Arad 2021-2027

- Planul de Mobilitate Urbana a Municipiului
Arad 2021-2027

Pe langa cele enumerate anterior ca si documente
strategice care ghideaza dezvoltarea Municipiului si
care au un aport in domeniul analizat de prezentul
studiu amintim:

- Strategia privind transformarea in oras verde a
Municipiului Arad, 2017

- Strategia Culturala a Municipiului Arad 2015-
2025

- Plan de actiune pentru gestionarea zgomotului
si a efectelor acestuia

- Strategia locala de dezvoltare a serviciului de
iluminat public

- Plan Integrat de revitalizare a zonei protejate

- Planul Urbanistic General al Municipiul Arad in
vigoare

Conform diagnosticului realizat in cadru SIDU 2021-
2027:

- reteaua de spatii verzi si spatii publice este
incompleta

- nu exista suficiente spatii publice pentru
intalnire si socializare

- un procent semnificativ al populatiei prefera
autovehiculul personal pentru deplasari.

Pentru aimbunatati aceste puncte slabe se propun
in cadrul aceluiasi document strategic o serie de
obiective dintre care amintim:

- 02.4. Calitate ridicata a spatiului public si a
locuirii

- 03.2. Patrimoniu cu valoare arhitectural-
ambientald si istorica ridicatd (altul decat institutiile de
culturd) - reabilitat si promovat

- 03.3. Traditie sportiva consolidata si oferta
variata de agrement, sustinute de activitati diverse si
atractive si de o infrastructurd de sport si agrement
dezvoltata simoderna

- 03.4. Destinatie turistica recunoscuta pentru
turism de afaceri, cultural si de agreement

- 04.1. Retea de circulatii rutiere optimizata care
asigura o buna conectivitate la nivelul Municipiului

- 04.3. Infrastructura de transport atractiva,
incluziva si sigura dedicata deplasarilor nemotorizate

- 05.3. Mediu de viata sanatos si sigur

Conform capitolului 2.1.3.1. Spatii publice din cadrul
aceluiasi document strategic se remarca ca si axe cu
potential urmatoarele:

. Piata Avram lancu — strada Metianu — piata
Catedralei — strada lon Rusu Sirianu - strada Csiki
Gergely — parcul Reconcilierii (alternativa Turnul de
Apd) — are potential de a fi transformatd in zona
pietonala (acest proces a fost deja demarat in ceea ce
priveste strada Metianu);

. Piata Avram lancu - strada Vasile Goldis — Piata
Catedralei - strada Ecaterina Teodoroiu - Parcul
Reconcilierii (strada Vasile Goldis este in momentul de
fata folosita preponderent pentru parcare (la strada)
si prezinta probleme Tn ceea ce priveste gabaritul
trotuarelor (are latimea de 1m)) — are potential de a fi
transformatd in zona pietonala

. Piata Arenei — strada Preparandiei/Piata Heim
Domokos — Piata Sarbeascd - aceastd axd poate fi
valorificata prin interventii punctuale de sporire a
nivelului de atractivitate a spatiului public

Conform PMUD 2021-2027, in anul 2020 repartitia
cotei modale pe mijloace de transport scotea la iveala
suprematia autovehiculelor personale in preferintele
de mijloace de transport ale aradenilor (53% deplasari —
autovehiculul personal, 22% - transport public, 18% -
deplasari pietonale si 7% - deplasari cu Bicicleta), insa
viziunea de dezvoltare in domeniul mobilitatii urbane
are n vedere ca in anul 2030 deplasdrile pietonale sa



reprezinte un procent de 30%, cele cu bicicleta 1%, cele
cu transportul public 30%, iar cele cu autovehiculul
personal 25%.

Obiectivele specifice propuse prin PMUD 2021-2027
au fost selectate din SIDU 2021-2027 pentru a avea un
cadru de dezvoltare integrat, Insa pentru a detalia
modalitatile prin care aceste obiective se vor atinge
pana la sfarsitul perioadei de referinta se propun o
serie de directii de actiune din care amintim:

D4.3.1. Extinderea si modernizarea traseelor
destinate pietonilor

D4.3.34. Accesibilizarea spatiului public pentru
persoanele cu dizabilitati.

In cadrul PMUD 20212027 se propun spre
pietonizare:

e coridorul est-vest (Avram lancu-Catedralei-
Reconcilierii)
e bulevardul Revolutiei

De asemenea se mentioneaza valorificarea
legaturilor cu zona verde din lungului raului Mures (ex.
str. 1 Decembrie 1918 — partea 2) si legaturile in jurul
unitatilor de Tnvatamant /valorificare unor piatete cu
potential (ex. Kuncz Aladar sau Florilor).

‘' d

In cadrul proiectului ,,Procese de planificare co-
creative pentru analiza, evaluarea si imbunatatirea
utilizarii spatiului public in transport pentru a crea spatii
publice noi atractive, accesibile, favorabile incluziunii si
mai viabile pentru oameni” - acronim ,,Space4People”,
a fost elaborat in luna ianuarie a anului 2022, Planul
Integrat de Actiune pentru Municipiul Arad. Acesta are
in vedere cresterea atractivitatii zonei centrale istorice
si propune o serie de actiuni pentru imbunatatirea
infrastructurii pietonale si  descurajarea utilizarii
autoturismelor personale in cadrul acestui tesut urban.

Dintre actiunile propuse in cadrul P.L.A. pentru
Municipiul Arad amintim:

- Pietonizare Bd. Revolutiei (tronson cuprins
intre Primarie si Teatrul Clasic ,,loan Slavici”,
partea esticd) — evenimente temporare;

- Interventii pe str. 1 Decembrie 1918, tronson
cuprins intre B-dul Decebal si B-dul Dragalina
(ex. artad stradala cu potentialul de purificare a
aerului, realizatda pe carosabil si trotuar,
mobilier urban) si organizare eveniment;

- Pietonizare strazi zona centrald (ex. strada
Vasile Alecsandri, strada Aviator Georgescu,
etc.);

- Regenerare urbana Piata Catedralei.

Aceste actiuni se bazeaza pe interventii minim
invazive in cadrul tesutului urban care au menirea de a
educa populatia cu privire la beneficiile deplasarilor
nemotorizate si de a promova un centru istoric activ si
atractiv. Exemple de alte municipalitati, care au avut
aceeasi abordare, de la nivel national sunt: Oradea,
Timisoara, Brasov, lasi, Cluj-Napoca s.a.
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Activitdti optionale =»  Activititi necesare
(au loc in conditii externe favorabile) (au locin orice conditii)

Mersul
pe jos

Statul in
picioare ..

Statul
jos

Figurd 4 - Diagrama activitdtilor,

Sursa: Prelucrare proprie in baza datelor oferite de:” Viata intre clddiri: Utilizarea spatiului public”
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4. Bune practice in  domeniul

mobilitatii pietonale

4.1.  Concepte generale

Spatiile pietonale, fie ele strazi, fie piatete sau
parcuri, au jucat de-a lungul istoriei un rol important in
viata urbelor, dat fiind faptul ca acestea erau spatiile
care creau viata sociala urbana si reprezentau cadrul
fizic in care aveau loc interactiunile din oras. In ciuda
rolului important al acestora, deplasarile pietonale nu
sunt subiect des intalnit in discutiile despre mobilitate
urband, deoarece accentul este pus pe analiza traficului
auto, decongestionarea acestuia, reglementarea
spatiilor de parcare, statii de transport in comun, rutele
acestuia si altele. Totusi, in contextul global in care
mobilitatea auto, precum o cunoastem astdazi, nu mai
poate reprezenta viitorul. Asadar, sunt necesare
schimbari de politica urbana si tratarea spatiului
pietonal nu ca pe o anexa a spatiului carosabil, ci ca un
flux distinct, dar valoros in ecosistemul urban.

In anul 1971, arhitectul danez Jan Gehl a publicat
prima carte intitulata ,,Viata intre cladiri: Utilizarea
spatiului public” care propunea o abordare simpld, dar
sensibila a formei urbane. Acesta afirma faptul ca
activitatile desfasurate in spatiul public sunt de 3 tipuri
(vezifig.3):

e  Activititi necesare (de exemplu: mersul la
muncd/scoald, plimbatul cainelui s.a.) care se
desfasoara indiferent de factori externi precum
intemperii, anotimp;

e  Activitati optionale (de exemplu: statul pe o
bancad, jucatul cu mingea/coarda s.a.) care pot fi
amanate n cazul unor conditii exterioare
nefavorabile;

e Activitati sociale (de exemplu: copii care se joaca,
prieteni care se intalnesc pentru a socializa s.a.)
care sunt deseori spontane si se pot intampla in
diferite cadre, finsa sunt conditionate de
caracteristicile fizice ale spatiului urban.

In literatura de specialitate din domeniul
urbanismului a fost introdus pe la sfarsitul anilor '9o
termenul de ,walkability” care se defineste ca si
abilitatea de deplasare pietonala in siguranta si in mod

placut pe o distanta rezonabila intr-un spatiu urban.
Reid Ewing & Robert Cervero, 1n anul 2010, in articolul
publicat ,, Travel and the Built Environment”” au propus
o serie de 5 ,,D” pentru a mdsura acest indicator
(,,walkability”), iar acestia sunt:

DENSITATE

!.5
=1

Figurd 5 — Diagrama celor 5 D
Sursa datelor: Prelucrare proprie

Asadar, pentru a putea fi modalitatea preferata
de mobilitate urbana, deplasadrile pietonale necesita
mai multe componente care tin de cadrul urban ca siun
intreg.

Ria Hutabarat Lo, in anul 2009, a analizat in
articolul ,,Walkability: what is it?”’” publicat in ,,Journal
of Urbanism: International Research on Placemaking
and Urban Sustainability” o gama larga de
caracteristici si masuratori care se inglobeaza in ceea
ce face un cartier/foras ,,walkable” (placut pentru
deplasari pietonale). Concluziile pe care autorul le
expune Tn articolul antementionat subliniaza faptul ca
in determinarea gradului de placere pe care utilizatorii
il au Tn timpul deplasarilor pietonale sunt importanti
factori precum:
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e Starea fizica a trotuarelor;

e (Continuitatea trotuarelor;

e (aracteristici universale de acces;

e Liniaritatea traseului;

e (Conectivitatea retelei stradale;

e Gradul de siguranta Tn momentul traversarii
trecerii de pietoni;

e Absenta traficului greu siin volume mari;

e Separarea fizica de alte fluxuri de circulatie;

e Densitatea urbang;

e Diversitatea functionala si arhitecturalg;

e Vegetatia stradalg;

e Elemente de interes vizual;

e Securitate sisiguranta in utilizare.

Strazile sunt spatii multidimensionale si dinamice
care se adapteaza pentru a sustine activitatile si nevoile
cetatenilor, de exemplu: nevoia de tranzit rapid, de loc
de joaca, de loc de repaos s.a.

4.2. Exemple de proiecte de pietonizari in
orasele din Europa

e Barcelona - ,The superblock programme”,
Spania

Programul propune o rearanjare a orasului prin
redistribuirea spatiului public intre vehicule si oameni.
Noua structura de mobilitate urbana limiteaza numarul
de strazi deschise traficului auto, iar astfel elibereaza
restul tesutului urban pentru alte functiuni precum
petrecerea timpului n aer liber si recreere.
»Superblocks” sunt unitdti teritoriale de 400x400 m
care sunt mai mari decat un cvartal de blocuri, dar mai
mici decat un cartier.

Principalele motivatii care stau la baza acestui nou
mod de regandire a orasului sunt:

e Necesitatea ca spatiul public sa fie un bun
comun al cetatenilor;

e Protejarea cartierelor de trafic intens;

e Reducerea poludrii si accidentelor;

e Promovarea drepturilor pietonilor;

e (Coeziune sociala.

Figurd 6 - Faza a Ill-a a programului "superblock", Sursa datelor:
prelucrare  proprie  in  baza  datelor de pe site-ul
https://www.core77.com/posts/55297/Barcelonas-Superblocks-
Plan-Less-Cars-More-Bikes-Better-Social-Spaces

In completarea credrii acestor superblocks,
autoritatile locale doresc sa extinda reteaua de piste de
biciclete cu 300 km si sa imbunatateasca transportul
public cu autobuzul prin densificarea numarului de
statii (In orice locatie din oras sa existe o statie de
autobuz la mai putin de 300 m distantd) si scaderea
timpilor de asteptare (timpul mediu de asteptare
oriunde n reteaua de transport public sa fie de 5
minute). Planul de mobilitate urbana 2024 propune
crearea de 503 astfel de unitati teritoriale in oras.

Evolutia tesutului urban al capitalei catalane
are la baza planul realizat de urbanistul si inginerul
lldefons Cerda Tn secolul XIX pentru extinderea
acesteia si presupunea un grid continuu de 113,3x113,3
m cu strazi de 3 dimensiuni: 20,30 si 60 m. In anul 1932,
arhitectii Josep Lluis Sert si Le Corbusier in Planul Macia
al Barcelonei au inclus aceste unitati urbane de
400x400 m, iar arhitectul Oriol Bohigas a propus in anul
1958 comasarea a 9 cvartale din tesutul urban creat de
Cerda pentru a-l adapta la conceptele de mobilitate
modern. Primul ,,superblock” a fost introdus Tn 1993 in
proximitatea Bazilicii Santa Maria del Mar in cartierul
istoric El Born. Tn 2015 au mai fost planificate inca doud
astfel de ,superblocks”, iar proiectele pilot incepute in
anul 2014 au crescut numarul de deplasari pietonale cu
10%, iar cele cu bicicleta cu 30%. Pana in 2021 au realizat
6 astfel de ,,superblocks” functionale la nivelul
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orasului. Actorii urbaniimplicatiin acest proiect deschis
includ de la rezidenti, la membrii ai consiliu local, la
companii private, la organizatii districtuale, la
organizatii non-profit, la universitati si chiar la institutii
expert.

Prin eliberarea unor artere de circulatie de spatii
ocupate de autovehicule (cdi de rulare si locuri de
parcare) municipalitatea doreste sa realizeze
suprapunerea peste reteaua existenta de strazi si o
retea a spatiilor verzi pentru a creste suprafata de
spatiu verde pe cap de locuitor, astfel incat 80% din
spatiile stradale trebuie sa fie umbrite pe timpul verii si
minim 20% din suprafata trebuie sa fie permeabila.

Procesul de design urban s-a realizat printr-un
proces participativ de proiectare si nu prevede doar
spatii pentru petrecerea timpului liber, ci si elemente
de design stradal functional precum: diferente de nivel
nesemnificative la nivelul pavajului pentru cei cu
dificultati locomotorii, pavaje tactile pentru dizabilitati
de vedere, bolarzi pentru impiedicarea accesului auto.

Acest exemplu de program de pietonizare poate
reprezenta un exemplu pentru zona centrului istoric, dar
si pentru cartierele cu locuire colectivd: Alfa, Micdlaca,
Functionarilor silon G. Duca conform schemei de mai jos.
Totodatd, in zonele pietonale propuse sunt necesare
activitdti care sd ofere viatd spatiului urban.

Figurd 7 — Idei de bund practicd preluate din studiul de caz Barcelona
Sursa datelor: prelucrare proprie

De asemenea, acest exemplu este de urmat de cdtre
Municipiul Arad prin atentia cdtre crearea unei
modalitdti de intersectare intre deplasdrile pietonale si
transportul in comun.

Un alt aspect de avut in vedere din modelul
Barcelonei este implicarea cetdtenilor incd de la
momentul planificdrii si atentia cdtre persoanele
dezavantajate.

e Zona centrala a orasului Ljubljana, Slovenia

La fel ca si in alte capitale europene, la inceputul
anilor 2000 a existat o crestere rapida a gradului de
motorizare la nivelul orasului, in special in zona
centrald istorica. Pentru a contracara acest trend,
municipalitatea a adoptat Tn 2007 Viziunea pentru 2025
cu scopul de a deveni un oras sustenabil Tn care
locuitorilor sa le placa sa traiasca.

Parte a viziunii a fost aceea de a transforma centrul
orasului dintr-un spatiu dominat de traficul motorizat
intr-o zona pietonala atractiva atat pentru rezidenti,
cat si pentru turisti.

Procesul de pietonizare a fost unul treptat si a
coincis si cu o revitalizare a malurilor raului Ljubljanica,
rau care traverseaza centrul orasului, precum si
realizarea mai multor legaturi pietonale si pentru
biciclete care sa permita relationarea celor doua parti
ale tesutului urban fracturate de catre bariera naturala,
astfel incat au fost realizate 13 poduri, dintre care 7 au
fost constructii noi.

Prin eliminarea autovehiculelor personale de pe
strazile din zona centrald s-a creat posibilitatea de a
creste cantitatea de spatiu verde.

Pentru a veni in ajutorul populatiei rezidente cu
dificultati de mobilitate in contextul acestei pietonizari
ample, autoritatile au infiintat sistemul cu gratuitate
completa “Kavalir” in 2009. Cele 6 vehicule electrice de
cate 5 pasageri sunt disponibile oricarui utilizator, iar
rutele sunt alese in functie de necesitatile acestora.

Pentru a schimba paradigma mobilitatii urbane
definitiv in favoarea transportului prietenos cu mediul
inconjurator, autoritatile au investit in promovarea
deplasarilor cu bicicleta prin crearea de facilitati de
tipul Park&Ride si reducerea costurilor de utilizare a
transportului public.
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Prin aceste proiecte, deplasarile pietonale au
crescut in perioada 2003-2013 cu 16%, astfel incat 35%
din totalul calatoriile urbane se realizau, la finalul
perioadei de referinta, pe jos.

Spatiile pietonale nou create au fost proiectate cu
atentie la detalii, de exemplu pavajul de pe Slovenska
cesta are un model geometric care i face pe locuitori
sa faca fotografii si pentru a promova acest obicei a
fost creat un hashtag pe retelele de socializare
(#Ljfootie).

In prezent zonele pietonale din Ljubljana acoperd o
suprafata de peste 10 hectare.

Zona centrald din Ljubjana poate constitui o
fundamentare pentru stabilirea unui perimetru pietonal
in zona central-istoricd in care accesul auto sad fie
restrictionat (vezi schema de mai jos). Acest lucru poate
fi aplicat la nivelul centrului istoric al municipiului Arad.

N

Figurd 8 - Idei de buna practicd preluate din studiul de caz Ljubljana
Sursa datelor: prelucrare proprie

Totodatd, acest exemplu reliefeazd  nevoia
interconectdrii intre cele doud maluri ale raului Mures, in
special in zona istoricd.

Un alt element ce poate fi aplicat in cazul
Municipiului Arad este acela de a utiliza elemente de
design (pavaj, mobilier urban, sistem de iluminat s.a.)
pentru a populariza mersul pe jos prin intermediul
retelelor sociale.

e Central square of Tirana, Albania

Piata Skanderbeg din capitala Albaniei este cea mai
mare piata pietonala din zona balcanica si are o
suprafata de 60.000 mp si 100 de fantani.

Prima tentativa de pietonizare a zonei a fostin vara
anului 2004, iar evenimentul s-a repetat si in anul 2005,
fnsd de aceasta data a fost intampinat cu critica de
catre cetateni. In perioada 2008 si 2011, primarul de
atunci a comandat restaurarea pietei intr-o maniera
europeand, insa dorinta de a crea un spatiu pentru
pietoni, transport public si vegetatie a creat o polemica
la nivelul orasul, astfel incat in 2011 noul primar a
revenit la status-quo cunoscut si autovehiculele au
dominat din nou spatiul pietei.

Intr-un final, in anul 2016, dupa o noua schimbare
pe scena politicd, proiectul ambitios de pietonizare a
intregii zone a fost finantat, iar pentru a facilita nevoia
de spatiu n zona centrald a autovehiculelor s-a realizat
o parcare subterana.

Procesul de design a piatetei a fost un proces
participativ, iar rezultatul consta din:

o Un amplu spatiu public de aproximativ
40.000 mp denivelat asemeni unei piramide
rectangulare intoarsa care este dotata cu fantani care
fac ca apa sa se prelinga pe pavajul de tip mozaic din
pietre de peste tot din Albania

o O centura verde alcatuita din 12 gradini
de jur imprejurul pietei pentru a compensa lipsa unui
front continuu de cladiri.

In prezent, piateta este un spatiu public utilizat
intens care permite atat activitati spontane si
informale, cat si functiuni de tipul: spatiu de concerte.

Piata centrala din Tirana este un exemplu pentru
Municipiul Arad in ceea ce priveste perseverarea in
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educarea cetdtenilor cu privire la spatiile pietonale si
asumarea unor proiecte de mare amploare.

Figurd 10 - Idei de buna practicd preluate din studiul de caz Tirana

Sursa datelor: prelucrare proprie

De mentionat, ca si exemple de bund practicd ce
poate fi asimilate si de cdtre Municipiul Arad, sunt si
adoptarea unei solutii de tipul piatetd publicd deasupra
unei parcdri subterane, precum si utilizarea elementelor
vegetale pentru a masca un front discontinuu. Acest tip
de interventie se poate realiza atat in Piata spitalului cat
si in Piata Avram lancu.

4.3. Exemple de bune practiciin proiectarea
unor zone pietonale

Pentru a Tmbunatati accesibilitatea pietonilor in
cadrul mediului urban, exista o serie de instrumente
care contribuie la crearea unui spatiu pietonal adaptat
nevoilor tuturor utilizatorilor, gandit la scara umana.

Un spatiu pietonal este compus din elemente
diverse precum mobilier urban, iluminat public, pavaj,

elemente care confera siguranta tuturor utilizatorilor
spatiului.

Figurd 9 - Imagine din zona Catedralei, sursa foto: Vizitd pe teren

In ceea ce priveste iluminatul public in cadrul
zonelor pietonale, acesta reprezinta atat un element
definitoriu Tn materie de siguranta, cat si un element
important in ambianta urbana.

Cele mai noi tehnologii din domeniul iluminatului
public, pe langa siguranta urbanad, asigura un set de
beneficii care au scopul de eliminare a tehnologiilor
daunatoare mediuluiTnconjurator, reducerea costurilor
de mentenanta si control asupra sistemelor de iluminat
public. Astfel, prin utilizarea sistemelor de iluminat
public inteligent in cadrul spatiilor pietonale, nivelul
sigurantei reprezinta in continuare cel mai mare
avantaj, prin cresterea vizibilitatii la nivelul trecerilor
de pietoni sau intersectii, iar gradul de poluare
inregistreaza o tendinta de descrestere prin reducerea
amprentei de carbon. Prin utilizarea luminii albe calde,
strazile devin mai sigure atat pentru pietoni cat si
pentru utilizatorii autovehiculelor, care pot anticipa
mai usor eventuale pericole din trafic.
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Totodata, iluminatul public inteligent poate ajuta
la construirea identitatii locale prin crearea unei
atmosfere specifice.

La nivelul Municipiul Arad au fost realizate investitii
in ceea ce priveste iluminatul public inteligent si
telegestionarea acestuia, insd, in contextul reamenajdrii
unor spatii pietonale, aceastd bund practicd trebuie
continuatd, astfel fincat iluminatul public de tip
arhitectural sd pund n valoare elemente de patrimoniu,
iar iluminatul stradal sd contribuie la cresterea gradului
de securitate resimtit de cdtre cetdteni.

Un alt aspect important in alegerea sistemelor de
iluminat il reprezintd designul acestora, tipul de lumind si
modalitatea de alimentare cu energie electricd. In zonele
pietonale se recomandd optarea pentru un design
contemporan care sd incorporeze si sisteme de tipul: Wi-
fi, supraveghere video si de stocare a energiei solare sau
a vantului.

Un alt element care contribuie la buna functionare
a unui spatiul pietonal este reprezentat de prezenta
mobilierului urban. Mobilierul urban este reprezentat
de mobilier de odihna precum banci, scaune, mese,
obiecte care contribuie la curdtenia orasului (cosuri de
gunoi, toalete publice), cutii postale, materiale de
informare si comunicare (chioscuri de ziare,
indicatoare stradale, afise cu informatii municipale sau
culturale), jocuri pentru copii, echipamente pentru
sporturi urbane, jardiniere, elemente acvatice s.a.

Elementele de mobilier stradal sunt utilizate Tn
scopul de a crea un grad de atractivitate crescut la
nivelul spatiilor urbane. Pentru ca un spatiu pietonal sa
fie functional si siguranta utilizatorilor spatiului sa
primeze, elementele de mobilier urban trebuie sa tina
cont de un set de criterii atunci cand sunt amplasate Tn
spatiul urban.

In primul radnd, amenajarea unui spatiu cu
elemente de mobilier urban trebuie sa tind seama de
necesitatea unui obiect Tn acel spatiu si scopul acestuia,
pozitionarea elementului in spatiul pietonal, aspectul si
durabilitatea produsului. Astfel, pentru a nu constitui
un obstacol pentru vizibilitatea soferilor, cauzata de
eventuale aglomerari de oameni si pentru a nu punein
pericol siguranta pietonilor, elementele de mobilier
urban nu trebuie amplasate foarte aproape de
intersectii si nici de spatiul carosabil.

Tn al doilea rand, mobilierul urban este un element
integrat care ajuta la structurarea si imbunatatirea unui
proiect si care contribuie la crearea unor categorii

diferite de spatii: de odihna, de recreere, de socializare,
de joaca si ajutd la creare unor zone identitare pentru
orase.

Pe langa rolul functional al elementelor de
mobilier urban, acestea pot stabili standarde de
calitate pentru dezvoltarea zonelor urbane si nu numai.

In ceea ce priveste modul de amplasare a
mobilierului urban, acestea trebuie sd respecte o serie de
reguli conform Normativului NP 051/2000:

e Petraseele de deplasare trebuie prevazute locuri
de odihnd la interval de maxim 60 m, amenajate
cu diferite tipuri de obiecte pentru sedere —
bdnci si scaune.

e Conformarea bdncilor si scaunelor va respecta
urmdtoarele dimensiuni: - indltimea sezutului va
fi cuprinsd intre 40 si 45 cm ; - indltimea
spdtarului va fi cuprinsd intre 75 - 79 cm ; -
addncimea sezutului va fi cuprinsd intre 40 — 45
cm ; - Inclinarea spatarului va fi intre 1000 - 1050
; -Indltimea de amplasare a cotierei va fi cuprinsd
intre 22 — 30 cm fatd de sezut.

O practicd pe care administratiile publice o
abordeazd este aceea de a personaliza mobilierul urban
astfel incat aceste piese de mobilier urban reprezintd si o
modalitate de a promova un brand al orasului. Pe langa
modalitdtile clasice de personalizare, se poate opta si
pentru alternative care suprapun realitdtii un strat de
realitate augmentatd care poate servi la incurajarea
utilizarii spatiului public pietonal.

De exemplu, un element de identitate vizuald ( o
stea cu 6 colturi) amplasat in mod aleatoriu pe diverse
piese de mobilier urban poate reprezenta o ,,vandatoare
de comori” prin utilizarea unei aplicatii a municipalitdti
in care in functie de numdrul de stele colectate poti primi
anumite beneficii: o ord de parcare gratuitd in zona
centrald, un discount la un agent economic s.a. .

Pavajul reprezinta un alt element important in
ceea ce priveste proiectarea unui spatiu. Pavajul utilizat
poate fi realizat din materiale diferite Tn functie de
modul de utilizare al spatiului. Astfel, pavajul poate
deservi unei zone pietonale, unei zone de tip shared
space, unei zone de joacd sau poate deservi zone
carosabile sau pentru autovehicule grele.

In ceea ce priveste structura constructivd a
pavajului din cadrul unei zone pietonale, acesta poate
avea o structura orientativa:

e Strat de baza pietris;
e Strat de nisip;
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e Strat de pavaj;
e Rostuirea pavajului.

Pavajul trebuie sa tina cont de toate elementele
care compun spatiul pietonal pentru a se Tmbina
armonios si pentru a crea zone atractive vizual.

In ceea ce priveste suprafata de cdlcare a cdilor
pietonale acestea trebuie sd respecte anumite standarde
conform NP 051/2000, precum:

e Trotuarele si cdile de acces pietonale trebuie

proiectate in asa fel incat sd fie plane.

e Suprafata de cdlcare a trotuarelor si traseelor
pietonale trebuie sd fie rigidd, stabild, cu finisaj
antiderapant. ~ Este  interzisd  utilizarea
materialelor precum nisip, pietris, etc., care se
pot deforma la actiuni verticale.

e Trasee continue realizate din materiale cu
aceeasi rezistentd la alunecare

e Pe trotuare sau trasee pietonale trebuie evitatd
amplasarea gratarelor, rigolelor sau capacelor a
cdror conformare ar putea bloca bastonul sau
roata fotoliului rulant.

In ceea ce priveste siguranta pietonilor, pavajul
utilizat trebuie sa fie antiderapant si rezistent la
intemperii. De asemenea, zonele pietonale care sunt
expuse la umiditate necesita utilizarea unui pavaj
rezistent la factorii externi de mediu pentru a asigura o
durata de viata ridicatd a acestuia.

T B &
LR - j
Figurd 11 - Imagine de pe Bd. Revolutiei
(zona Primdriei), sursa foto: Vizitd pe teren

Spatiile pietonale publice de la nivelul zonei centrale
a Municipiului Arad, in mare parte, nu corespund in

prezent cerintelor de sigurantd in utilizare dat fiind
faptul cd suprafata de cdlcare este realizatd din dale de
pavaj autoblocant care sunt usor deformabile (vezi fig.
6), iar la nivelul cartierelor infrastructura trotuarelor
este din asfalt care nu permite aceeasi permeabilitate a
suprafeteide cdlcare siin conditii de temperaturiridicate
contribuie la efectul de insuld de caldurd.

Un alt element definitoriu in ceea ce priveste
proiectarea zonelor pietonale il reprezinta spatiul
verde. Rolul spatiului verde in cadrul spatiului pietonal
este acela de a reduce efectele negative ale
temperaturilor crescute si ale schimbarilor climatice.
De asemenea, spatiile verzi contribuie la imbunatatirea
calitatii aerului, reducerea riscului de inundatii si
imbunatatirea calitatii apelor, reducerea poluarii fonice
si ofera beneficii pentru biodiversitate.

La nivelul spatiilor pietonale pot exista spatii verzi
de mai multe categorii:

e Spatii verzi de aliniament;
e Spatii verzi amenajate;
e  Gradini urbane;

Figurd 12 - Imagine de pe Str. Cuza Vodd (Cartier Drdgdsani), sursa
foto: Vizitd pe teren

In ceea ce priveste amenajarea unui spatiu
pietonal, spatiul verde trebuie sa respecte anumite
norme:

- Coroana arborilor trebuie toaletata la o
inaltime care sa permitd circularea pietonilor
pe dedesubtul acesteia;

- Indepartarea buruienilor si speciilor invazive in
mod constant pentru a pastra peisajul;
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- Materialul dendrologic trebuie sa nu constituie
un impediment pentru confortul in utilizare al
locuitorilor;

- Spatiul verde are unrolin ceea ce privesc apele
pluviale, asadar materialul vegetal trebuie ales
pentru a putea pastra calitatile solului de
drenare.

Municipiul Arad are in ampriza celor mai multe
artere din oras aliniamente de spatiu verde (vezi
Capitolul 5.3.), insd, asemeni figurd 20, situatia reald
denotd un grad de neglijare in mentenanta acestor spatii.
Lipsa sistemelor de irigatii automatizate duce in sezonul
cald la uscarea materialul vegetal, iar neexistenta unui
program coerent in ceea ce priveste spatiile verzi duce la
crearea unor peisaje stradale neatrdgdtoare pentru
utilizatorii spatiilor pietonale din cauza discontinuitatii
elementului de umbrd si a microclimatului nerdcit de
cdtre materialul dendrologic. Asadar este necesard
analizarea stdrii fitofage a arborilor, arbustilor si
subarbustilor prezenti pe strdzile municipiului si
organizarea unui amplu program de plantare acolo unde
materialul dendrologic este insuficient.

Pentru ca un spatiu urban sa fie functional acesta
trebuie sd ofere accesibilitate si sd poata fi utilizat de
toate persoanele indiferent de capacitdatile lor fizice,
senzoriale si cognitive. Traseele pentru deplasare trebuie
proiectate astfel incat sd permitd accesul persoanelor cu
diferite dizabilitati in spatiul urban, utilizarea spatiului
de cdtre acestia si participarea lor la viata sociald a
orasului.

Pe parcursul acestor trasee nu trebuie sd existe nici
un obstacol, intrerupere sau piedicd care sd compromitd
utilitatea lor. Cdile de acces pietonale trebuie
intotdeauna separate in mod diferit de cdile rutiere si de
rutele pentru biciclisti.

Astfel, in spatiile pietonale este nevoie de montarea
unor suprafete tactilo-vizuale pentru persoanele cu
dizabilitdti:

e in spatii deschise, persoanele nevdzdtoare
au nevoie de o cale de deplasare tactild sau o
linie de ghidare tactild pentru a se putea
deplasa.

e Suprafetele indicatoare tactilo-vizuale sunt
elemente de pavaj sau pentru pardoseli,
profilate care permit persoanelor care

utilizeazd bastonul alb si sensibilitatea la
cdlcare sau identificarea vizuald sd obtind
informatii despre un anumit traseu sau
despre prezenta unui eventual pericol.

in ceea ce priveste accesibilitatea spatiului pietonal
trebuie respectate o serie de reguli potrivit Normativului
NP 051/2000, cele mai importante fiind amplasarea
rampelor de acces intre trotuar si carosabil precum si
stabilirea unei legaturi intre trotuar si carosabil:

e Serecomandd o ldtime a rampei de acces intre
trotuar si carosabil de 1.50 m. Atunci cand acest
lucru nu este posibil, se va realiza o rampad cu
ldtimea de minim 1.00 m.

e Diferenta de nivel maximd intre trotuar si
carosabil va fi 20 cm. In aceste conditii panta
rampei va avea o inclinare recomandatd de 8%,
dar nu mai mare de 15%.

e La jonctiunea intre carosabil si rampa de acces
pietonald nu trebuie sd existe diferente de nivel
mai mare de 2 cm. Aceastd diferentd maximd de
2 cmva firealizatd cu muchie tesitd sau rotunjitd.

e Rampele trebuie realizate cu un finisdj
antiderapant (coeficient de frecare COF — min.
0,4).

e In situatia in care nu existd trecere de pietoni
marcatd, accesul cdtre rampd va fi marcat pe
carosabil cu benzi diagonale, care avertizeazd
participantii la trafic sd nu parcheze in acel loc.
Lungimea marcajului va fi egald cu ldtimea
rampei, iar latimea marcajului va fi de min.1,00
m.

e Pe zona rampelor nu vor fi prevdzute guri de
scurgere ale apelor pluviale. La conformarea
pantelor de scurgere a apelor pluviale se va avea
in vedere sd nu existe pericol de bdltire in zona
rampelor de acces intre trotuar si carosabil.

e Pentru persoanele cu deficiente de vedere vor fi
prevdzute benzi de ghidaj tactilo-vizuale cu
amprente diferite si in culori contrastante pe
toatd lungimea traseului pietonal.

e Toate trecerile de pietoni vor fi amenajate cu
rampe de acces pietonale intre trotuar si
carosabil.

e Acolounde trecerea de pietoni este prevdzutd cu
semafor, acesta va fi echipatd suplimentar cu
sisteme de detectie pentru un timp prelungit de
traversare, eventual cu buton cu comandd
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manuald si semnalizare sonord. Butonul cu
comandd manuald va fi amplasat la indltimea de
1.00m.

Stalpul pe care este montat semaforul, fiind un
obstacol pe parcursul traseului de deplasare, va
fi semnalizat corespunzdtor cu marcaje vizuale
contrastante, pozitionate la o indltime fata de
nivelul finit al trotuarului de cel putin 7,5 cm,
intre 90 cm si 1.00 m si intre 1.50-1.60 m.

Pentru strdzi cu latime mai mare de 4 benzi de
circulatie, pe parcursul trecerii de pietoni vor fi
prevdzute insule pentru odihnd si manevrd,
dflate la nivelul carosabilului, cu dimensiuni
minime de 1.50 x 1.50 m, astfel rezolvate incat sd
nu existe pericol de accidentare.

De asemenea, in spatiile pietonale trebuie evitate pe
cat de mult posibili obstacolele de diferite tipuri:

Pe traseele de deplasare trebuie evitatd
amplasarea de obstacole precum: obiecte de
mobilier urban agdtate pe peretii clddirilor sau
independente, bolarzi, stalpi.

Obstacolele cu o indltime mai micd de 75 cm
creeazad situatii periculoase pentru persoanele cu
deficiente de vedere.

Dacd prezenta obstacolelor este absolut
necesard, acestea trebuie prevdzute cu marcaje
vizuale contrastante, pozitionate pe obiectul
respectiv la o indltime fatd de nivelul finit al
trotuarului de cel putin 7,5 cm, intre 90 cm si 1.00
m si intre 1.50 si 1.60 m.

Pe o suprafatd adiacentd traseului de deplasare
toate obiectele care ies din planul acesteia mai
mult de 10 cm, aflate la o indltime cuprinsd intre
30 ¢cm si 2.10 m trebuie sd fie vizibile si
detectabile cu bastonul alb.

Indltimea liberd minimd de trecere pe sub
obstacole izolate va fi 2.10 m.

Nu este permisd amplasarea mobilierului urban
in consold. Acest mod de amplasare este
periculos pentru nevdzdtori, deoarece reperarea
lui cu ajutorul bastonului alb la nivelul pardoselii
finite nu corespunde formei reale a obiectului la
nivelul zonei capului, apdrdnd pericol de
accidentare.

Panourile indicatoare fixate pe pardoseald vor
avea limita inferioard pozitionatd la maxim 30cm
fatd de pardoseala finitd.

Panourile indicatoare agdtate sau fixate in
consold vor avea limita inferioard la minim 2.10
m fatd de pardoseala finitd.

Panourile indicatoare care implicd citirea unor
informatii de aproape nu vor avansa fatd de
planul vertical al peretelui cu mai mult de 30 cm,
fiind amplasate la 70 cm fatd de nivelul finit al
pardoselii. Zona pe care vor fi scrise informatiile
va fi cuprinsd intre 1.00 m si 1.60 m indltime.
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5. Analiza strategica

5.1. Caracteristici generale

Municipiul Arad este municipiul resedinta de judet
al judetului omonim si se finscrie in categoria de
localitati de rangul Il conform P.A.T.N. — Sectiunea a IV-
a Reteaua de localitati.

VIENA

BUDAPESTA

506'% Tiy

2
g'{/dl

209/('@

BELGRAD

48 ey,

intermediul sectorului de autostrada Lugoj-Deva se
racordeaza la alte doud segmente de autostrada ((A10
Sebes - Turda / A3 Turda - Cluj-Napoca) care fl
conecteaza la nivel national.  Prin intermediul
drumurilor nationale DN7/E68 (Nadlac — Arad - Lipova
— Deva), DN69/E671 (Arad — Timisoara) si DN79/E671
(Arad - Oradea) se racordeaza la reteaua nationald de
drumuri.

ORADEA

11 kn,

ARAD

TIMISOARA

BUCURESTI

Figurd 13 - Distante intre localitdti de importantd nationald si europeand, Sursa datelor: prelucrare proprie

Date geografice

Conform celor mai recente date statistice de la
Institutul National de Statistica din anul 2014,
Municipiul Arad are o suprafata de 23.252 ha dintre care
16.673 ha teren agricol si 6579 ha teren neagricol.

Municipiul este situat Tn vestul tarii in campia
aluvionara a Aradului, parte a Campiei de Vest si face
parte din Regiunea de Dezvoltare Vest. Municipiul se
intinde pe ambele maluri ale raului Mures la circa 20 km
departare de iesirea acestuia din defileul Radna-Lipova
intr-o zond de contact intre munte si campie. Acesta
reprezinta o poarta de intrare in Romania dinspre
Europa de Vest pe cale rutiera si feroviara fiind
amplasat la aproximativ 52 km de granita cu Ungaria.

Municipiul Arad este conectat la nivel regional prin
autostrada A1 de orasele Timisoara si Lugoj, iar prin

In ceea ce priveste conexiunile cu zona limitrofa a
orasului, acestea se realizeaza prin intermediul unor
drumuri judetene:

- Zona de nord: 709 (Arad-Siria), 709B (Arad-
Sofronea-Curtici), 791 (Arad- Santana)

- Zona de sud: 682 (Arad-Fantanele, Arad-
Zadareni - Calugdreni), 682F

Municipiul este bine conectat la nivel local, regional
si national In zona de vest a tdrii, insa este mai facila
conexiunea cu alte capitale europene decat cu
Bucurestiul.

Transportul feroviar este facilitat la nivelul UAT-ului
de prezenta a trei gari: Gara Arad, Gara Arad Vest si
Gara Aradul Nou. Orasul deserveste magistrala
feroviara 200 si este si punct de convergenta al mai
multor magistrale secundare: 215, 216, 217 si 310. Prin
intermediul magistralei principale 200 se asigura
conexiunea intre municipiul Arad si municipiile: Brasov,
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Bucuresti, Constanta si cu punctul de trecere a
frontierei Curtici prin care se realizeaza conexiunea cu
capitalele: Budapesta si Viena. Prin magistrala 310 se
realizeaza legatura cu Oradea si apoi Cluj-Napoca, iar
prin 217 se asigura conexiunea cu Timisoara.

Municipiul Arad este un unul din orasele din
Romania cu acces la reteaua europeand TEN-T pentru
coridoarele Rin-Dunare si Orient/East-Med.

Transportul aerian este deservit in cea mai mare
proportie de aeroportul International ,,Traian Vuia” din
Timisoara, deoarece desi municipiul Arad detine
propriul aeroport acesta nu opereaza curse comerciale
in mod frecvent. Prin intermediul aeroportului din
municipiul vecin, Aradul este conectat intern cu
Bucurestiul si extern cu: Italia (Venetia, Bari, Bologna,
Milano si Roma), Germania (Memmingen, Dortmund,
Frankfurt si Karlsruhe), Grecia (Santorini), Regatul Unit
al Marii Britaniei (Londra), Spania (Madrid,Valencia si
Barcelona), Franta (Paris) si Belgia (Bruxelles).

Date demografice

La 1 iulie 2021 populatia stabilita cu domiciliul in
Municipiul Arad era de 173.485 de persoane
reprezentand 37,2% din populatia totala a judetului
omonim, insd aceasta are asemeni altor municipalitati
prezinta o tendinta de scddere demograficd (in ultimii
15 ani a existd o scadere de 6,49% a populatiei stabilite
cu domiciliul). Caracteristicle demografice ale
populatiei determind abilitatea acestora de a se
deplasa mergand pe jos si subliniaza nevoi in utilizarea
spatiilor pietonale, precum nevoia de repaos, de
accesibilitate s.a..

In ceea ce priveste distributia populatiei pe sexe si
categorii de varstd, aceasta prezinta o tendinta de
imbétranire. Tn urma regimului comunist din perioada
1967-1989, care a fincurajat si sustinut cresterea
natalitatii, a condus in prezent la ponderea ridicata a
populatiei cu varsta de peste 35 de ani. Scdderea
numadrului de nou nascuti dupa aceasta perioadd, avea
sa influenteze disponibilitatea fortei de muncd, menita
sa sustina boom-ul populatiei care fin prezent
reprezinta populatia activd, Tnsa in 10 ani procesul de
imbatranire a populatiei va fi mai accentuat.

Tabel 1 - Distributia pe grupe de vdrstd si sexe a populatiei rezidente
la 1 iulie 2021

Populatia Populatia .
Grupa de de sex de sex Populatia

varsta . . totala
masculin  feminin

3.876 3.677

7-553

3.834 3.528 7-362
4.174 3.831 8.005
3.718 3.564 7.282

47.619 50.926 85.020
10.128 13.701 23.829

5700 8182 13.882
2351 4676 | 7.027

Conform tabelului de mai sus, populatia activa (20-
59 de ani) de sex feminin este cea mai numeroasd. Se
observa, de asemenea, proportia ridicata a populatiei
de peste 60 de ani care este considerabil mai mare
decat cea de panain 20 de ani.
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om/s 1.4m/s 1.6-1.9m/s 2.7 m/s 4.1 m/s

Figurd 14 — Diagramd mobilitate pietonald

Sursa datelor: Prelucrare proprie
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Grupa de varsta 0-4 ani are o mobilitate pietonala
redusd si o viteza asemdandtoare cu cea a persoanelor
din grupa de varsta 80 de ani si peste. Incepand cu
grupa de varsta 5-9 ani pana la 15-19 ani se creste raza
de mobilitate pietonald, precum si viteza de deplasare
a populatiei in mod treptat.

In functie de grupa de varst3, sexul de care apartin,
dar si stilul de viata practicat cetatenii au conditii fizice
diferite si au nevoi de accesibilitate si de mobilare
aparte. De exemplu, copii de pand in 10 ani au nevoie
de elemente de mobilier urban care sa ii stimuleze
vizual, trasee pietonale separate fizic de alte fluxuri de
circulatii spre deosebire de persoanele care apartin
grupei de varsta 70-79 de ani care necesita spatii de
odihnd/sedere si un confort ridicat in deplasare.

Profilul spatial si functional

Municipiul Arad este divizat in 24 de cartiere.

XV

L : ] AL
Figurd 15 - Delimitarea cartierelo
Sursa datelor: Prelucrare proprie in baza GIS

1 Conform datelor de la Institutul National de Statistica

Din punct de vedere functional se poate
observa faptul ca existda o zona principala de mixitate
functionala Tn zona centrald, zone de locuire,
predominant individuala, zone de comert si servicii,
zone industriale si spatii verzi si de agrement.

Pentru a putea identifica Tn mod corect
amplasamentele care s-ar preta pietonizarii trebuie
analizatd si densitatea de la nivelul cartierelor, astfel
incat noile spatii sa poata deservi prin proximitate un
numar cat mai mare de utilizatori (vezi figura 16).

DENSITATEA POPULATIEI 2020 (LOC/HA)
0-18

1530

30-100

.— 100-263
1. - ('

PRRNENA |

ARADULHOU |

SANICOLAULMIC —

Figurd 16 — Densitatea populatiei pe cartiere
Sursa datelor: Prelucrare proprie in baza informatiilor SIDU 2021-
2027

Un alt aspect important pentru a determina
punctele de destinatie fin tiparul deplasarilor
cetatenilor este localizarea unitatilor de invatamant. La
nivelul Municipiului Arad, asemeni altor municipii, se
observa o reducere a numadrului de unitati de
fnvatamant cu personalitate juridica de la 61 la 57" in
ultimii 10 ani. Pe langa unitatile de invatamant de stat
exista la nivelul Municipiului si unitati particulare care
completeaza necesarul de deservire a populatiei.
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Acestea sunt pentru toate tipurile de nivele de
fnvatamant, insa cele mai numeroase sunt cele pentru
invdatamantul prescolar (9 unitati in anul 2020?) urmate
de catre cele pentru invatamantul postliceal (inclusiv
invatamantul special) — 4 unitati, profesional - 3 unitati,
primar si gimnazial - 2 unitati. Prezenta unei
universitati de stat si a uneia private in oras reprezinta
un alt pol de atractie pentru populatia din bazinul
demografic al zonei metropolitan/functionale a
Municipiului.

L Al

Figurd 17 - Distributia unitdtilor de invatdmant la nivelul Municipiului Arad

in anul 2020

Sursa datelor: Prelucrare proprie in baza vizitei pe teren si a observatiilor

utilizdnd instrumente cu imagini din satelit

Din distributia spatiala a unitatilor de invatamant
reiese o concentrare a acestora in cartierele: Centru,
Parneava, Sega, Gadiste, Micalaca. Exista la nivelul
orasului zone nedeservite de unitati de invatamant
pentru invatamantul obligatoriu, fapt ce se transpune
prin deplasari zilnice catre acesti poli urbani, iar pentru
a reduce mobilitatea poluanta si a creste gradul de
siguranta al copiilor se va avea in vedere promovarea
unor viteze de deplasare reduse Tn aceste zone.

2 Conform datelor din Strategia Integrata de Dezvoltare
Urbana a Municipiului Arad 2021-2027

Pentru a identifica alte elemente care contribuie la
traficul zilnic de la nivelul municipiul este necesar sa fie
analizat si profilul economic al acestuia. Acesta poate
reprezenta un factor de influentd asupra modului de
deplasare, destinatiile si traseele parcurse zilnic de
catre rezidenti spre si dinspre zonele industriale, n
cadrul oraselor.

Conform SIDU 20212027, Municipiul Arad a
beneficiat de o dezvoltare a economiei locale dupa
recesiunea economica din perioada 2008-2010, iar un
procent de circa 80-90% din populatia angajata lucreaza
in mediul privat fapt ce se poate interpreta ca un mediu
economic dezvoltat si matur la nivelul UAT-ului. Cel mai
dezvoltat sector economic este dominat de industria
prelucratoare, insd de importantd pentru contextul
local sunt si urmatoarele sectoare economice:

e Fabricarea autovehiculelor de transport
rutier, a remorcilor si semiremorcilor;

e Fabricarea altor mijloace de transport;

e Industria constructilor metalice si a
produselor din metal, exclusiv masini,
utilaje si instalatii;

e Fabricarea calculatoarelor si a produselor
electronice si optice;

e Fabricarea echipamentelor electrice.
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Principalele zone industriale ale Municipiului sunt
amplasate la periferia orasului, in timp ce zonele ample
de comert si servicii au insertii si in tesutul urban spre
zona centrala.

LEGENDA

7 Limitd UAT Avadl, canfamm OCP| Arad

g W[ | Limita teriterivlui Intravilan cistent, conform PUG-PUZ-ur

Limila e proprieldi

Fand eomstruit

Bpe
) B zoneindustrials

Figurd 18 - Distributia Zonelor industriale la nivelul municipiului Arad
Sursa: Prelucrare proprie in baza informatiilor din SIDU Arad 2021-2027
si a observatiilor utilizdnd instrumente cu imagini din satelit

Pentru a determina potentialul anumitor spatii
publice este necesar studiul amplasamentului
elementelor cu caracter de poli de atractie la nivelul
municipiului. Dintre acesti poli de atractie amintim:

- Monumentele istorice

Din distributia spatiala a monumentelor
istorice se poate observa o concentrare a acestora in
zona centrala care 1si consolideaza statutul de pol
pentru viata culturald a Municipiului si faptul ca in
aceasta zonad se regasesc principalele dotari care fac
parte din oferta culturalda a Municipiului (muzee si
complexe muzeale, galerii, teatre si biblioteci si
cinematografe). Cetatea Municipiului Arad reprezintd
unul dintre cele mai importante monumente istorice
din zona de vest a tarii, insa aceasta nu este deschisa

publicului functionand ca o baza militara pentru
Batalionul 191 Infanterie “Colonel Radu Golescu” din
cadrul Batalionul Mixt Romano-Ungar de Mentinere a
Pacii. Incepand cu luna ianuarie a acestui an au inceput
demersurile pentru trecerea din proprietatea
Ministerului Apararii Nationale in cea a Municipiului, iar
acest demers ar consolida caracterul turistic al zonei
centrale.

Figurd 19 - Localizarea monumentelor istorice la nivelul Municipiului
Sursa datelor: Prelucrare proprie in baza vizitei pe teren si a
observatiilor utilizdnd instrumente cu imagini din satelit

Data fiind centralizarea monumentelor istorice
la nivelul Municipiului, reteaua principala de spatii
publice este si ea centralizatd, astfel incat cartierele de
locuit nu beneficiaza de spatii publice cu rol de nod in
reteaua municipala.

0
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- Spatiile verzi publice - parcuri, piatete,
scuaruri

LEGENDA

Limita UAT Arad, conform OCPI Arad

Limita teritoriului intravilan existent, conform PUGHPUZ-uri

s
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Figurd 20 - Repartitia spatiilor verzi publice (parcuri, scuaruri, piatete)
la nivelul Municipiului Arad

Sursa datelor: Prelucrare proprie in baza vizitei pe teren si a
observatiilor utilizdnd instrumente cu imagini din satelit

O resursa importantd pentru habitatul natural
de la nivelul Municipiului o reprezintd raul Mures cu
malurile/zonele de protectie ale acestuia. Conform
diagramei de mai sus se poate observa o dispunere a
spatiilor verzi si de agreement de-a lungul axei albastre
a orasului. Reteaua de spatii verzi (parcuri, scuaruri si
zonele verzi din zonele cu locuire colectiva) sunt
interconectate prin vegetatia de aliniament de la
nivelul strazilor.

3 Conform SIDU Municipiului Arad 2021-2027

Zonele cu acces ingreunat la reteaua de spatii verzi si
agrement sunt: cartierul Sanicolau Mic, cea mai mare
parte a cartierului Aradul Nou (cu exceptia zonei de
nord a acestuia), centrul cartierului Parneava si zona
din vestul acesteia, intregul cartier Bujac, cea mai mare
parte din cartierul Cadas-Silvas, o mare parte din
jumatatea estica a cartierului lon G. Duca, intregul
cartier 6 Vanatori, cea mai mare parte din cartierul
Gradiste (cu exceptia zonei de sud-vest a acestuia),
respectiv zona de est a cartierului Micalaca.?

Totodata este importanta accesibilitatea catre
aceste puncte de atractie din tesutul urban, iar pentru
acest aspect este necesar sa analizam celelalte
modalitati de deplasare nepoluante de la nivelul
municipiului:

- Pistele de biciclete

Figurd 21 - Reteaua de piste de biciclete

Sursa datelor: Prelucrare proprie in baza vizitei pe teren, a
informatiilor din SIDU Arad 2021-2027 si a observatiilor utilizand
instrumente cu imagini din satelit

Reteaua de piste de biciclete de la nivelul
municipiului acopera o distanta ce depaseste 150 km pe
ambele sensuri si deserveste aproximativ 80% din oras*
cu exceptia catorva areale din cartierele Bujac, 6
Vanatori, Gradiste si Muresel. Complementar cu
reteaua de piste de biciclete ca si suprafata de rulare
este necesar ca autoritatile publice sa aiba in vedere si
spatiile cu rol functional precum: parcarile pentru
biciclete si spatiile de service pentru acestea care

4 Conform SIDU Municipiului Arad 2021-2027
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trebuie amplasate in zone cheie de la nivelul fiecarui
cartier si Tn numar semnificativ in zona centrala.

Desi In prezent existd zone de odihnd si service
pentru biciclisti acestea nu sunt atractive pentru a fi
utilizate, in aceste spatii fiind necesard amplasarea de
alte elemente functionale precum cismele de apd
stradald, truse cu scule pentru reparatii cu manuale de
utilizare, zone de vegetatie pentru a spori confortul
termic sau o aplicatie de localizare a punctelor de service.

O
N

- Transportul public de mare capacitate
(tramvaie)

Figurd 23 - Distributia statiilor de tramvai cu reprezentarea izocronelor de
800 m (10 minute de mers pe jos)
Sursa datelor: Prelucrare proprie in baza observatiilor utilizand

instrumente cu imagini din satelit si a informatiilor de pe siteul Companiei
de Transport Public Arad

5 Conform SIDU Municipiului Arad 2021-2027

Cele 14 linii de tramvai acopera 95% din totalul
calatoriilor cu transportul public de Ila nivelul
municipiului®, insa numarul calatoriilor cu transportul in
comun este considerabil mai redus din cauza timpilor
mari de deplasare.

Statiile de asteptare cdlatori aferente liniilor de
tramvai sunt Tn mare mdsura echipate cu mobilier
specific (banca, protectie contra fenomenelor meteo,
parapet s.a.) fnsa nu dispun de camere de
supraveghere video, panouri interactive de afisare a
timpilor reali de asteptare, senzori de mediu, panouri
solare si alte echipamente moderne care cresc gradul
de confort in utilizare al pasagerilor.

Statiile aferente sistemului de transport public
local pot servi drept noduri intermodale daca sunt
mobilate corespunzator (parcari bike).

- Transportul public de medie -capacitate
(autobuze)

) h ’L o ;‘( ) ‘
Figurd 22 - Distributia statiilor de autobuz cu reprezentarea
izocronelor de 400 m (5 minute de mers pe jos)

Sursa datelor: Prelucrare proprie in baza observatiilor utilizand
instrumente cu imagini din satelit si a informatiilor de pe siteul
Companiei de Transport Public Arad
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Transportul in comun asigurat de catre
autobuze nu reprezinta o alegere preferata de catre
aradeni conform datelor statistice colectate la nivelul
PMUD 2021-2027, iar acest fapt este din cauza faptului
ca autobuzele au o frecventa destul de redusa, cu
exceptia orelor de varf si nu beneficiaza de aceeasi
infrastructura a statiilor.

Data fiind insa densitatea scazuta la nivelul
cartierelor de locuire individuala se pune problema
rentabilitati transportului Tn comun, astfel incat
reteaua de transport public necesitd sa fie
interconectata cu reteaua de piste de biciclete si sa
beneficieze de dotdri care sa  stimuleze
intermodalitatea intre modalitatile de transport.

5.2. Factori generatori, declansatori si
limitatori ai traficului

La nivelul Municipiului Arad, factorii care ar genera
traficul sunt:

- zonele de locuit;
- dezvoltarea zonelor rezidentiale;
- parcajele colective;

Factori care declanseaza traficul:

- supermarketuri,
comerciale;

- gradinite, scoli, licee, universitati;

- biserici;

- spitale;

- parcuri;

- servicii (benzindrii, farmacii, hoteluri, banci,
restaurante etc.);

- centre culturale, istorice;

hipermarketuri,  centre

Factori limitatori ai traficului:

- volumul mare al traficului pe diverse artere
importante;

- coliziuni pietonale/ auto;

- prezenta raului Mures;

- prezenta infrastructurii feroviare.

5.3. Analiza detaliata a mobilitatii pietonale
si a spatiilor publice pietonale din municipiu

Pornind de la lista de criterii enumerate la punctul
2. Metodologie de lucru din prezentul studiu, analiza
cantitativa si calitativa a zonelor pietonale este
structurata pe analiza gabaritelor spatiilor pietonale,
suprafetelor de cdlcare, vegetatiei si tipologiei
acestora.

In ceea ce priveste gabaritele trotuarelor de la
nivelul municipiul, acestea au fost catalogate in 4
tipologii: inexistente, inguste (sub 1,5m), medii (1,5-
2m), generoase (peste 2m) si s-au remarcat
urmatoarele aspecte:

+ Inzona central3 exist3 cea mai mare diversitate
de gabarite de trotuare si cele mai multe zone
pietonale din prezent (str. 1 Decembrie 1918, P-ta
Luther)

« In cartierele Bujac, Parneava, Alfa, Dragasani,
Gai predomina trotuarele cu un gabarit mediu

(175'2 m)

« In cartierele Gradiste, Micalaca, Sanicolaul Mic,
Aradul nou, Muresel predomina trotuarele
inguste (sub 1m)

* Noile dezvoltari imobiliare Romana Residence,
Westfield si San Paolo nu au spatii pietonale

* Insula Mures este un caz aparte, dat fiind faptul
ca singurul acces auto se poate realiza de pe DJ682
printr-un drum comunal si accesul principal se face prin
intermediul unui pod pietonal peste Raul Mures, astfel
fncat se poate considera cd toate arterele interioare
sunt strazi pietonale accidental carosabile.



Vanatori, Functionarilor, Sega, German si Muresel
dispun de cele mai putine strazi cu vegetatie de
aliniament. Calitatea materialului dendrologic care
populeaza aceste artere poate constitui subiectul unui
studiu peisagistic care analizeaza gradul de maturitate
al vegetatiei, precum si stare fitofagica, gradul de
umbrire Tn functie coronament, estetica anuald
(colorit/ diversitate cromatica s.a.) si alte aspecte care
pot impacta peisajul urban.

( ~ asfalt

pavele

' & / Y $ piatra naturala
\ ‘ % B pamant
= ~ i

Trotuar mai micde 1m

— Trotuar mediu intre 1.5m - 2m

— Trotuar generos - mai mare de 2m
Strézi fara trotuar

Figurd 24 - Analiza gabaritelor stradale
Sursa datelor: Prelucrare proprie in baza vizitei pe teren si a
observatiilor utilizdnd instrumente cu imagini din satelit

In ceea ce priveste suprafata de cilcare a
acestora s-au remarcat urmatoarele aspecte:

¢ Predomina trotuarele din asfalt

. Excep’;ii existdnd In zona centrald $i pe Figurd 25 - Clasificarea trotuarelor in functie de suprafata de cdlcare a
. la Al B d . t tii piet | acestora
pietonala Aleea Borsec unde mai sunt spatii pietonale Sursa datelor: Prelucrare proprie in baza vizitei pe teren si a observatiilor
realizate din pavele autoblocante si piatrd naturald (Str. utilizénd instrumente cu imagini din satelit
Metianu, P-ta Luther) Nivelul de zgomot de la nivelul municipiului

este In stransa legatura cu principalele artere de trafic
de la nivelul municipiului, precum si principalele zone
industriale, astfel incat aceste strazi zgomotoase nu
sunt traseele pietonale preferate pentru deplasarea
intre doua puncte ale orasului. Din imaginea alaturata
(vezi figura 28) reiese faptul ca in prezent nivelul de
zgomot pentru Bulevardul Revolutiei si pentru Calea
Aurel Vlaicu care au trotuare generoase pentru

Conform grilei de criterii din prisma cdreia au fost
apreciate spatiile publice de la nivelul municipiului
reiese ca gradul de confort de la nivelul deplasarilor
pietonale este sporit de elementele vegetale cu rol de
umbrire si de imbunatatire a microclimatului local,
asadar a fost analizatd reteaua stradala pentru a
observa zonele in care pot permite o deplasare
pietonala n conditii optime. Din reprezentarea grafica
aldturatd (vezi figura 29) cartierele: lon G. Duca, 6
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deplasari pietonale nu fincurajeaza parcurgerea
acestora pe jos.

LEGENDA

Figurd 27 - Principalele fronturi comerciale

Sursa datelor: Prelucrare proprie in baza vizitei pe teren si a
/ observatiilor utilizdnd instrumente cu imagini din satelit
Figurd 26 - Hartd zgomot pe timp de zi
Sursa datelor: Harta strategicd de zgomot a Mun. Arad, 2020

Se observa din imaginea de mai sus (vezifigurd 27)
faptul ca principalele zone pietonale cu fronturi

Dotarea cu mobilier urban este un alt aspect comerciale sunt in zona centrala a municipiului.

important pentru un parcurs in tesutul urban placut. o
Elementele de mobilier urban cel mai frecvent utilizate
in spatiul public pietonal sunt: cosurile de gunoi, e

bancile, rasteluri pentru biciclete sijardiniere. La nivelul
municipiului Arad, zonain care se gasesc cele mai multe

piese de mobilier urban este zona centrala istorica si
zona spatiilor publice.

Un alt aspect important pentru acest palier de
analiza este durabilitatea materialelor din care acestea
sunt confectionate, precum si designul, iar la nivelul
orasului s-a observat ca strada pietonala Metianu
reprezintd etalonul in aceasta privinta.

Fronturile comerciale reprezintd o modalitate de
creare a unui dinamism al peisajului urban, iar prin scara

si gradul de permeabilitate a fatadelor se pot incuraja
deplasdrile nemotorizate. In ceea ce priveste imaginea urband creatd de

fronturile comerciale, aceasta diferd dintr-o zond in alta.
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Spre exemplu, in zona Micdlaca frontul comercial fatada clddirilor, bannere in culori stridente care
este alcdtuit din imobile de tip locuintd individuald, cu afecteazd imaginea urband.
regim de indltime P. Aspectul fatadei este neconform cu
caracterul zonei, elementele de signalisticd nu se
potrivesc in ceea ce priveste caracterul zonei, acestea ies
prea mult in evidentad.

Figurd 30 - Centru comercial din Grddiste

Sursa: Google Maps

Figurd 28 - Centru comercial Micdlaca
Sursa: Google Maps

In zona locuintelor colective din Micdlaca este
intalnitd aceeasi problemd vizuald in ceea ce priveste
frontul comercial.

Figurd 31 - Centru comercial din Grddiste

Sursa: Google Maps
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Figurd 29 - Parter comercial zona de locuinte colective, Micdlava

Sursa: Google Maps

Ca observatie generald a fronturilor comerciale din
municipiul Arad este de mentionat faptul cd cele mai
multe activitdti comerciale prezintd afise invazive pe Sursa: Google Maps

Figurd 32 - Centre comerciale zona Centru
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Figurd 33 - Centre comerciale zona Centru

Sursa: Google Maps

Figurd 34 - Centru comercial Cartier Alfa

Sursa: Google Maps

Figurd 35 - Centru comercial Snnicolau Mic

Sursa: Google Maps

Figurd 36 - Centre comerciale Zona Aurel Vlaicu

Sursa: Google Maps

Figurd 37 - Centru comercial Zona Aurel Vlaicu

Sursa: Google Maps

Pentru a TImbundtdtii aspectul fatadelor
fronturilor comerciale se recomandd ca panourile
publicitare cu informatii despre nume, logo sau oferte sd
utilizeze culori neutre, in ton cu cromatica zonei, fdrd a
iesin evidentd. De asemenea, se recomandd ca panourile
publicitare sd fie amplasate intr-un mod cat mai discret
din punct de vedere al dimensiunilor. Ca reper se poate
prelua exemplul Fast Food-ului McDonald’s Arad, a
centrului comercial Profi City Arad, a cafenelei Five to Go
Arad sau a bdncii Idea Bank Arad care au folosit metode
neinvazive in ceea ce priveste culorile utilizate pentru
siglele firmelor fdrd a crea un aspect nepldcut imaginii
urbane din zona Centrului Municipiului Arad.
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Figurd 38 - Exemplu de bund practicd
McDonald's Arad, Sursa: Google Maps

Figurd 39 Exemplu de bund practicd a fatadelor comerciale - Profi

Arad, Sursa: Google Maps

Figurd 40 - Exemplu de bund practicd a fatadelor comerciale - Idea
Bank Arad, Sursa: Google Maps
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Figurd 41 - Exemplu de bund practivcd a fatadelor comerciale - Five to
Go Arad, Sursa: Google Maps

De asemenea este important pentru analiza
spatiilor pietonale sa analizam localizarea spatiilor
destinate copiilor si activitatilor sportive in aer liber si
precum se poate constata din figura 39 acestea sunt
prezente in principal in cartierele: Centru, Micalaca,
Alfa, Aradul Nou, Functionarilor si Sega.

LEGENDA

1 ] Limita UAT Arad, conform OCPI Arad

D Limita teritoriului intravilan existent, conform PUG+PUZ-uri

Limita de proprietati

Fond construit

Locuri de joacd

I s-5 fitness in aer liber
I Zone de agrement

Raza de deservire - 800 m

‘{/z\ Raza de deservire - 1 km
o/

Figurd 42 - Rapartitia spatiilor publice ( locuri de joacd, sdli de fitness
in aer liber, agrement), Sursa datelor: Prelucrare proprie
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In urma analizei spatiilor publice din Municipiul Arad e Adaptarea locului de odihnd pentru biciclisti cu
se pot observa zone de concentrare a acestora, insd truse de reparatie si vegetatie care sporeste
acestea nu prezintd un grad ridicat de atractivitate. confortul urban.

1. Parcul Gai

2. Parcul Pioster

Figurd 43 - Parcul Gai, Sursa: Google Maps

Figurd 44 - Parcul Pioster, Sursa: Google Maps

Puncte tari

e Estesituat n centrul cartierului Gai, intr-o zond
in care predomind locuirea individuald; Puncte tari

e  Accesibilitate usoard din strdzile Alexandru cel
Bun si Strada Hatman Arbore;

e Prezenta unei piste de biciclete pe Strada Stefan
Tenetchi si a unul loc de odihnd pentru biciclisti;

e Starea actuald este foarte bund, fiind un parc
nou modernizat.

e FEstesituat in centrul cartierului lon G. Duca,
intr-o zond in care predomind locuirea
individualda;

e Accesibilitate usoard de pe doud artere de
circulatie carosabild: Strada Moldovei, Strada

Munteniei;
Puncte slabe e Dimensiunea terenul permite activitati sportive
diverse.
e Parcul este mdrginit de artere intens circulate;
e Parcul nu are acces pietonal din Strada Stefan Puncte slabe

Tenetchi;

e Prezenta poludrii fonice datoritd situdrii sale ca
nod de intoarcere tramvai;

e Nu existd suficientd vegetatie care sd mascheze
poluarea fonicd din jur;

e Lipsa pavajului tactil in zonele de intersectie.

e Mobilier urban degradat;

Materialul dendrologic lipseste cu desdvarsire;

e Lipsa uneizone de protectie pentru locul de
joacad copii;

Zone diverse nedelimitate.

Pentru adoptarea unei solutii functionale pentru

; .. . Parcul Pioster se propun urmdtoarele interventii:
Pentru adoptarea unei solutii functionale pentru

Parcul Gai, se propun urmdtoarele interventii: e Delimitarea clard a zonelor cu activitati diferite;

e Densificarea materialului dendrologic pentru a
crea o barierd naturald intre zonele de activitati
si zona de locuire individuald.

e Diversificarea materialului dendrologic precum
si a mobilierului urban pentru a oferi mixitate
spatiului;
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3. Parcul Caius lacob

Figura 45 - Parcul Caius lacob, Sursa Google Maps
Puncte tari

e Materialul dendrologic este variat;
e Existd zone cu activitdti diverse.

Puncte slabe

e Spatiu public fragmentat de circulatii majore;

e Grad ridicat de poluare a aerului si poluare
fonicd din cauza circulatiei auto intense;

e Lipsaunor trasee pietonale precum sia
mobilierului urban;

e Inexistenta rampelor de acces pentru
persoanelor cu dizabilitati

Pentru adoptarea unei solutii functionale
pentru Parcul Caius lacob se propun urmdtoarele
interventii:

e Restrictionarea circulatiilor carosabile care
fragmenteazd spatiul in scopul credrii unor
trasee pietonale;

e Diversificare mobilierului urban;

e Delimitarea clard a fiecdrei zone de activitati
prin vegetatie.

4. Parcul Padurice

Figurd 46 - Parcul Pddurice, Sursa Google Maps
Puncte tari

e Materialul dendrologic este variat;
e Prezenta Lacului Pddurice.

Puncte slabe

e Mobilierul urban este amplasat la distante mici,
fdcand imposibile crearea de zone intime in
cadrul parcului;

e Mobilierul urban nu este diversificat, creand
monotonie pe traseele pietonale;

e Inexistenta rampelor de acces pentru
persoanelor cu dizabilitati.

Pentru adoptarea unei solutii functionale
pentru Parcul Padurice se propun urmdtoarele
interventii:

e (rearea unor zone de relaxare mai intime,
precum si repozitionarea elementelor de
mobilier urban existent.
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5. Parcul Europa

Figurd 47 - Parcul Europa, Sursa Google Maps
Puncte tari

e Terenul prezintd declivitate in anumite puncte;
Prezenta locurilor de joacd pentru copii;
Prezenta unei piste pentru biciclete;

Prezenta activitdtilor pe apd;

Material dendrologic divers;

e Mobilier urban diversificat.

Puncte slabe

e Inexistenta rampelor de acces pentru
persoanelor cu dizabilitati;

e Inexistenta unei zone de protectie a malului de
apd;

e Inexistenta unei zone de tip “buffer” care sa
delimiteze traseul de biciclete de cel pietonal;

Pentru adoptarea unei solutii functionale pentru
Parcul Europa se propun urmdtoarele interventii:

e Introducerea rampelor de acces pentru
persoanelor cu dizabilitati acolo unde existd
diferente de nivel al terenului;

e C(rearea de zond de belvedere pe malul raului si a
unei zone de protectie;

e (Crearea unei delimitdri clare intre pista de
biciclete si traseul pietonal prin interventii soft
de plantarea a unui culoar de vegetatie
despdrtitor;

e (rearea de noi zone de odihnd, relaxare, zone de
joacd sau activitdti sportive in zona centrald a
parcului;

e Crearea mai multor conexiuni cu malul Cetatii.

6. Parcul Eminescu

Figurd 48 - Parcul Eminescu, Sursa Google Maps

Puncte tari

e Terenul prezintd declivitate in anumite puncte;

e Existd trasee pietonale generoase;

e Prezentapontoanelor sia legdturii cu Cetate prin
intermediul unui pod ;

e Material dendrologic divers;

e Prezentaactivitdatilor de tip terasd/restaurant pe
malul réului.

Puncte slabe

e Inexistenta rampelor de acces pentru
persoanelor cu dizabilitati.

Pentru adoptarea unei solutii functionale pentru
Parcul Mihai Eminescu se propun urmdtoarele
interventii:

e Introducerea rampelor de acces pentru
persoanelor cu dizabilitdti acolo unde existd
diferente de nivel al terenului;

e (rearea de zond de belvedere pe malul raului
Mures;
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7. Parcul copiilor

Figurd 49 - Parcul Copiilor, Sursa Google Maps
Puncte tari

e Terenul prezintd declivitate in anumite puncte;

e Existd trasee pietonale generoase;

e Material dendrologic divers;

e Prezenta activitdtilor de tip joacd ce utilizeazd
diferente de indltime ale terenului.

Puncte slabe

e Inexistenta rampelor de acces pentru
persoanelor cu dizabilitdti.

Pentru adoptarea unei solutii functionale pentru
Parcul Copiilor se propun urmdtoarele interventii:

e Introducerea rampelor de acces pentru
persoanelor cu dizabilitati acolo unde existd
diferente de nivel al terenului;

e (rearea unei zone de parcare pentru biciclete cu
zond de service si odihnd.

8. Parcul Reconcilierii

Figurd 50 - Parcul Reconcilierii, Sursa Google Maps
Puncte tari

e Existd trasee pietonale generoase;
e Parcul este recent modernizat.

Puncte slabe

e Inexistenta rampelor de acces pentru
persoanelor cu dizabilitati;

e Desiesterecent modernizat, spatiul mineral este
egal cu cel vegetal;

e Materialul dendrologic nu este diversificat;

e Prezenta parcdrilor de jur imprejurul parcului
creeazd disconfort vizual.

Pentru adoptarea unei solutii functionale pentru
Parcul Reconcilierii se propun urmdtoarele interventii:

e Cresterea procentului de spatiului verde plantat;
e Resistematizarea parcdrilor.




9. Parcul Alfa

Figurd 51 - Parcul Alfa, Sursa Google Maps

Puncte tari

e Existd un loc de joacd generos;
e Accesibilitate crescutd.

Puncte slabe

e Materialul dendrologic nu este diversificat;
e Mobilier urban nemodernizat;
e Teren de baschet cu pavaj betonat.

Pentru adoptarea unei solutii functionale pentru
Parcul Alfa se propun urmdtoarele interventii:

e Cresterea procentului de spatiului verde plantat;

e Modernizarea mobilierului urban din cadrul
locului de joacd;

e Pavarea cu tartan si imprejmuirea trenului de
baschet;

e Amenajarea spatiului din sudul terenului de
baschet.

10. Parcul Regina Maria

Figurd 52 - Parcul Regina Maria, Sursa Google Maps

Puncte tari

e Existd locuri de joacd generoase;
e Mobilier urban modern;
e Accesibilitate crescutd.

Puncte slabe
e Materialul dendrologic nu este diversificat;
e Teren de baschet cu pavaj betonat.

Pentru adoptarea unei solutii functionale pentru
Parcul Regina Maria se propun urmadtoarele interventii:

e Cresterea procentului de spatiului verde plantat;
e Resistematizarea traseelor pietonale;
e Amenajarea de zone Food Court.
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11. Piata Avram lancu Pentru adoptarea unei solutii de tip piatetd pentru
Piata Avram lancu, se propun urmdtoarele interventii:

e Desi starea actuald este bund, , se pot face
imbunatatiri la nivelul vegetatiei, a mobilierului
urban si a iluminatului public;

e Parcare subterand si pasaj subteran pentru a

evita stationarea autovehiculelor in jurul

piatetei;

Utilizarea elementelor vegetale pentru

reducerea poludrii fonice;

Mobilier urban, iluminat public modern pentru

a oferi siguranta tuturor utilizatorilor spatiului.

12. Piata Spitalului

Figurd 53 - Piata Avram lancu, Sursa Google maps

Puncte tari

e Estesituatd in centrul Aradului, intr-o zond in
care predomind locuirea colectiva si cea
individuald, dar se identificd si functiuni precum
alimentatie publicd si comert ceea ce duce la un
flux continuu de pietoni;

e  Accesibilitate usoard din strdzile Metianu,
Grigore Alexandrescu, Bd. Revolutiei;

e Starea actuald este bund.

Figurd 54 - Piata Spitalului — sursa Google maps
Puncte slabe

e Este mdrginitd de artere principale intens
circulate Puncte tari

Prezenta poludrii fonice datorita situdrii sale.
Pavajul prezintd fisuri in unele zone ale
amplasamentului

Nu existd suficientd vegetatie care sd mascheze
poluarea fonicd din jur.

Este imprejmuitd de locuri de parcare

e Lipsa pavajului tactil in zonele de intersectie

e FEstesituatd in centrul Aradului, intr-o zond in
care predomind locuirea colectivad, si se
identificd functiuni precum alimentatie publicd
si comert, institutii publice si cladiri de birouri
ceea ce duce la un flux continuu de pietoni si
autovehicule;

e Accesibilitate usoard din strdzile Andrei
Saguna, Elena Ghiba Birta, Banu Mdrdcine, Calea
Victoriei si str. Mdrdsesti.
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Puncte slabe

e Este mdrginitd de artere principale de circulatie
intens circulate;

e Prezenta poludrii fonice datoritd situdrii sale;

e Nu existd vegetatie Tnaltd pentru umbrirea
acestui spatiu public;

e Mobilier urban insuficient;

e Lipsa pavajului tactil in zonele de intersectie.

Pentru adoptarea unei solutii de tip piatetd pentru
Piata Spitalului, se propun urmadtoarele interventii:

e Parcare subterand si pasaj subteran pentru a
evita stationarea autovehiculelor in jurul piatetei;

o Utilizarea  elementelor  vegetale  pentru
reducerea poludrii fonice si de a reduce
temperaturile crescute datoritd  schimbdrilor
climatice;

e Mobilier urban, iluminat public modern pentru a
oferi siguranta tuturor utilizatorilor spatiului;

e Propunerea unui pavaj rezistent la factorii de
mediu extern si antiderapant pentru o duratd de
viatd ridicatd a acestuia.

13. Piata Catedralei

Figurd 55 - Piata Catedralei — sursa Google maps

Puncte tari

e Estesituatd in centrul Aradului, intr-o zond in
care predomind locuirea colectiva si se identificd
functiuni precum alimentatie publicd si comert,
ceea ce duce la un flux continuu de pietoni si
autovehicule;

e Accesibilitate usoard din strdzile Academia
Teologicd, Emanoil Gojdu, Str. Metianu si str.
Vasile Goldis.

Puncte slabe

e Este mdrginitd de artere de circulatie;

e Prezenta poludrii fonice datorita situdrii sale;

e Inexistenta spatiilor verzi si a mobilierului
urban;

e Prezenta obstacolelor in zonele de tranzit;

Segmente de trotuare care sunt ocupate abuziv

de autovehiculele parcate neregulamentar.

Pentru adoptarea unei solutii de tip piatetd pentru
Piata Catedralei, se propun urmatoarele interventii:

e Utilizarea elementelor vegetale pentru
reducerea poludrii fonice si de a reduce
temperaturile crescute datoritd schimbdrilor
climatice;

e Mobilier urban si iluminat public modern
pentru a oferi siguranta tuturor utilizatorilor
spatiului;

e Propunerea unui pavaj rezistent la factorii de
mediu extern si antiderapant pentru o duratd
de viatd ridicatd a acestuia.
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14. Piata Sarbeasca

Figurd 56 - Piata Sdrbeascd — sursa Google maps

Puncte tari

] Este situatd Tn centrul Aradului, intr-o zond in
care predomind locuirea individuald, si se identifica in
apropiere functiuni precum cele de cult;

. este mdrginitd de strazile Mihail Kogdlniceanu,
str. Dornei si str. Hunedoarei;

. existenta unei statii de tramvai ce poate aduce
un flux continuu de pietoni si se poate ajunge usor si
rapid in cadrul pietei.

Puncte slabe

. Prezenta poludrii fonice datorita situdrii sale;

. Spatii verzi si mobilier urban precar;

. Lipsa pavajului tactil in zonele de intersectie si in

zonele de transport public;

. Nivelul de accesibilitate pentru persoanele cu
dizabilitdti sau vulnerabile este unul redus;

. Pavajul prezintd fisuri in unele zone ale pietei.

Pentru adoptarea unei solutii de tip piatetd
pentru  Piata Sarbeascd, se propun urmdtoarele
interventii:

. Utilizarea  elementelor  vegetale  pentru
reducerea poludrii fonice si de a reduce temperaturile
crescute datoritd schimbadrilor climatice;

. Mobilier urban si iluminat public modern pentru
a oferi siguranta tuturor utilizatorilor spatiului;

. Propunerea unui pavaj rezistent la factorii de
mediu extern si antiderapant pentru o duratd de viata
ridicatd a acestuia.

Figurd 57 - Piata Olimp — sursa Google maps

Puncte tari

. Este situatd in zona de centru a municipiului
Arad, intr-o zond in care predomind locuirea individual si
cea colectiva si se identificd in apropiere functiuni
precum comert si servicii;

. Se afld in proximitatea strdzilor Patria si Olimp.
Puncte slabe

. Spatii verzi si mobilier urban de slabd calitate;

. Nivelul de accesibilitate pentru persoanele cu

dizabilitdti sau vulnerabile este unul redus;

. Pavajul prezintd fisuri in unele zone ale pietei;
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. Segmente de trotuare ocupate de autovehicule
parcate;

Pentru adoptarea unei solutii de tip piatetd
pentru Piata Olimp, se propun urmdtoarele interventii:

. Utilizarea  elementelor  vegetale  pentru
reducerea poludrii fonice si de a reduce temperaturile
crescute datoritd schimbadrilor climatice;

. Mobilier urban si iluminat public modern pentru
a oferi siguranta tuturor utilizatorilor spatiului;

. Propunerea unui pavaj rezistent la factorii de
mediu extern si antiderapant pentru o duratd de viatd
ridicatd a acestuia;

. Resistematizarea locurilor de parcare din jurul
piatetei.

16. Piata Gdrii

Figura 58 - Piata Gdrii — sursa Google maps

Puncte tari

e [Este situatd intr-o zond in care predomind
functiuni precum comert si servicii si de
industrie;

e estein proximitatea gdrii din Arad.

Puncte slabe

e Spatiu amplu nepus in valoare;

e Nivelul de accesibilitate pentru persoanele cu
dizabilitdti sau vulnerabile este unul redus;

e Spatiile verzi sunt precare;

e Segmente de trotuare ocupate de autovehicule
parcate

Pentru adoptarea unei solutii de tip piatetd
pentru Piata Gdrii, se propun urmdtoarele interventii:

e Utilizarea  elementelor  vegetale  pentru
reducerea poludrii fonice si de a reduce
temperaturile crescute datoritd schimbdrilor
climatice;

e Mobilier urban si iluminat public modern pentru
a oferi siguranta tuturor utilizatorilor spatiului;

e Propunerea unui pavaj rezistent la factorii de
mediu extern si antiderapant pentru o duratd de
viatd ridicatd a acestuia;

e Resistematizarea locurilor de parcare din jurul
piatetei;

e Actiuni de modelare a terenului in scopul de a
crea elemente de peisaj atractive pentru
utilizatori;

e Modernizarea strazilor de acces direct la terenul
supus interventiei si trotuarele aferente
dcestora pentru a incuraja traficul pietonal.

17. Bd. Revolutiei

Figura 59- Bd. Revolutiei — sursa Google maps
Puncte tari

e Este situatd ntr-o zond Tn care predomind
locuirea colectivd si functiuni precum comert si
servicii;

e Estesituat in zona centrald a municipiului Arad
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e Este mdrginit de un front continuu de locuinte
colective.

Puncte slabe

e Spatiu amplu nepus in valoare;

e Nivelul de accesibilitate pentru persoanele cu
dizabilitdti sau vulnerabile este unul redus;

e Spatiile verzi sunt precare;

e Segmente de trotuare ocupate de autovehicule
parcate .

Pentru adoptarea unei solutii de tip piatetd
pentru  Bd. Revolutiei, se propun urmatoarele
interventii:

e Utilizarea  elementelor  vegetale  pentru
reducerea poludrii fonice si de a reduce
temperaturile crescute datoritd schimbdrilor
climatice;

e Mobilier urbansi iluminat public modern pentru
a oferi siguranta tuturor utilizatorilor spatiului;

e Propunerea unui pavaj rezistent la factorii de
mediu extern si antiderapant pentru o duratd de
viatd ridicatd a acestuia;

e Actiuni de modelare a terenului in scopul de a
crea elemente de peisaj atractive pentru
utilizatori;

e Modernizarea strazilor de acces direct la terenul
supus interventiei si trotuarele aferente
acestora pentru a incuraja traficul pietonal.

18. Piata 13 Martiri

Figura 60- Piata 13 Martiri — sursa Google maps
Puncte tari

e Estesituat in proximitatea terenului de fotbal al
clubului sportiv scolar din Arad si al raului Mures;

e Este Tmprejmuit de strdzile Hector, Cetdtii,
Achile.

Puncte slabe

e Lipsa materialului dendrologic si al mobilierului
urban;

e Nivelul de accesibilitate pentru persoanele cu
dizabilitdti sau vulnerabile este unul redus;

e Segmente de trotuare ocupate de autovehicule
parcate.

Pentru adoptarea unei solutii de tip piatetd pentru
Piata 13 Martiri se propun urmatoarele interventii:

e Utilizarea  elementelor  vegetale  pentru
reducerea poludrii fonice si de a reduce
temperaturile crescute datoritd schimbadrilor
climatice;

e Mobilier urban si iluminat public modern pentru
a oferi siguranta tuturor utilizatorilor spatiului;

e Propunerea unui pavaj rezistent la factorii de
mediu extern si antiderapant pentru o duratd de
viatd ridicatd a acestuia;
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e Actiuni de modelare a terenului in scopul de a Pentru adoptarea unei solutii de tip piatetd pentru
crea elemente de peisaj atractive pentru Piata Heim Domokos se propun urmdtoarele
utilizatori; interventii:

e Modernizarea strazilor de acces direct la terenul
supus interventiei si trotuarele aferente
acestora pentru a incuraja traficul pietonal.

e Utilizarea  elementelor  vegetale  pentru
reducerea poludrii fonice si de a reduce
temperaturile crescute datoritd schimbdrilor
climatice;

e  Mobilier urban si iluminat public modern pentru
a oferi siguranta tuturor utilizatorilor spatiului;

e Propunerea unui pavaj rezistent la factorii de
mediu extern si antiderapant pentru o duratd de
viatd ridicatd a acestuia;

19. Piata Heim Domokos

e Actiuni de modelare a terenului in scopul de a
crea elemente de peisaj atractive pentru
utilizatori;

e Modernizarea strazilor de acces direct la terenul
supus interventiei si trotuarele aferente
acestora pentru a incuraja traficul pietonal.

Figura 61- Piata Heim Domokos— sursa Google maps

Puncte tari

e [Este situatd intr-o zond in care predomind
locuirea colectiva si functiuni precum comert si
servicii;

e Estesituate intre strdzile Florilor si Cuza Voda.

Puncte slabe

e Lipsa materialului dendrologic si al mobilierului
urban;

e Nivelul de accesibilitate pentru persoanele cu
dizabilitdti sau vulnerabile este unul redus;

e Segmente de trotuare ocupate de autovehicule
parcate.
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6. Directii de actiune

6.1.  Evaluarea strategica

Potentialul spatiilor pietonale la nivelul municipiul Arad este unul imens care poate creste atat calitatea vietii
locuitorilor din acesta, dar poate avea un impact pozitiv si pe dezvoltarea turistica si economica a acestuia prin
potentarea elementelor existente si abordarea acestora in mod integrat in defavoarea fluxurilor auto.

Puncte slabe

Exista strazi pietonizate care contribuie la reducerea
deplasarilor cu autovehicul personal si care au un
caracter comercial (Str. 1 Decembrie 1918 — segmentul
intre Bd. Revolutiei si Bd. Decebal, Aleea Borsec, Piata
Luther, Str. Metianu)

Infrastructura pietonald are gabarite generoase pe
anumite artere de la nivelul retelei stradale ( Bd.
Revolutiei, Bd. Aurel Vlaicu, Bd. Nicolae Titulescu, Str. Dr.
Cornel Radu, Splaiul General Gheorghe Magheru, Splaiul
General Praporgescu s.a.)

Exista o retea de spatii publice pietonale la nivelul
municipiului (P-ta Avram lancu, Parcul Reconcilierii, P-ta
Sarbeasca, Parcul Copiilor, Parcul Mihai Eminescu, Parcul
Europa, Parc Polivalentd, Parc Micalaca, Parcul Regina
Maria, Parc Alfa, Aleea Borsec, Str. 1 Decembrie 1918, Str.
Metianu)

Reteaua stradald prezinta in proportie de peste 80%
vegetatie de aliniament

Au fost organizate cu succes in trecut activitati de
pietonizare temporard a unor segmente stradale (Bd.
Revolutiei)

Exista artere cu parter comercial care ar putea fi extinse
in spatiul public pentru a-l anima

Reteaua extinsa de piste de biciclete la nivelul
municipiului indica o preocupare pentru mijloacele de
deplasare nepoluante

Existd resurse de spatii urbane pietonale care pot fi puse
n valoare prin implementarea unor proiecte

Nivelul de accesibilitate pentru persoanele cu dizabilitati
sau vulnerabile (batrani, femei gravide, copii) este unul
redus:
= Trotuarele din pavele autoblocante prezinta
deniveldri care fac deplasdrile inconfortabile
= Obstacole in zonele de tranzit ale trotuarelor
(elemente de mobilier urban/guri de scurgere a
apelor pluviale)
= Lipsa pavajului tactil in zonele de intersectie si in
zonele statiilor de transport public)
= Deniveldrile in zonele de intersectie nu sunt
confortabile pentru persoanele in fotoliu rulant
sau pentru carucioarele copiilor
= Gabaritele trotuarelor sunt subdimensionate pe
anumite segmente sau ocupate de autovehicule
parcate neregulamentar
Spatiile publice pietonale de la nivelul municipiului nu
sunt interconectate cu elementele de atractie pentru a
putea polariza si activa anumite zone

Dotarile urbane nu promoveaza intermodalitatea

Exista locuri de joaca pentru copii si spatii de tip outdoor
gym care nu sunt Tn conformitate cu standardele
europene

Spatiile publice nu sunt bine puse in valoare pentru a
creste potentialul turistic al municipiului

Lipsa cetatii din circuitul turistic al municipiului

Lipsa unei retele de tip subteran pentru retele de
electricitate si telecomunicatii care afecteaza peisajul
urban

Prezenta parcdrilor neregulamentare si abuzive pe
spatiile pietonale



Zona centrala este populata cu numeroase cladiri
monumente istorice care au o valoare arhitecturala
deosebitd (cladiri in stil eclectic, neoclasic, secession,
renascentin s.a.)

In zonele de locuinte colective sunt amenajate sau in
curs de amenajare parcari multietajate care sa
degreveze spatiile publice de spatiile de parcare

In municipiu existd 5692 de puncte luminoase cu LED-uri
care ilumineaza inteligent obiectele importante de
arhitectura din municipiu®

Municipiul are 150 de aparate de iluminat cu LED-uri care
ilumineaza suplimentar trecerile de pietoni, mai exact 37
de treceri

Suprafetele de spatiu verde de la nivelul municipiului
fmpreund cu microclimatul asigurat de prezenta raului
Mures reduce impactul prognozat al schimbarilor
climatice

Exista la nivel national posibilitatea de accesare a unor
programe de finantare pentru realizarea de proiecte de
regenerare urbana, de mobilitate urbana s.a.

Prezenta raului Mures ca potential ax de agrement si
conexiune cu zonele suburbane (Lunca Muresului,
Fantanele etc.).

Dezvoltarea a numeroase tehnologii interactive pentru
spatiile publice pietonale care promoveaza deplasarile
pietonale

Lipsa unei abordari moderne in tratarea spatiilor publice
(mobilier smart, instalatii interactive s.a.)

Lipsa sincronizarii semafoarelor pietonale pe arterele cu
transport public median de tip tramvai

Lipsa tratarii Tn mod integrat a axei verde-albastra
creeaza o bariera fizicd pe anumite segmente ale
cursului de apd, astfel incat reteaua de spatii verzi este
fragmentata in zona cartierelor Micalaca, Muresel,
Dragdsani, Alfa, Subcetate si Centru in zona de sud

Amenintari

Exista o tendintad la nivel national de a realiza spatii
publice (verzi si/sau pietonale) de o calitate slaba din
punct de vedere functional si estetic

Dezvoltarea Timisoarei ca principal oras turistic din
regiune

Riscul de degradare al unor cladiri de patrimoniu care
pot servi drept poli de atractie la nivelul orasuluiin lipsa
unor masuri de conservare si promovare

Riscul inundatiilor pe cursul raului Mures’ limiteaza
abordarea malurilor ca si spatii publice

6 Conform SIDU Municipiului Arad 2021-2027
7 https://rowater.ro/despre-noi/descrierea-activitatii/managementul-situatiilor-de-urgenta/directiva-inundatii-2007-60-ce/harti-de-
hazard-si-risc-la-inundatii/



6.2. Planificarea obiectivelor Si a
rezultatelor asteptate

Spatii pietonale echitabile si incluzive

Prin crearea unor spatii publice echitabile si
incluzive se doreste cresterea gradului de accesibilitate a
spatiilor pietonale pentru toate categoriile de utilizatori
si promovarea unor principii sociale de egalitate intre toti
membrii comunitatii locale si nu numai.

b A

Spatii pietonale sigure si interconectate

Siguranta n utilizare este primordiala pentru a
putea fincuraja deplasarile pietonale la nivelul
Municipiului Arad, iar acest aspect se poate realiza prin
crearea de bariere fizice care sa delimiteze fluxurile de
circulatie, aducerea la acelasi nivel a zonelor de
intersectie, inlocuirea suprafetei de calcare cu materiale
care nu sufera deformari in urma traficului intens sau a
intemperiilor, instalarea unor sisteme inteligente de
iluminat si de supraveghere video s.a. .Interconectarea
spatiilor pietonale presupune optimizarea timpilor de
traversare, crearea unor axe pietonale cu atractii pe
parcurs si diversificarea peisajului urban.
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Spatii pietonale prietenoase cu mediul inconjurator

La nivelul Municipiul Arad exista un grad de
naturalizare a spatiilor pietonale care poate fi sporit prin
actiuni de mentenanta, modernizare si regenerare astfel
incat permeabilitatea suprafetelor pietonale sa
contribuie la minimizarea efectelor schimbarilor
climatice.

Spatii pietonale facilitatoare pentru nevoile cetatenilor

Spatiile pietonale necesita o capacitate de
adaptabilitate pentru activitatile urbane pentru a punein
valoare si a creste elementele de identitate locala.

Dol [afil

6.3. Actiuni de Tmbundtatire a mobilitatii
pietonale

MASURI DE TIP SOFT
1. Propuneri de activitati cu caracter temporar
* Ateliere scolare in aer liber

* Festivaluri (exemplu: street delivery, light festival,
arta in strada etc.)

* Ocuparea locurilor de parcare cu mobilier urban
2. Politici

* Interzicerea parcarilor la strada pe o raza de 300 de
metri de parcarile multietajate supraterane din zona
locuintelor colective

* Politica tarifara preferentiala pentru cei ce se afla la
mai putin de 300 de metri de o parcare de mare
capacitate pe durata noptii.

* Politica de implementare a zonelor cu viteza de
maxim 30 km/h

3. Propuneride activitati
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* Realizarea unei aplicatii de mobilitate cu
componenta de realitate augmentata pentru
sprijinirea deplasdrilor nemotorizate

+ Imbunatatirea signalisticii stradale si amplasarea de
mobilier urban pentru sprijinirea deplasarilor
pietonale

« imbunatatirea din punct de vedere peisager a
spatiilor verzi din zonele cu locuire colectiva prin
activitati de toaletare a vegetatiei existente

MASURI DE TIP MEDIUM

* Eliminarea locurilor de parcare ne/reglementate de
pe trotuare si reutilizarea spatiului pentru deplasari
nemotorizate

* Reducerea treptata a locurilor de parcare prin
reutilizarea spatiului pentru amenajari de spatii verzi
sau pentru deplasari nemotorizate

* Cresterea gradului de siguranta prin separarea fizica
a trotuarelor de carosabil

* Optimizarea timpilor de traversare pentru pietoni in
intersectiile semaforizate

+ Imbunatatirea iluminatului stradal pentru cresterea
gradului de siguranta pe timpul noptii

* Creareade spatii publice de buna calitate in cartierele
de locuit

« Imbunatatirea conexiunilor de tip "gang” prin
reamenajarea acestora

* Modernizarea infrastructurii pietonale de acces la
statiile de transport public de mare capacitate

. @.. B
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MASURI DE TIP HARD

* Crearea de micro-piete urbane (dale urbane) fin
cartierele de locuit

* Reorganizarea profilului stradal pentru prioritizarea
deplasarilor pietonale

* Implementarea de parcari subterane si reutilizarea
spatiului ocupat in prezent de acestea pentru
realizarea de spatii publice in zona centrald/turistica

* Investitii integrate pentru cresterea calitatii spatiului
pe axe cu potential de legdtura Intre puncte cheie ale
orasului

* Spargerea barierelor naturale si antropice prin
realizarea de pasaje pentru deplasdrile nemotorizate
cu scopul cresterii conectivitdtii acestora

* Crearea de zone shared space/exculsiv pietonale.



6.4. Propunerila nivel micro

Spatiile publice pietonale in cazul Municipiului Arad sunt centralizate in zona centrala istorica si in cartierele:
Micalaca si Alfa, restul zonelor fiind predominant cartiere de tip ,,dormitor” sau zone industriale. Asadar, abordarea
propusa la nivelul acestui studiu este de a identifica spatii publice de diferite gabarite care pot suferi imbunatatiri
pentru a le creste calitdtile estetice si functionale astfel incat sa promoveze mobilitatea nemotorizata si, in special, pe
cea pietonala la nivelul fiecarui cartier.

1. Centru

ugbalg zona Piata [/
Aoiul ﬁ ]

X:61¢ Treceri de pietoni ce trebuie

! Y: 525 resistematizate prentru cresterea

& - gradului de siguranta al pietonilor

Spatiu ce poate fi transformat in

piateta publica

c P Posibilitate de extindere a parcului
vv Padurice

-

LEGENDA INTERVENTII

Zona de scuar ce poate fi
reamenajata

Reconfigurarea si modernizarea
spatiilor verzi si cele pietonale

Zona de parc ce poate fi
reamenajata

Piata propusa spre modernizare si
reconfigurare circulatii
Amenajarea unui parc

Strada pietonala existenta

Strada pietonala propusa

Strada propusa spre shared space
temporar
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In zona centrald existd cel mai mare potential in ceea ce priveste spatiile pietonale, acest aspect fiind
evidentiat prin prezenta a 3 artere pietonizate deja (Str. 1 Decembrie 1918, Str. Metianu si Piata Luther), Tnsa Str. 1
Decembrie 1918 nu beneficiaza de acelasi grad de amenajare ca si celelalte doua, asadar este propusa spre modernizare
(Proiectul nr. 22).

in cadrul prezentului studiu se propun spre pietonizare urmatoarele strazi:
=  Str. Vasile Alecsandri
= Str. Gheorghe Lazar (segmentul intre Bd. Revolutiei si Bd. Decebal)
=  Str. lon Rusu Sirianu (segmentul intre Str. Metianu- Str. Csiki Gergely)
= Str. Csiki Gergely
= Str. Vasile Goldis
=  Str. Ecaterina Teodoroiu
= Str. Romul Veliciu
= Str. Aviator Georgescu
= Str. Romulus Carpinisan
= Bd. Revolutiei ( segmentul intre Teatru Clasic ”loan Slavici” si Primdria Municipiului Arad tronsonul dispre
Primdrie)
Aceste strazirealizeaza o retea de spatii publice de diferite dimensiuni si prin interventii de tipul:
e limitarea accesul autovehiculelor (cu exceptia masinilor de interventie, a celor de aprovizionare si a celor care
apartin riveranilor)
e schimbarea suprafetelor de calcare si aducerea la acelasi nivel a intregii amprize a strazii
e instalarea de mobilier urban (banci, cosuri de gunoi, rasteluri, pergole s.a.)
e realizarea de picturi murale pe fatadele cladirilor nereconditionate
e implementarea unui sistem de iluminat arhitectural incastrat in pavaj
e introducerea elementului vegetal fie la nivelul solului prin alveole de spatiu verde fie prin amplasarea de
jardiniere amovibile

De asemenea, se propune continuarea initiativei propuse prin Planul Integrat de Actiune de pietonizare a unui
sens de mers de pe Bd. Revolutiei intre Teatrul Clasic ,,lon Slavici” si Str. Romul Veliciu.

In zona centrald se propune si reamenajarea zonei mediene dintre sensurile de mers ale tramvaiului de pe Bd.
Revolutiei In continuarea zonei pietonale propuse. Aceastd zona va fi tratata ca un parc liniar in cadrul cdruia
transportul in comun este parte componenta si se va propune amenajarea unor zone de protectie.

Pentru a completa reteaua de spatii publice pietonale se propune modernizarea unei serii de piete/piatete:
* P-taOlimp
= P-ta Avram lancu
* P-taPlevnei
* P-ta Heim Domokos
= P-ta George Enescu
* P-ta Spitalului
* P-taEroilor

Aceste modernizari vor viza interventii pentru a transforma aceste spatii preponderent ocupate de
autovehicule (P-ta Olimp, P-ta Plevnei, P-ta Heim Domokos, P-ta George Enescu, P-ta Spitalului) in spatii care prin
designul acestora prioritizeaza pietonii si creeaza un spatiu urban pretabil pentru diverse activitati urbane (ateliere in
aer liber, piata volantd, expozitie de artd s.a.). Din elementele de design care ar putea crea aceste calitati ale spatiilor
amintim:

e pavarea cu piatra cubica sau piatra naturald in placi de mari dimensiuni,
e crearea de jardiniere din beton placate cu marmura/granit si dotate cu sezut de lemn unde se considera,



e realizare de alveole de spatiu verde cu elemente vegetale cu o cromatica variata pentru a oferi un cadru urban
variabil pe parcursul anului,
e amplasarea elemente de artd urband/ instalatii de artd s.a.

Piata Avram lancu si Piata Spitalului vor fi tratate ca spatii publice de mari dimensiuni cu capacitatea de a gazdui
in subteran parcaje de mari dimensiuni care pot suporta necesarul de locuri de parcare pentru zona centrala, iar
suprateranul va fi reamenajat in concordanta cu mobilier urban, spatii verzi, fantani de suprafata si de subteran (in
masura in care acest lucru este posibil). In ceea ce priveste reconfigurarea fluxurilor auto este necesar un studiu de
trafic. In cadrul acestui studiu se poate studia si oportunitatea unui pasaj subteran in cazul pietei Spitalului.

Totodatad, se propun o serie de spatii de mici si medii dimensiuni pentru a fi reamenajate ca si scuaruri sau zone
pietonale de tip piateta:

* Scuarul din fata salii de sport al Colegiului National ”’Preparandia-Dimitrie Tichindeal” de la intersectia Str.
W.A. Mozart cu Splaiul Téth Sandor

»= Segmentul de trotuar din fata Scolii Generala Stefan Cicio Pop de pe Str. Cozia

* Scuarul de pe Bd. Revolutiei din zona Catedralei Sf. Treime

* Scuarul de laintersectia Str. I.C. Bratianu cu Str. General Traian Mosoiu

» Scuarul de laintersectia Str. General Traian Mosoiu si Str. Dimitrie Bolintineanu

* Scuarul de la intersectia Str. Varful cu Dor si Str. Blanduziei

» Scuarul verde de pe Str. Scaevola Mucius in zona Boul Rosu si zona de trotuare aferenta

» Scuarul de langa Palatul Sarbesc

* Scuarul de laintersectia dintre Str. Strada Zrenjanin si Splaiul Sandor Toth.

O alta tipologie de interventii propusa este reorganizarea zonelor verzi existente si imbunatatirea spatiilor
pietonale aferente unor artere de circulatii sau segmente stradale. Spatiul pietonal se are in vedere spre modernizare
prin interventii la nivelul: suprafetei de cdlcare, ingroparea liniilor de telecomunicatii si alimentare cu energie electrica,
mobilierului urban, iluminatului arhitectural s.a., iar spatiile propuse la nivelul zonei centrale sunt:

e Bd. Revolutiei (tronsoanele care nu fac parte din proiectul de pietonizare)

e Splai General Praporgescu

e (Calea luliu Maniu (Segmentul intre Bd. Revolutiei si Str. loan Alexandru)

e Str. Marcel Olinescu (Segmentul intre Calea Iuliu Maniu si Splaiul General Praporgescu)
e Bulevardul Stefan Augustin Doinas

e Str. Transilvaniei

Tn cazul Splaiului General Praporgescu se vor avea in vedere prevederile Normativ privind adaptarea cladirilor
civile si spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NP 051-201253 Tn ceea ce inseamna
conexiunile cu zona de promenada Tnaltata aferentd Parcului Europa.

Propunerile de tratare a procesului de pietonizare a spatiilor se regasesc in partea desenata anexatd
prezentului studiu.

Pentru a continua demersurile de eliminare a traficului auto din zona centrald si pentru a promova traseele
propuse, se recomanda crearea unor shared space-uri pe durata weekendurilor pe strazile: Bd. Decebal, Str. Nicolae
Balcescu, Str. Tudor Vladimirescu (segmentul cuprins intre Str. Crisan si Str. Mircea Stdnescu) si Str. Mircea Stanescu
(segmentul dintre Bd. Revolutiei si Str. Tudor Vladimirescu).

La nivelul cartierului au fost observate intersectii lipsite de signalistica verticala si orizontala pentru traversarea
pietonilor si intersectii ce necesita reconfigurari in zona trecerilor de pietoni pentru a creste gradul de siguranta al
acestora.



Zona la nord de Catedrala ’Sfanta Treime” beneficiaza de proximitatea de elementele ce tin viata urband, insa
in cadrul acestui tesut urban este amplasat Liceul Tehnologic al Electronicii si Automatizarii ,,Caius lacob” care
beneficiaza de un parc cu aceeasi denumire. Zona parcului este fragmentata de benzi de circulatie auto, linii de tramvai
si piste de biclete, asadar se propune reamenajarea intregii zone din punct de vedere al fluxurilor si de necesitatea
unor spatii pentru comunitatea de elevi care pot utiliza aceasta zona pietonald pentru diverse activitati.

Terenul fostei fabrici ,, Tricoul Rosu” reprezinta o oportunitate pentru extinderea parcului Padurice si amenajarea
unei noi zone de agrement si petrecerea timpului liber care ar putea deservi atat zona centrald (zona de nord), cat si
cartierul Functionarilor, Sega (zona de vest), 6 Vanatori (zona de sud) si Parneava (zona de nord).

Figurd 58 - Scuarul de la intersectia dintre Calea Aurel Vlaicu si Bd. Revolutiei

Sursa: Google Maps,2021
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2. Functionarilor

LEGENDA INTERVENTII
Intersectii lipsite de signalistica
orizontala si verticala pentru
trecerile de pietoni

Treceri de pietoni ce trebuie
resistematizate prentru cresterea
gradului de siguranta al pietonilor

Spatiu ce poate fi transformat in
piateta publica

Zona de scuar ce poate fi
reamenajata

Reconfigurarea si modernizarea
spatiilor verzi si cele pietonale

De asemenea, la nivelul cartierului Functionarilor au fost identificate urmatoarele scuaruri care pot fi
modernizate pentru a prioritiza fluxurile pietonale si pentru a imbunatatii calitatea esteticd a spatiului prin:
e Reorganizarea spatiilor verzi si innoirea/completarea materialul dendrologic
e Dotarea cu mobilier urban pentru sedere atat individual, cat siincastrat
e Schimbarea asfaltului de pe trotuare in pavele din beton
e Renuntarea la locurile de parcare de pe partea cu frontul comercial marcate in imaginea de mai jos.

La nivelul cartierului exista oportunitatea credrii unui spatiu de tip piateta publica la intersectia dintre strazile:
Simion Barnutiu, Selari si Teodor Ceontea. Aceasta piatetd poate pdstra fluxurile auto pe ampriza fluxurilor existenta,
fnsd prin modificarea suprafetei de cdlcare din aceasta zond se vor prioritiza circulatiile pietonale. De asemenea, se vor
elimina spatiile de parcare de pe latura formata la intersectia dintre Str. Simion Barnutiu si Selari.

Un alt aspect obervat la nivelul cartierului este acela ca razele de curbura ale circulatiilor carosabile in zonele
trecerilor de pietoni marcate pe harta anterioara permit o deplasare in viteza a autovehiculelor, fapt ce pune in pericol
pietonii. Totodatd, a fost sesizat faptul ca zonele trecerilor de pietoni nu respecta NP 051 privind gradul de
accesibilitate al persoanelor cu dizabilitati.

Recomandare: Se recomandd studierea oportunitdtii resistematizdrii strdzii Calea Victoriei, astfel incat parcdrile sd fie
realizate in lungul arterei iar spatiul liber obtinut sd fie utilizat pentru separarea fizicd a pistei de biciclete de cdtre celelalte
fluxuri.
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3. Parneava

Tesutul urban de Ia nivelul cartierului Parneava este in masura de 30% ocupat de o lotizare de locuinte
individuale in care amprizele strazilor nu permit un spatiu public pietonal amplu, iar restul cartierului este constituit
din zone industriale, mari centre comerciale si elemente de infrastructurd majora (aeroportul Arad, autostrada A1). In
perioada de finantare 2014-2020 a fost realizat proiectul ,,Revitalizarea Zonei Strada Marului si Amenajarea ca Zona de
Agrement” care se afla in implementare.

Tn cazul acestui cartier a fost identificat, ca un spatiu de dimensiuni reduse cu potential, scuarul de la intersectia
Str. Abatorului, Str. Grivitei si Str. lon Ratiu. Prin reamenajarea fluxurilor de circulatie si restrictionarea unei laturi a
scuarului pentru accesul riveranilor si a echipajelor de interventie se poate constitui un scuar care sa permita
interactiunea sociala a locuitorilor din zona. Din aceeasi categorie de spatii au fost identificate: terenul liber de la
intersectia dintre Str. Padurii si Str. Condurasilor si scuarul de pe latura sud-estica a intersectiei dintre Str. Padurii si Str.
Capitan Ignat

Totodatad, s-au identificat urmatoarele zone de intersectie: Intersectia dintre Str. Padurii si Str. Eftimie Murgu si
Intersectia dintre Calea Bodrogului cu Str. Padurii si Str. Dorobanti, ca fiind nesigure pentru fluxurile pietonale din
cauza lipsei unor elemente de separare fizica a fluxurilor auto de cele pietonale, asadar se propune resistematizarea
acestora pentru a creste gradul de siguranta al pietonilor.
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4. Dragasani

=\
ARy

c Intersectii lipsite de signalistica |§
orizontala si verticald pentru

e ——— trecerile de pietoni

Treceri de pietoni ce trebuie

resistematizate pentru cresterea

gradului de siguranta al pietonilor

Zons de scuar ce poate fi
reamenajata

Piata Sarbeasca- piatd propusd
spre modernizare si realizarea unei
zone shared space

Amenajarea unui parc liniar
je—s _Crearea unor conexiuni pietonale

Principalele zone vizate spre interventie in cazul Cartierului Dragdasani sunt: P-ta Sarbeascd, Scuarul de la
intersectia Str. Barsei cu Str. Trandafirilor, Terenul degradat de pe Str. Preparandiei din fata Liceul Tehnic ”Francisc
Neuman” si spatiul verde neamenajat de pe Strada Barbu Lautaru.

Abordarea reconfigurarii tesutului urban Tn cazul scuarurilor de tipul celui localizat la intersectia dintre Str.
Barsei si Str. Trandafirilor este ilustratd in schemele de mai jos.

Figurd 60 - Reprezentare schematicd situatie propusd

Figurd 59 - Reprezentare schematica situatie existentd

In cazul pietei Sarbesti si al terenului degradat de pe Str. Preparandiei, interventiilor propuse sunt ilustrate in
partea desenata si constau n inchiderea laturii vestice a piatetei cu exceptia accesului riveranilor si a masinilor de
interventie si aducerea la acelasi nivel a fluxurilor de circulatie in cazul laturii esticii. Aceasta zona poate fi un bun
exemplu in ceea ce Tnseamna intermodalitatea mijloacelor de transport Tn cazul in care se amplaseaza o parcare de
biciclete. De asemenea, acest areal necesita interventii la nivelul spatiilor verzi data fiind preponderenta mineraluluiin
detrimentul elementelor vegetale.
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Figurd 61 - Situatia existentd a Pietei SGrbesti

Sursa: Google Maps,2021

Spatiul verde pe de Strada Barbu Lautaru poate constitui un parc liniar care se poate continua si n cartierul
Alfa. Pentru aceasta tipologie de parc se propun urmatoarele tipuri de interventii:
e Amenajarea unei piste de alergat
e Alei pietonale
e Mobilier urban (banci, jardiniere, cosuri de gunoi, gratare de protectie arbori, pergola, sezlonguri s.a.)
e Elemente acvatice (fantani de suprafata, fantani incastrate in pavaj, cismele, iaz s.a.)
e O zona de picnic

La nivelul cartierul s-au observat o serie de intersectii lipsite de signalistica orizontala si verticala pentru

trecerile de pietonisi o trecere de pietoni care necesita resistematizare pentru a scade riscul unor accidente din cauza
lipsei vizibilitatii.

Figurd 62 - llustrare schematicd a unui scenariu cu grad de risc pentru pietoni

Sursa: Google Maps,2021
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Recomandare: Se recomandd studierea
oportunitatii realizdrii unor picturi murale sau
reconditionarea zidului de sprijin al Aleii Malul
Muresului, precum si dotarea cu locuri de sedere.

De asemenea, se va avea in vedere montarea
de sisteme de supraveghere video.

igulrd-63 - Imagine cu pista de biciclete si aleea pietonald aenajatdpe malul
rdului Mures, Sursa: Google Maps,2021

5. Alfa

J:Qc:::: £2a/= _
E.'f:":v' E::] LK 4 L
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EHe ]
r’ H H H ’ Treceri de pietoni ce trebuie
'3 E < resistematizate prentru cresterea
= — & gradului de siguranta al pietonilor
'ﬁ - Reamenajare loc de joacd pentru

copii §i crearea unui spatiu de tip
outdoor gym cu miniterenuri de
sport

M Amenajarea unui parc liniar

Cartierul Alfa a beneficiat in perioada anterioara prezentului studiu de fonduri de la Banca Europeana pentru
Reconstructie si Dezvoltare de proiecte integrate ce vizeaza regenerarea urbana a spatiilor din zona blocurilor de
locuinte. Asadar principalele interventii care vizeaza spatiile publice pietonale de la nivelul acestui cartier propuse
vizeaza:

e Modernizarea locului de joaca din cvartalul marginit de strazile: Tunarilor, Luceafarului, Aurel Suciu si
Caramidarilor
e Amenajarea unui spatiu de tip outdoor gym langa locul de joaca pentru copii din cvartalul
antementionat
e Amenajarea a doud tronsoane a unui parc de tip liniar
o unulin zona malului raului Mures (dotari de tipul: alei, foisoare, puncte
de belvedere, pergole, bédnci, cosuri de gunoi, iluminat arhitectural s.a.)
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o unul In lungul Strazii Barbu Lautaru - Conform Registrului Spatiilor
verzi din cadrul platformei GIS acest spatiu figureaza ca spatiu verde
(exemple de dotari propuse: pista de alergare, alei, movile de pamant,
fantani, cismele s.a.)
e Resistematizarea zonelor de intersectie pentru a creste gradul de siguranta al pietonilor

o

Figurd 64 - Simulare vizibilitate treceri de pietoni

Recomandare: Se recomanda studierea oportunitatii realizdrii unui velo park in cadrul parcului propus pentru a
putea crea un spatiu sigur unde copii si tinerii pot invdta mersul pe bicicletd, precum si regulile de trafic pe care trebuie sd
le urmeze ih momentul utilizdrii pistelor de la nivelul municipiului.

6. Confectii

Intersectii lipsite de signalistica i
®  orizontala si verticala pentru |8

trecerile de pietoni

Treceri de pietoni ce trebuie
resistematizate pentru cresterea [
gradului de siguranta al pietonilor §
Zond de scuar ce poate fi
reamenajata
Amenajarea unui parc liniar
Reamenajare loc de joaca pentru [
copii §i crearea unui spatiu de tip
outdoor gym cu miniterenuri de

Asemeni cartierului Alfa si Cartierul Confectii a fost inclus intr-un amplu proiect de regenerare urbana a spatiilor
din zona blocurilor de locuinte, insa exista o serie de spatii cu potential: Spatiul verde degradat dintre strada Baladei
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si Muresul Mort, locul de joaca din cvartalul dintre Strada Streiului, Strada Targului si Nicolae Oncu si scuarul de la
intersectia dintre Str. Padurii si Str. Abatorului.

De asemenea, datd fiind prezenta Universitdtii ,,Vasile Goldis” in conturul acestei zone se are in vedere
imbunatatirea intermodalitatii intre statiile de tramvai de pe str. Padurii si restul amplasamentului prin amplasarea de
parcari pentru biciclete care sa permita un concept de park and ride, dar in care ambele modalitati de transport sunt

Sursa: Google Maps,2021

prietenoase cu mediul Tnconjurator. Existd in prezent un rastel de biciclete la intersectia dintre Str. Abatorului si Str.
Padurii, insa acesta deserveste statia de autobuz din proximitate.

Spatiul verde degradat dintre strada Baladei si Muresul Mort este un spatiu de tip linear ce
fncorporeaza un loc de joaca pentru copii. Se propune crearea unui spatiu de tip parcin care interventiile sa vizeze:
e Igienizarea si securizarea canalului
e Incorporarea locului de joacd existent in viitoarea propunere
e Amenajarea unui loc de joaca pentru animale
e C(Crearea de alei pietonale si dotarea acestora cu mobilier urban
e Plantarea de material dendrologic
e Se va imbunatatii conexiunea pietonald cu Cadas-Silvas prin podetele ce continud Str. Veseliei si Liviu
Rebreanu
Modernizarea scuarului de la intersectia dintre Str. Padurii si Str. Abatorului are in vedere imbunatatirea calitatii
spatiilor verzi, amplasarea elementelor de mobilier urban in mod oportun (spatiile de sedere pentru a fi utilizate este

Figurd 66 - Imagine cu scuarul de la intersectia dintre Strada Pddurii si Strada Abatorului, Sursa: Google Maps, 2019
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recomandat sa fie amplasate retras fata de fluxurile de circulatii) si care sa incurajeze utilizarea spatiului, in special de
catre persoanele care asteaptd autobuzul sa soseasca in statie.

La nivelul cartierului au fost identificate zone de intersectie lipsite de signalistica orizontala sau verticala pentru
traversarea in sigurantd a pietonilor, iar in cazul intersectiei de pe Str. Baladei semnalizata pe harta schematica s-a
observat un grad redus de vizibilitate a pietonilor din cauza punctului de reciclare si a parcajelor marcate in imediata
proximitate a trecerii.

7. Cadas-Silvas

La nivelul cartierului Cadas-Silvas interventiile ce vizeaza spatiile pietonale prevad asigurarea unei continuitati
a spatiilor care deservesc aceste fluxuri si a unui gabarit care respectd normativele de specialitate in proiectare (min.
1,5 m). Totodatd, complementar se va avea in vedere modernizarea spatiilor verzi pentru a regenera materialul
dendrologic degradat. Se propune transformarea terenului liber de pe Str. Lunga intr-un spatiu public prin amenajarea
unui loc de joaca pentru copii si a unui outdoor gym.

De asemenea, se propune amenajarea malului Muresului Mort de pe Str. Filotei prin crearea unei circulatii
pietonale dotata cu locuri de sedere. Aceasta propunere este complementara unor actiuni de igienizare a canalului.

La nivelul cartierului au fost identificate zone de intersectie lipsite de signalistica orizontala sau verticala pentru

traversarea in siguranta a pietonilor.

Intersectii lipsite de signalistica
orizontala si verticala pentru
trecerile de pietoni

Zona de scuar ce poate fi
reamenajata

Reamenajare loc de joacad pentru
copii §i crearea unui spatiu de tip
outdoor gym cu miniterenuri de
sport

8. Sega

Cartierul Sega prezintd o mixitate functionald care creeaza un peisaj urban variat (mix de locuire colectiva cu
locuire individuala si spatii comerciale si pentru servicii in interiorul fiecarui cvartal). Zona de locuire colectiva de pe
Calea Aurel Vlaicu prezintd un parter comercial si beneficiaza de trotuare ample cu aliniamente de spatiu verde si din
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aceastd cauzad este propusd spre reamenajare din punct de vedere peisager. Latimea trotuarului (fluxuri pietonale si
aliniament de spatiu verde) variaza pe acest tronson intre 10 si 15 m, asadar permite crearea unor spatii urbane
adaptate frontului comercial prezent la parterul cladirilor colective.

Se propune realizarea unui parc/ gradina urbana pe terenul liber de pe Str. Predeal de langa blocul 10A care sa
aiba in componenta sa alei pietonale, pergole, locuri de sedere, cosuri de gunoi, rasteluri, un loc de joaca de mici
dimensiuni, mese de sah si de table. Se va avea in vedere mentinerii caracterului intim al spatiului.

Un alt spatiu care printr-o amenajare poate capdta un caracter de loc de Tntalnire pentru locuitori este terenul
liber de constructii de pe malul Muresului Mort de pe Str. Henri Coanda pe portiunea dintre Str. Cocorilor si Str. Aprodul
Purice. Pe acest tronson malul are latimi generoase, precum si un aspect de platou. Amenajarile in acest caz se propun
a fi minimale (alei pietonale, material dendrologic, locuri de sedere) cu un accent pe igienizarea si securizarea malului.
Acest mini-parc liniar poate avea in componenta sa si un loc imprejmuit pentru animalele de companie.

e re—
Treceri de pietoni ce trebuie
resistematizate prentru cresterea
gradului de siguranta al pietonilor

Zond de scuar ce poate fi
reamenajatd

Reconfigurarea si modernizarea
spatiilor verzi si cele pietonale
Amenajarea unui parc

Intersectii lipsite de signalistica
@ orizontala si verticala pentru
trecerile de pietoni
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9. Bujac

Cartierul Bujac este un cartier in proportie de peste 80% ocupat cu locuinte individuale dispuse Tntr-un grid cu
un caracter aparte care are putine spatii libere de functiuni care pot constitui spatii publice. Cele identificate sunt:
spatiul cu forma rectangulard de la intersectia dintre Str. Petru Maior si Str. Trotusului si terenul pe care in prezent
este amenajat un loc de joaca situat la intersectia dintre Str. Gloriei cu Str. Nasdud si cu Str. Independentei. De
asemenea, s-a observat necesitatea unei modernizarii a trotuarelor si a spatiilor verzi de pe Str. Independentei
(tronsoanele cuprinse intre Str. Gloriei si str. Suceava si cel dintre Str. Buzias si Str. Mircea Voda). Celelalte tronsoane
au beneficiat de amenajari realizate cel mai probabil de catre agentii economici prezenti pe amplasament.

In ceea ce priveste amenajarea spatiilor identificate se propun:

1. Amenajarea spatiului rectangular de la intersectia dintre Str. Petru Maior si Str. Trotusului ca o piateta

publica care sa descentralizeze nevoia de spatii publice din zona centrala.

Figurd 67 - Crearea unui grid
rectangular, Sursa:
https://www.psfk.com/2010
/02/pics-cigler-marani-
architects-patchwork-
park.html

Figurd 68 - Exemplu de tratare a spatiului public rectangular,
Sursa: https://varlamov.ru/2742228.html|

Aceste amenajari vor utiliza forma aparte a amplasamentului si vor creea un tipar al aleilor care sd replice forma
perimetrului la diferite scari, iar gridul optinut va capata diferite caractere pentru a deservi toate tipurile de utilizatori:
loc de sedere 1n intimitate, miniamfiteatru public, loc de joaca, loc cu fantani, loc pentru instalatii luminoase s.a.
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Modernizarea locului de joaca amplasat la intersectia dintre Str. Gloriei cu Str. Nasaud si cu Str. Independentei si
amenajarea unui spatiu de tip outdoor gym. Aceste elemente vor fi incadradate intr-un spatiu verde dotat cu locuri de

sedere

[

Reconfigurarea si modernizarea
spatiilor verzi si cele pietonale
Piata propusa spre

modernizare si realizarea unei
parcari subterane

Reamenajare loc de joaca pentru
copii si crearea unui spatiu de tip
outdoor gym cu miniterenuri de
sport

Amenajarea unui parc

Intersectii lipsite de signalistica
orizontala si verticala pentru
trecerile de pietoni
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10. lon G. Duca

g o o o e
S S O
~L [/ /

Zona de scuar ce poate fi
reamenajata

Reconfigurarea §i modernizarea
spatiilor verzi si cele pietonale
Strazi pietonale propuse

Intersectii lipsite de signalistica
©  orizontald si verticalda pentru
trecerile de pietoni

Cartierul lon G. Duca are o mare parte din suprafata sa ocupata de functiuni de tipul: hale industriale, cimitire si
terenuri agricole. Asadar caracterul urban al acestuia este definit de zona sudica unde densitatea este mai mare
datorita cvartalelor de locuinte colective. Tinand cont de aceste aspecte, interventiile de la nivelul acestui tesut urban
se vor concentra in lungul strazii Calea Aurel Vlaicu ale cdrei configuratie necesitd o modernizare. Se vor aveain vedere:
redimensionarea fluxurilor pietonale, crearea unor spatii verzi cu o identitate a zonei, amenajarea unor locuri de
sedere de diverse tipologii (pentru intimitate/liniste, pentru observarea vietii urbane, pentru repaos s.a.) siinglobarea
unor functiuni care sa incurajeze coeziunea sociald (piese de sah supradimensionate, expozitii urbane, gradene s.a.).

O alta resursa de teren ce poate fi valorificata la nivelul cartierului se afla la intersectia dintre Str. Bumbacului cu
Str. Poetului. In acest caz se poate amenaja o gradina urbana cu loc de joacd incorporat care s3 aiba un caracter aparte
prin amenajarea unor zone umbrite cu pergole si panze.

Calea ferata ce strabate cartierul in zona mediana creeaza o fractura in tesutul urban, iar in consecinta este
necesara imbunatatirii conexiunii pietonale intre cele douad parti prin amenajarea unor pasarele pietonale in zona Str.
Agricultori si in zona Str. Livezilor. Nevoia acestor conexiuni este vizibila prin cararile informale realizate de catre
locuitori.
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Figurd 70 - Cdrare informald zona Str. Livezilor, Sursa: Google Maps Figurd 69 - Cdrare informald zona Str. Agricultorilor, Sursa:
Google Maps

11. Gai

v

e \ — )
Zond de scuar ce poate fi

| s
reamenajata

Reamenajare loc de joaca pentru
copii si crearea unui spatiu de tip \

outdoor gym cu miniterenuri de
sport

B Amenajarea unui parc P/A\“" $
\
|

Intersectii lipsite de signalistica
\ @ orizontald si verticala pentru
trecerile de pietoni

Tesutul urban al cartierului Gai prezinta o mixitate functionala cu un grad ridicat de incompatibilitate (industrie
in imediata proximitate a locuirii individuale), insd se observa o tendinta de reconversie functionald in special in zona
sud estica a cartierului.

Parcul Gai este amplasat pe principala axa est-vest a zonei si are un grad ridicat de accesibilitate, Tnsa gradul
de dotare al acestuia lasd de dorit. In consecintg, se propune modernizarea acestuia prin:

e Regandirearetelei de alei pietonale

e Utilizarea unor diferite texturi ale suprafetei de cdlcare pentru a crea diverse trasee (dale n iarba,
pietris decorativ s.a.)

e (rearea unei modeldri a terenului pentru a rezulta peisaje variate

e Inlocuirea mobilierului urban

e Crearea unor spatii adaptabile diverselor activitati urbane(gradene, foisoare s.a.)

e Amenajarea unei fantani
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e Completarea materialului vegetal cu diverse specii care sa

anului

Pentru a continua demersurile procesului de reconversie functionala

asigure o cromaticd aparte pe tot cursul

se propune utilizarea terenului liber de

constructii de la intersectia dintre Str. Bogdan Voievod si Str. Mesterul Manole intr-o zona de petrecere a timpului liber
pentru mai multe grupuri de varsta care sd incorporeze: un loc de joacd, un outdoor gym si miniterenuri de sport.

12. Westfield

Cartierul Westfield reprezinta o lotizare cu un caracter
suburban in mix de locuinte individuale si colective care
nu are inglobat un spatiu public de tip piateta sau scuar,
insd prin natura arterelor de circulatie (suprafata de
calcare, fundaturi s.a.), acestea reprezinta spatii de tip
»shared-space” cu o vitezd reglementata pentru siguranta
locuitorilor.

13. San Paolo

SAN PAOLO

\

[ PS1283/1

Reconfigurarea si modernizarea

spatiilor verzi si cele pietonale

” \

Anazn

Acest cartier de locuinte individuale se afla in zona de
nord a municipiului si reprezintd o lotizare realizata fard a
lua In considerare spatiile publice, asadar nu exista o
rezervd de teren care ar putea fi transformata sau
utilizata in acest demers. Pentru aceastd zona se propune
tratarea strazilor existente ca zone de tip ,,Shared space”
in care viteza maxima de deplasare este 30 km/h. In prima
etapd, aceasta limitare se poate realiza cu caracter
temporar pentru ca ulterior prin elemente de mobilier
urban, vegetatie si modificarea suprafetei de calcare,
aceasta solutie sa devind permanenta.

68



14. Gradiste

Treceri de pietoni ce trebuie
resistematizate prentru cresterea
gradului de siguranta al pietonilor
Spatiu ce poate fi transformat in
piateta publica

Zond de scuar ce poate fi
reamenajata

Reconfi si mod

~ spatiilor verzi si cele pietonale

Reamenajare loc de joacd pentru
copii i crearea unui spatiu de tip
outdoor gym cu miniterenuri de
sport

Amenajarea unui parc

Intersectii lipsite de signalistica
orizontala si verticald pentru
trecerile de pietoni

Cartierul Gradiste este unul dintre cele mai mari cartiere de la nivelul Municipiului Arad si are o forma de aripa
de fluture care comunicd cu ,trupul” (Cartierele: Centru, 6 Vanatori si Micalaca) prin intermediul unui pasaj
supraindltat peste calea feratd. Pasajul se continud cu Str. Petru Rares care are un caracter mixt si are rolul de a colecta
fluxurile pentru a le conduce spre alte zone ale orasului. In prezent, aceast3 arterd are in componenta aliniamente de
spatiu verde, Tnsa acestea sunt discontinui si degradate cu putine elemente vegetale care sa asigure un confort in
deplasarile pietonale in sezonul cald. Drept urmare, se propune resistematizarea acestei artere pentru a incuraja
deplasarile nemotorizate. Se va avea in vedere:

e crearea unor gabarite pietonale conforme cu fluxurile existente si elementele generatoare de trafic,

e crearea unor alveole de spatiu verde cu elemente vegetale cu o capacitate ridicata de absorbtie a
poludrii

e dotarea cu mobilier urban amplasat optim pentru utilizarea acestuia in siguranta si confort

e configurarea zonelor de intersectii astfel incat gradul de siguranta al pietonilor sa fie prioritar

Pe tronsonul cuprins intre Aleea Romanta si Aleea Romanitei se va avea in vedere reorientarea locurilor de
parcare pentru a scadea timpul de posibil conflict intre autoturisme si biciclisti, iar spatiul obtinut va fi reconfigurat
fmpreund cu spatiile verzi existente si locul de joacad intr-o zona publica atractiva cu dotari de tipul: traseu de
escaladare, aparate de fitness, mese de sah, mese de ping pong, mobilier urban si material dendrologic variat.

Un spatiu urban devalorificat de la nivelul cartierului este Piata Carpati. Se propune reamenajarea acesteia prin:
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modificarea suprafetei de cdlcare si aducerea strazii care tranziteaza piata la acelasi nivel

crearea unor cdi de acces la proprietatile care marginesc spatiul de tip shared space

crearea de alveole de spatiu verde

crearea unor spatii umbrite de un sistem de panze care sa beneficieze de mobilier tip: mese de sah,
banci cu mese s.a.

crearea de locuri de sedere

La intersectia dintre Str. Arcasilor si Str. Toporas exista un teren degradat pe care este amenajat un loc de
joaca pentru copii si parcari informale. Prezentul studiu vizeaza transformarea acestui spatiu intr-un scuar care sa
inglobeze si locul de joaca prezent pe amplasament. Se vor avea in vedere reconfigurarea circulatiilor pietonale, a
spatiilor verzi si modernizarea dotarilor de pe sit.

Un spatiu similar cu situatia precedenta se afla si in emisfera nordica a cartierului la intersectia strazilor:
Randunicii, Gorunului si Oradea. In acest caz se propune amenajarea spatiului ca un spatiu multifunctional cu dotari
pentru un loc de joaca pentru copii, outdoor gym si spatii de sedere si odihnd pentru persoanele varstnice.

15. Romana Residence

Reamenajare loc de joacd pentru
copii si crearea unui spatiu de tip
outdoor gym cu miniterenuri de
sport

B Amenajarea unui parc

Romana Residence reprezintd o dezvoltare urbana noua a orasului intr-o zona perifericd cu un tesut urban in
proces de conversie functionald din zona industriala in zond mixta. Tn prezent existd o amenajare de tip loc de joacd
pentru copii pe Str. Romulus, Tnsa se propune extinderea acesteia si introducerea si unui spatiu de tip outdoor gym cu
mini terenuri de sport. De asemenea, se va avea in vedere realizarea unui spatiu public de tip parc cu alei pietonale,
material dendrologic, mobilier urban si spatii de intalnire (foisoare, banci cu mese s.a.).
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16. Verde

Spre deosebire de cele doua cartiere Spatiu ce poate fi transformat in
antementionate, Cartierul Verde are prevazut in piateta publica
planul de amenajare un spatiu public de tip parc
cu un iaz, podete, mobilier urban, alei pietonale,
foisoare si material dendrologic, marcat in
imaginea interioara print-un cerc. In cazul acestui
cartier, se propune doar o politica de limitare a
vitezei de deplasare la 30 km/h, deoarece nu sunt
prevazute trotuare.

17. 6 Vanatori

Densitatea la nivelul cartierului 6 Vanatori este una redusa dat fiind faptul cd zonele de locuire sunt amplasate
preponderent de-a lungul caii ferate, iar acest fapt nu sustine o viata urbana activa la nivelul cartierului. Prin urmare,
se propune ca amenajarea de spatii publice in cazul acestei zone sa fie realizata in zona pietei Gdrii Centrale.

Cladirea garii reprezinta un exemplu de arhitectura realizata in stil eclectic romanic si secession, iar spatiul
urban din jurul acesteia nu o pune in mod corect in valoare fiind predominat de autovehicule stationate si spatii verzi
degradate.

Pentru a reconfigura aceasta zond se are in vedere crearea unei parcari subterane de mare capacitate si
reutilizarea spatiului pentru a crea un caracter de piateta urbana. In partea desenata anexata prezentului studiu este
ilustrata o propunere de amenajare care are in vedere:

e cresterea gradului de permeabilitate a dalei urbane,

e crearea unui singur flux auto care sa permita debarcarea pasagerilor prin amenajarea unor spatii de
stationare de scurta duratg,

e crearea un design urban modern care sa puna in valoare patrimoniul istoric prin elemente de detaliu
(pavaje din piatra naturalg, iluminat incastrat in pavaj, elemente de ghidaj realizate din metal precum
cele de deasupra intrarii principale s.a.)

Solutia finala de tratare a acestui spatiu va fi detaliata intr-o documentatie tehnico-economica.
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Figurd 72 - Exemplu de tratare, Sursa:
https.//images.adsttc.com/media/images/5b18/acd3/f197/ccal/
a300/0054/larae ipa/S (11).ipa?1528343756

Figurd 71 - Exemplu de tratare, Sursa:
https://www.archdaily.com/488779/reshaping-of-the-station-
square-hh-f-architekten-hentrup-heyes-fuhrmann

Treceri de pietoni ce trebuie
resistematizate prentru cresterea
gradului de siguranta al pietonilor

Piata propusa
spre modernizare si realizarea
unei parcdri subterane

Intersectii lipsite de signalistica
orizontala si verticala pentru
trecerile de pietoni
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18. Micalaca

Treceri de pietoni ce trebuie
resistematizate prentru cresterea
gradului de siguranta al pietonilor

Spatiu ce poate fi transformat in
piateta publica

talizarea terenulul
g din zona Micalaca300 51 ormarea luiinzona y Zond de scuar ce poate fi
%ﬁ de agresfrent si-pet puluiliber” / reamenajata

adns )

Reconfigurarea §i modernizarea
spatiilor verzi si cele pietonale

Piata propusa spre
modernizare si realizarea
unei parcari subterane

Amenajarea unui parc

I

Crearea unor conexiuni pietonale

Stradd propusa spre shared space
temporar

Strada pietonald existenta

Intersectii lipsite de signalistica
®  orizontald si verticala pentru
trecerile de pietoni

Micalaca este cartierul cu cea mai mare densitate urbana de la nivelul municipiului si se bucura de o buna

pozitionare in tesutul urban in proximitatea zonei centrale si beneficiaza de un acces generos la malul Raului Mures.

Propunerile pentru aceasta zona au in vedere fructificarea malului si crearea de mai bune conexiuni la nivelul

zonei si sunt:

1. Tratarea zonei de dig si cea dinspre zona de blocuri ca un tot unitar in care se vizeaza un spatiu de
promenada si o buna accesibilitate catre acesta (Detalierea propunerilor se gaseste in partea desenata
anexatd prezentului studiu)

2. Tmbunatatirea calitatii spatiului pietonal si a spatiilor verzi din fata blocurilor de pe Splaiul General
Gheorghe Magheru prin interventii la nivelul:

e suprafetei de calcare,

e dispozitiei spatiale a alveolelor de spatiu verde,
e materialului dendrologic,

e mobilierului urban,

e separdrii fluxurilor prin bariere fizice s.a.

3. Amenajarea unui scuar in zona pasajului Micalaca pe Str. luliu Toader (amenajari peisagere, mobilier urban
si infrastructura pietonald)

4. Amenajarea unui scuar in zona dintre linia de cale feratd si Str. Alba lulia (amenajari peisagere, mobilier
urban si infrastructura pietonala)

73



5. Crearea unuiloc de joaca, a unui outdoor gym si a unor miniterenuri de sport in zona dintre calea ferata si
Str. Marginei (amenajdri specifice, amenajari peisagere de protectie fatd de calea ferata, mobilier urban si
infrastructura pietonald)

6. Extinderea strdzii pietonale Aleea Borsec siin spatiul din fata Bibliotecii judetene Arad- Filiala Micalaca prin
interventii la nivelul:

e suprafetei de calcare,

e dispozitiei spatiale a alveolelor de spatiu verde,
e materialului dendrologic,

e mobilierului urban,

7. Imbunéatatirea conexiunilor pe sub calea ferata prin modernizarea acestora (suprafata de cilcare, iluminat,
supraveghere video, pereti, tavan s.a.)

Figurd 73 - Pasaj pe sub calea feratd si reteaua de termoficare, Sursa: Google Maps, 2021

8. Crearea unei piatete Tn fata magazinului Supeco si translatarea locurilor de parcare intr-un fast park
amplasat pe terenul liber de pe str. Nicolae Titulescu prin interventii care vizeaza:
e suprafata de cdlcare a aleilor pietonale,
e dispozitia spatiala a alveolelor de spatiu verde,
e material dendrologic variat,
e mobilier urban,
e fantani cu bazin si jocuri de lumini
Crearea unor evenimente de tip car free sau shared space pe perioada weekendurilor in timpul anotimpului
cald pe strazile: Elena Dragoi si Prieteniei pentru a popula zona malului si a crea o viata urbana activa.
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19. Aradul Nou

Spatiu ce poate fi transformat in
piateta publica

Zond de scuar ce poate fi
reamenajata

Reconfigurarea i modernizarea
spatiilor verzi si cele pietonale

Zona de parc ce poate fi
reamenajata

Reamenajare loc de joaca pentru
copii si crearea unui spatiu de tip
outdoor gym cu miniterenuri de
sport

== ™ Amenajarea unui parc

Intersectii lipsite de signalistica
®  orizontald i verticald pentru
trecerile de pietoni

Cartierul Aradul Nou reprezinta principala poarta de intrare in oras de pe directia Municipiului Timisoara si
este un tesut predominant alcatuit din locuire individualad cu un parcelar specific satelor de-a lungul drumului.
Axa principald o reprezinta Calea Timisorii care se bucura si de cel mai mare grad de varietate functionala.
Tn tronsonul cuprins intre strazile Ana Ipatescu si Arinului ampriza stradald se mareste pana la punctul maxim care
se afl3 la intersectia cu Str. Cibinului. Tn aceastd zon3 este amplasata si Biserica Sf. Maria cu grupul statuar din fat3,
asadar aceasta zond este propusa spre reconfigurare pentru a capata un caracter de piatetd urbana, iar pentru
acest demers sunt necesare urmadtoarele interventii:
e Reconfigurarea spatiilor de parcare
e Reconfigurarea alveolelor de spatiu verde
e Inlocuirea suprafetei de calcare si crearea unei platforme continue la nivelul intregii zone
e Amplasarea de mobilier urban
e Tnnoirea materialului dendrologic
e (Crearea unor zone de tip gradene s.a.

Tronsonul dintre Str. Lugojului si Str. Arinului fiind maiingust va beneficia de interventii ce vizeaza doar
modernizarea trotuarului si a materialului vegetal.

O alta zona care prin reconfigurare poate cdpdta un puternic caracter de spatiu public de mici
dimensiuni este Piata Eroilor. Gradul de dotare si mobilare a acestui spatiu nu valorifica potentialul acestui spatiu.
Pentru a creste gradul de atractivitate al acestui spatiu se propun:
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e Suplimentarea zonelor de acces

e Extindereainspre zona de nord

e lluminarea arhitecturala

e Imbunatatirea retelei de alei pietonale

Se propune reconfigurarea fluxurilor de pe Str. Stan Dragu (Segmentul intre Str. Semenicului si Str.
Stefan cel Mare) si Str. Adam Mdiller-Guttenbrunn (Segmentul intre Str. Semenicului si Str. Stefan cel Mare,
Segmentul intre Str. Stefan cel Mare si Str. Zimbrului si Segmentul intre Str. Zimbrului si Str. Cetatii) pentru:

e ainclude si piste de biciclete (in cazul str. Adam Mdiller-Guttenbrunn),

e amoderniza reteaua de fluxuri pietonale,

e acrea un spatiu de tip scuar n jurul statuii monument istoric a Sf. Florian (in cazul str. Adam
Mller-Guttenbrunn),

e acreste calitatea amenajarii peisagere

e acreazone de sedere pentru comunitatea locala

Str. Constitutiei pe segmentul dintre Str. Campia Turzii si Str. Posada are o ampriza stradala care
permite crearea unei zone de tip parc si a unor spatii pentru petrecerea timpului liber (zona pentru mese de ping
pong, zona de escaladdri pentru copii, zona cu mese de sah s.a.).

20. German

Cartierul German este o initiativa de lotizare din perioada
2013-2014 care a constat din realizarea unor planuri urbanistice de
catre un beneficiar privat. Terenul este in prezent liber de constructii,
insd se propune ca la momentul demararii lucrdrilor de constructie sa
se aiba Tn vedere crearea unui spatiu public pe parcela cu forma
triangulara din zona de nord.

Spatiu ce poate fi transformat in
piateta publica

21. Muresel

Spatiu ce poate fi transformat in
piateta publica

Zond de scuar ce poate fi
reamenajata

Reamenajare loc de joaca pentru
copii si crearea unui spatiu de tip
outdoor gym cu miniterenuri de
sport

mmmm  Amenajarea unui parc
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Cartierul Muresel amplasat intre cartierul Aradul Nou si Raul Mures este o zona preponderent de locuinte
individuale, Tnsa Tncorporeaza si functiuni cu caracter public: Liceul Teoretic "Adam Miiller Guttenbrunn", spatii
comerciale si servicii, care totusi nu sunt grupate intr-o centralitate a cartierului, ci rasfirate.

Pentru a creste calitatea vietii locuitorilor din aceastd zona se propune reconfigurarea spatiald a Str.
Gladiolelor pentru a Tmbunatatii gradul de accesibilitate al locuitorilor la zona de mal. Pentru acest demers se are n
vedere modernizarea zidului de sustinere existent, crearea unei infrastructurii pietonale si velo, imbunatatirea
sistemului de iluminat, inlocuirea materialului vegetal s.a.

In prezent exista un loc de joacd pentru copii amplasat la intersectia dintre Str. Colonel Caius Miorenescu
si Str. Colonel Stefan Rene Mihailescu, nsd acesta este de mici dimensiuni. Asadar, se propune extinderea si
modernizarea locului de joaca si crearea unui spatiu de tip outdoor gym. Totodata se recomanda si amenajarea
terenului liber de constructii de vis-a-vis ca un scuar cu alei pietonale, locuri de sedere si foisoare.

22. Sanicolaul Mic

Aceasta

zonda a tesutului urban se

caracterizeaza prin locuire indivuala si o zona industriald
in vest, iar axa principala cu functiuni mixte este Str.
Steagului. Latimea strazii a permis separarea fluxului velo
de celelalte circulatii, fapt ce creeaza un peisaj de tip
coridor verde de mobilitate. Pentru a construi pe aceasta
premisa si a intari acest caracter se propune :

modernizarea circulatiilor pietonale si
marirea gabaritelor acestora
refacerea zonelor de acces pentru
locuinte

dotarea cu mobilier urban

crearea unor zone de colectare a
apelor pluviale excesive care apoi sa
poatda fi reutilizate pentru udarea
materialului vegetal

crearea unor movile de teren pentru a
crea un grad de intimitate pentru
locuinte

crearea unor zone de sedere de tip
alveolar

suplimentarea materialului
dendrologic

Zona de scuar ce poate fi
reamenajata

Reconfigurarea si modernizarea
spatiilor verzi si cele pietonale

Zona de parc ce poate fi
reamenajata
U e

Au mai fost identificate ca si spatii cu potential de amenajare in scuaruri urbane terenurile cu forma
triunghiulara de la intersectia Str. Teodor Pdcateanu cu Str. Flacdra si cel de la intersectia dintre Str. Tarafului cu Str.
Nicolaus Lenau. Amenajarile implica eliberarea acestora de parcari nereglementate, crearea unor alveole de spatiu
verde, crearea unor circulatii pietonale si dotarea cu mobilier urban.
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23. Subcetate

Zona subcetate este o zond subdezvoltata a orasului Tn
comparatie cu potentialul acesteia avand in vedere faptul ca in conturul
acesteia este amplasata Cetatea Aradului.

Pentru a scddea dependenta de cartierele invecinate (Centru
si Micdlaca) pentru spatii publice si dotdri se propun urmdtoarele
interventii:

e Transformarea parcarii din proximitatea
monumentului 13 Martiri intr-o piateta a carui cap de
perspectiva sa fie statuia dotatd cu locuri de sedere
incorporate in jardiniere turnate ”in situ”, material
vegetal si pavaj din dale de beton.

e (Crearea unui parc pe terenul marginit de strazile:
Santinelei, Piata 13 Martiri si Achile care sa
incorporeze si mini terenuri de sport

e Locul de joaca va fi translatat pe terenul liber de pe
strada Redutei si se va mai amenaja si un spatiu de tip
outdoor gym

Totodata se propune amenajarea unui scuar verde in imediata
proximitate a cetdtii care sd aiba in vedere faptul ca in aceasta zond exista
un traseu informal de acces in zona cetatii.

24. Insula Mures

Insula Mures este un cartier alcatuit din locuinte
individualecu cateva functiuni complementare (comert si servicii)
care comunica cu Municipiul Arad n principal prin podul exclusiv
pietonal dinspre zona de est. Acest cartier nu beneficiaza de un

centru de cartier care sa polarizeze populatia spre un centru public, /\

fnsd in mijloc existd un teren de fotbal amenajat minimal care se
preteaza spre a fi transformat Intr-un spatiu public de tip parc cu:

- Miniterenuri de sport

- Irigatii automatizate ale spatiilor verzi

- Material dendrologic variat

- Alei pietonale

- Mobilier urban (banci cu spatar, cosuri de gunoi, rasteluri
de biciclete s.a.)

I Amenajarea unui parc

v 4

| 8 Reconfigurarea si modernizarea

spatiilor verzi si cele pietonale
Piatd propusa

spre modernizare si realizarea
unei parcari subterane

Reamenajare loc de joaca pentru
copii si crearea unui spatiu de tip
outdoor gym cu miniterenuri de
sport

mmmm  Amenajarea unul parc

W e |
Cetatea bl
Aradului
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7. Portofoliu de proiecte

Portofoliu de proiecte cu caracter general

BUGET ESTIMAT
-EURO -
(1euro = 4,9 lei)

DENUMIRE PROIECT TIP MASURA STADIU

SURSA DE FINANTARE

Interzicerea parcarilor la stradd pe o
raza de 300 de metri de parcarile de <oft Idee proiect 000 Ton - Buget local
mare capacitate, in cartierele Alfa, P ’ - Alte surse de finantare
Micalaca, Sega, lon G. Duca, Gai si Bujac
Politica tarifara preferentiala Idee proiect - In cartierele:
pentru cei ce se afla la mai putin de 300 Alfa, Micalaca, Sega, lon G. . - Buget local
. ’ soft C o A 1.000/zond .
de metri de o parcare de mare Duca, Gai si Bujac in zonele - Alte surse de finantare
capacitate pe durata noptii cu locuire colectiva
- POR 2021-2027, Prioritatea
2 O regiune cu orase Smart
. 7 crlFraenf TF Si o administratie
Realizarea unei aplicatii de mobilitate <in italizats ’
cu componenta de realitate Idee proiect - La nivelul zonei &
3. . o soft o 20.000 - PNRR Componenta 10
augmentata pentru sprijinirea centrale a municipiului . ang
< . . Fondul Local (Subinvestitia
deplasarilor nemotorizate ’
[.1.2. ITS)
- Buget Local
- Alte surse de finantare
n s . e . - POR 2021-2027, Prioritatea
Imbunatatirea signalisticii stradale si . . . 7 -
’ - ’ Idee proiect - La nivelul - 7 O regiune pentru cetateni
amplasarea de mobilier urban pentru soft N . . 1.200/km de strada ’
sprijinirea deplasarilor pietonale intreguluf municipiu -Buget Local
P - Alte surse de finantare
- Programul ,,Spatii si orase
Utilizarea spatiilor publice ca platforma Idee proiect - La nivelul culturale si creative”
; . soft N . . 5.000 ’
pentru un HUB Creativ intregului municipiu - Buget Local
- Alte surse de finantare
R - POR 2021-2027, Prioritatea
Arad WiFi City - Infrastructura %
publica de hotspoturi Wi-Fi instalate in . Idee proiect - La nivelul 3
e . medium N . A 1.000.000 - PNRR Componenta 10
locatii fixe si mobile pentru acces intregului municipiu
TR ) Fondul Local
la servicii digitale furnizate
- Buget Local
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DENUMIRE PROIECT

Initiativa civica pentru promovarea
mobilitatii pietonale in Municipiul Arad
Organizarea de ateliere scolare in spatii
publice

Optimizarea timpilor de traversare
pentru  pietoni Tn intersectiile
semaforizate (Calea Aurel Viaicu, Bd.
Revolutiei, Calea Iluliu Maniu, Calea
Radnei, Bd. Nicolae Titulescu, Calea
Timisorii, Calea Romanilor)

Crearea unui program ,,Walk to schoo
pentru elevi

Instalarea unui pavaj kinetic interactivin
zona centrald

Amplasarea unui sistem de tipul ,,Mirror
to another city” pe o strada pietonizata
Reconfigurarea trecerilor de pietoni
pentru cresterea sigurantei pietonilor in
Municipiul Arad

IH

Modernizarea infrastructurii pietonale
de acces la statiile de transport public si
promovarea intermodalitatii

Digitalizare/ transformarea digitald a
muzeelor (VR/ AR/ etc.) sau
dezvoltare noi muzee "Smart"

Proiect de activare a spatiilor publice
din zona centrala sau din cartierele
municipiului Arad prin interventii

TIP MASURA

soft

soft

soft

soft
medium

medium

medium

hard

soft

soft

STADIU

Idee proiect

Idee proiect

Idee proiect

Idee proiect
Idee proiect

Idee proiect

Idee proiect

Idee proiect - La nivelul
intregului municipiu

Idee proiect - La nivelul
intregului municipiu

Idee proiect SIDU - proiect
prioritar

BUGET ESTIMAT
- EURO -
(1 euro = 4,9 lei)

10.000

30.000

300.000

30.000

80.000

100.000

150.000

1.000.000

25.000

530.000

SURSA DE FINANTARE

- Alte surse de finantare
- Buget Local
- Alte surse de finantare
- Buget Local
- Alte surse de finantare

- Buget Local
- Alte surse de finantare

- Buget Local
- Alte surse de finantare
- Buget Local
- Alte surse de finantare
- Buget Local
- Alte surse de finantare

- Buget Local
- Alte surse de finantare

- POR 2021-2027, Prioritatea
4 O regiune cu mobilitate
urbana sustenabila

- Buget Local

- Alte surse de finantare

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- POR 2021-2027, Prioritatea
2 O regiune cu orase Smart
Si o administratie
digitalizata

- Administratia
Cultural National
- Buget local

Fondului
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BUGET ESTIMAT

DENUMIRE PROIECT TIP MASURA STADIU - EURO - SURSA DE FINANTARE
(1euro = 4,9 lei)
artistice ce folosesc orasul si - Alte surse de finantare
arhitectura unica ca decor

Proiect de valorificare a obiectivelor
turistice si de patrimoniu de

importanta deosebita prin amenajari Idee proiect SIDU - proiect - Buget Local
17. .’ 0 . ot soft .. 410.000 .
de spatiu public (insertie mobilier prioritar - Alte surse de finantare
urban, elemente de signaletica,
iluminat arhitectural, etc.)
6 : - POR 2021-2027, Prioritatea
Reabilitarea/modernizarea . & e .
< o . . 7 O regiune pentru cetateni
trotuarelor, care sa faciliteze accesul Idee proiect SIDU - proiect A -
. . . soft . 400.000 - Interreg Romania-Ungaria
inclusiv pentru persoanele cu nevoi prioritar
speciale - Buget Local
P - Alte surse de finantare
Program de promovare a culturii si
traditiilor comunitatilor etnice prin soft Idee proiect SIDU - proiect 500.000 - Buget Local
organizarea de evenimente in spatiul prioritar ’ - Alte surse de finantare
public
Organizarea Street Delivery Arad soft Idee proiect SIDU Gemen A - Buget Local
(proiect pilot pietonizare temporara) - lista lunga de proiecte ’ - Alte surse de finantare
Amenajare zone de picnic cu parcare Idee proiect SIDU - Buget Local
. o soft . < . 98.000 .
ecologica — lista lunga de proiecte - Alte surse de finantare
Elaborarea  unui  studiu  pentru
inventarierea spatiilor abandonate sau
a spatiilor 1n stare avansata de .
pas . . . . Idee proiect SIDU - Buget Local
degradare (inclusiv patrimoniul  soft . < . 30.000 .
. . . . . - lista lunga de proiecte - Alte surse de finantare
industrial) din municipiu cu potential ’
pentru transformarea lor n
echipamente socio-culturale
- POR 2021-2027, Prioritatea
. . . O regiune pentru cetateni
Program de amenajare a unor spatii Idee proiect SIDU 7 & P At -
23. R . .7 soft . < : 100.000 - Interreg Romania-Ungaria
publice in toate cartierelele Aradului - lista lunga de proiecte
- Buget Local
- Alte surse de finantare
Program de revitalizare a spatiilor medium Idee proiect SIDU 0.000 - POR 2021-2027, Prioritatea
publice in in toate cartierelele Aradului - lista lunga de proiecte s 7 O regiune pentru cetateni
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BUGET ESTIMAT
DENUMIRE PROIECT TIP MASURA STADIU - EURO -

SURSA DE FINANTARE

(1 euro = 4,9 lei)

Portofoliu de proiecte - Dragasani

BUGET ESTIMAT
DENUMIRE PROIECT TIP MASURA STADIU - EURO -

- Interreg Romania-Ungaria
- Buget Local
- Alte surse de finantare

SURSA DE FINANTARE

(1 euro = 4,9 lei)

Reconfigurarea Pietei Sarbesti prin
inchiderea laturii vestice a piatetei si hard Idee proiect 3000.000
modernizarea acesteia

Amenajare parc liniar pe strada Barbu
Lautaru si in zona malului raului Mures
(proiect care se continud si in cartierul
Alfa)

H hard Idee proiect 2.000.000
Reconditionarea zidului de sprijin al
"y Aleii Malul Muresului cu picturimuralesi medium Idee proiect 20.000

dotarea cu locuri de sedere.

Reconfigurarea  scuarului de |Ia
intersectia dintre Str. Barsei si Str. hard Idee proiect 100.000
Trandafirilor

Amenajarea urband a terenului de pe
Str. Preparandiei din fata Liceul Tehnic hard Idee proiect 150.000
”Francisc Neuman”

- Administratia Fondului
Cultural National

- Buget local

- Alte surse de finantare

- POR 2021-2027, Prioritatea
3 O regiune cu orase
prietenoase cu mediul

- Interreg Romania-Ungaria
- Buget Local

- Alte surse de finantare

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare
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Portofoliu de proiecte - Alfa

BUGET ESTIMAT
DENUMIRE PROIECT TIP MASURA STADIU - EURO -

SURSA DE FINANTARE

(1 euro = 4,9 lei)
Modernizarea locului de joaca si
amenajarea unui spatiu de tip outdoor
EL gym in cvartalul vmar.glnlt de stra'\zﬂe:' hard et 50.000
Tunarilor, Luceafarului, Aurel Suciu, si
Caramidarilor

Propunere velo park pe malul raului
P P P hard 200.000

Mures Idee proiect

Portofoliu de proiecte - Functionarilor

BUGET ESTIMAT
DENUMIRE PROIECT TIP MASURA STADIU - EURO -

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare

SURSA DE FINANTARE

(1 euro = 4,9 lei)

Crearea unui spatiu public de tip piateta
cpr | cuprinsa intre strazile Simion Barnutu, hard . 1.000.000
. z Idee proiect
Selari, Teodor Ceontea

Portofoliu de proiecte - Parneava

BUGET ESTIMAT
DENUMIRE PROIECT TIP MASURA STADIU -EURO -

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare

SURSA DE FINANTARE

(1 euro = 4,9 lei)
Crearea si modernizarea de spatii
publice de tip scuar la intersectia Str.
Abatorului, str. Grivitei si lon Ratiu, la
intersectia  Str.  Padurii  si  Str.

33. hard Idee proiect 150.000

- POR 2021-2027, Prioritatea
3 O regiune cu orase
prietenoase cu mediul
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BUGET ESTIMAT

DENUMIRE PROIECT TIP MASURA STADIU - EURO - SURSA DE FINANTARE
(1euro = 4,9 lei)
Condurasilor si intre Str. Padurii si - POR 2021-2027, Prioritatea
Capitan Ignat 7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare

Portofoliu de proiecte - Confectii

BUGET ESTIMAT

DENUMIRE PROIECT TIP MASURA STADIU - EURO - SURSA DE FINANTARE
(1 euro = 4,9 lei)

- POR 2021-2027, Prioritatea
3 O regiune cu orase
prietenoase cu mediul

hard Idee proiect 500.000 - POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local
- Alte surse de finantare

Creare parc liniar intre str. Baladei si
Muresul Mort

Imbunatatirea intermodalitatii intre
1| modalitatile de transport din zona str. hard Idee proiect 80.000
Padurii si str. Abatorului

- Buget Local
- Alte surse de finantare

Portofoliu de proiecte — Cadas - Silvas

BUGET ESTIMAT

DENUMIRE PROIECT TIP MASURA STADIU -EURO - SURSA DE FINANTARE
(1 euro = 4,9 lei)

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget local

- Alte surse de finantare

Amenajarea unui spatiu de tip outoor
1| gym si a unui loc de joaca pentru copii hard Idee proiect 30.000
pe str. Lunga
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DENUMIRE PROIECT TIP MASURA STADIU

BUGET ESTIMAT
- EURO -

SURSA DE FINANTARE

Amenajarea malului Muresului Mort -

str. Filotei hard Idee proiect

Portofoliu de proiecte — Insula Mures

DENUMIRE PROIECT TIP MASURA STADIU

(1 euro = 4,9 lei)

100.000

BUGET ESTIMAT
- EURO -

- POR 2021-2027, Prioritatea
3 O regiune cu orase
prietenoase cu mediul

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget local

- Alte surse de finantare

SURSA DE FINANTARE

Propunere spatiu public de tip parc cu
miniterenuri de sport

38.

hard Idee proiect

Amenajare Pod Pietonal Acces la Insula hard
Mures prioritar

Portofoliu de proiecte — San Paolo

DENUMIRE PROIECT TIP MASURA STADIU

Idee proiect SIDU -

(1 euro = 4,9 lei)

200.000

proiect
1.500.000

BUGET ESTIMAT
- EURO -

- POR 2021-2027, Prioritatea
3 O regiune cu orase
prietenoase cu mediul

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare

SURSA DE FINANTARE

Amenajarea strazilor existente ca .
hard Idee proiect
shared space

(1 euro = 4,9 lei)

200.000

- Buget Local
- Alte surse de finantare
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Portofoliu de proiecte — Verde

DENUMIRE PROIECT TIP MASURA STADIU

BUGET ESTIMAT
- EURO -

SURSA DE FINANTARE

Politica de Ilimitare a vitezei de soft
deplasare in cadrul intregului cartier

Portofoliu de proiecte — Sega

Idee proiect

DENUMIRE PROIECT TIP MASURA STADIU

(1 euro = 4,9 lei)

5.000

BUGET ESTIMAT
- EURO -

- Buget Local
- Alte surse de finantare

SURSA DE FINANTARE

Crearea de spatii urbane pe Calea Aurel

Vlaicu prin reconfigurarea spatiilor hard
pietonale si a spatiilor verzi (proiect
comun cu cartierul 1.G.Duca)

Idee proiect
Propunere gradina urbana pe str. .
5 h I roiect
Predeal ard dee proi
Idee proiect

Propunere parc liniar pe portiunea
- dintre str. Cocorilor si str. Aprodul hard
Purice

(1 euro = 4,9 lei)

2.000.000

200.000

300.000

- POR 2021-2027, Prioritatea
3 O regiune cu orase
prietenoase cu mediul

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare

- POR 2021-2027, Prioritatea
3 O regiune cu orase
prietenoase cu mediul

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare
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Portofoliu de proiecte — Bujac

BUGET ESTIMAT

DENUMIRE PROIECT TIP MASURA STADIU - EURO - SURSA DE FINANTARE
(1 euro = 4,9 lei)

- POR 2021-2027, Prioritatea
3 O regiune cu orase
prietenoase cu mediul

hard 1.000.000 - POR 2021-2027, Prioritatea

Amenajarea unei piatete la intersectia
45 dintre str. Petru Maior si str. Trotusului Idee proiect . .
’ ’ 7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local
- Alte surse de finantare
- POR 2021-2027, Prioritatea
. . o M ; O regiune cu orase
Crearea unui spatiu public la intersectia 3 . & . ’
. L . prietenoase cu mediul
dintre str. Gloriei, str. Suceava si Str. hard 100.000 POR 20212027, Prioritatea
Buzias, Str. Mircea Voda pentru toate Idee proiect ' ;

A yx O regiune pentru cetateni
grupele de varstd 7 g p L

- Buget Local
- Alte surse de finantare

Portofoliu de proiecte — lon G. Duca

BUGET ESTIMAT

DENUMIRE PROIECT TIP MASURA STADIU - EURO - SURSA DE FINANTARE
(1 euro = 4,9 lei)

Propunere gradind urbana cu loc de
¥/ joaca fincorporat - intersectie str. hard Idee proiect 40.000
Bunbacului cu str. Poetului

- Buget Local
- Alte surse de finantare

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantarefa

Amenajare pasarele pietonale in zona

48. str. Agricultori siTn zona Str. Livezilor

hard Idee proiect 400.000
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Portofoliu de proiecte — Romana Residence

BUGET ESTIMAT

DENUMIRE PROIECT TIP MASURA STADIU - EURO -

SURSA DE FINANTARE

(1 euro = 4,9 lei)

Crearea unui spatiu public pentru toate

N hard Idee proiect
grupele de varstd pe str. Romulus P

500.000

Portofoliu de proiecte — 6 Vanatori

BUGET ESTIMAT

DENUMIRE PROIECT TIP MASURA STADIU - EURO -

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare

SURSA DE FINANTARE

(1 euro = 4,9 lei)

Amenajare spatiu public din fata Gara
Centrala si crearea unei parcari hard
subterane

Idee proiect 5.000.000

Portofoliu de proiecte — Micdlaca

BUGET ESTIMAT

DENUMIRE PROIECT TIP MASURA STADIU - EURO -

Piete publice: POR 2021-
2027, Prioritatea 7 O
regiune pentru cetateni

Parcdri: Buget local
- Alte surse de finantare

SURSA DE FINANTARE

(1 euro = 4,9 lei)

Propunere reamenajare zond de
promenada de-alungul malului Raului hard
Mures

Idee proiect 2.000.000

- POR 2021-2027, Prioritatea
3 O regiune cu orase
prietenoase cu mediul

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare
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DENUMIRE PROIECT

Reabilitarea spatii verzi si pietonale de
pe Splai General Gheorghe Magheru

Amenajare scuar in zona pasajului
Micalaca - str. Alba lulia

Crearea de spatii publice pentru toate
varstele (loc de joacd pentru copii str.
Marginei, Outdoor gym si miniterenuri
de sport str. Marginei)

Reconfigurarea  si  modernizarea
spatiului public din fata Bibliotecii
judetene Arad - Filiala Micalaca

Propunere piatete in fata magazinului
Supeco

Propunere Fast Park - str. Nicolae
Titulescu
Propuneri  evenimente tip car
free/shared space str. Elena Dragoi si
Prieteniei

Pasarela peste Mures in Micalaca (zona
Str. Romul Ladea), in legdtura directa
cu Cetatea Aradului

TIP MASURA

hard

hard

hard

hard

hard

hard

soft

hard

STADIU

Idee proiect

Idee proiect

Idee proiect

Idee proiect

Idee proiect

Idee proiect

Idee proiect

SF
— proiect prioritar

BUGET ESTIMAT
- EURO -
(1euro = 4,9 lei)

530.000

40.000

200.000

450.000

1.200.000

1.500.000

3.000

3.000.000

SURSA DE FINANTARE

- POR 2021-2027, Prioritatea
3 O regiune cu orase
prietenoase cu mediul

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare

- Buget Local

- Alte surse de finantare

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare

- Buget Local

- Alte surse de finantare

- Buget Local
- Alte surse de finantare

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare
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Portofoliu de proiecte — Aradul Nou

BUGET ESTIMAT

DENUMIRE PROIECT TIP MASURA STADIU - EURO - SURSA DE FINANTARE
(1 euro = 4,9 lei)
Reconfigurare stradala si modernizarea - POR 2021-2027, Prioritatea

spatiilor pietonale si verzi de pe Calea
Timisorii tronson Str. Ana Ipatescu si
Arinului - Alte surse de finantare

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare

- POR 2021-2027, Prioritatea

Resistematizarea str. Stan Dragu . ——_
r . . 7 O regiune pentru cetateni
pentru  promovarea  deplasdrilor medium Idee proiect 500.000 ’

7 O regiune pentru cetateni

hard Idee proiect 800.000 - Buget Local

Modernizarea Piatei Eroilor si extindera

o hard Idee proiect 500.000
acesteia inspre nord

Sl - Buget Local

- Alte surse de finantare
- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local
- Alte surse de finantare

Reconfigurare stradalda str. Adam
Muller-Guttenbrunn si  punerea in medium Idee proiect 1.000.000
valoare a statuii Sf. Florian

Crearea unui spatiu public pentru toate
varstele prin modernizarea locului de
joaca pentru copii si amenajarea unui
outdoor gym —pe amplasamentul de pe
Str. Constitutiei pe segmentul dintre
Str. Campia Turzii si Str. Posada

- Buget local

medium Idee proiect 230.000 .
“ P 3 - Alte surse de finantare

Portofoliu de proiecte — German

BUGET ESTIMAT
DENUMIRE PROIECT TIP MASURA STADIU - EURO - SURSA DE FINANTARE
(1 euro = 4,9 lei)
Amenajarea spatiu public urban - - POR 2021-2027, Prioritatea
Lo hard . 500.000 . ..
parcela nordica Idee proiect 7 O regiune pentru cetateni
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DENUMIRE PROIECT TIP MASURA STADIU

BUGET ESTIMAT
- EURO -

SURSA DE FINANTARE

Portofoliu de proiecte — Muresel

DENUMIRE PROIECT TIP MASURA STADIU

(1 euro = 4,9 lei)

BUGET ESTIMAT
- EURO -

- Buget Local
- Alte surse de finantare

SURSA DE FINANTARE

Modernizarea str. Gladiolelor pentru
promovarea mobilitatii pietonale si hard

sy . . Idee proiect
cresterea calitatii spatiilor verzi P
varstele prin modernizarea locului de
joaca pentru copii si amenajarea unui . .
’ P Pil 3 ) medium Idee proiect

outdoor gym - str. Colonel Caius
Miorenescu si str. Colonel Stefan Rene
Mihailescu

Crearea unui spatiu public pentru toate
67.

Portofoliu de proiecte — Sanicolaul Mic

DENUMIRE PROIECT TIP MASURA STADIU

(1 euro = 4,9 lei)

1.250.000

230.000

BUGET ESTIMAT
- EURO -

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare

- Buget local
- Alte surse de finantare

SURSA DE FINANTARE

Propunere coridor verde de mobilitate

U . hard Idee proiect
— axa principala — str. Steagului P
Amenajarea de scuaruri urbane Ila hard Idee project
intersectia Str. Teodor Pdcateanu cu P

(1 euro = 4,9 lei)

2.000.000

200.000

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare

- Buget Local

- Alte surse de finantare
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DENUMIRE PROIECT TIP MASURA

STADIU

BUGET ESTIMAT
- EURO -

SURSA DE FINANTARE

Str. Flacara si la intersectia Str.
Tarafului cu str. Nicolaus Lenau
Portofoliu de proiecte — Subcetate

DENUMIRE PROIECT TIP MASURA

STADIU

(1 euro = 4,9 lei)

BUGET ESTIMAT
- EURO -

SURSA DE FINANTARE

Amenajarea unei piatete urbane fin
proximitatea monumentului 13 Martiri

. Crearea unui parc pentru toate varstele
- str. Santinelei, piata 13 martiri si Achile

hard

hard

Regenerarea si revitalizarea spatiului
public din zona centralda a cetatii
Aradului

hard

Portofoliu de proiecte — Gradiste

TIP

DENUMIRE PROIECT MASURA

Idee proiect

Idee proiect

A fost depusa
pentru finantare
documentatie tehnico -
economica (POAT 2014-
2020)

aplicatie

— proiect prioritar

STADIU

(1 euro = 4,9 lei)

500.000

100.000

7,413,316.32

BUGET ESTIMAT
- EURO -

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare
Documentatia tehnico-
economicd: POAT 2014-2020
Investitia:

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare

SURSA DE FINANTARE

. Resistematizare artera principala Str. Petru hard

Rares pentru deplasarile pietonale si velo

Idee proiect

(1 euro = 4,9 lei)

2.500.000

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
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BUGET ESTIMAT
STADIU - EURO - SURSA DE FINANTARE
(1 euro = 4,9 lei)

- Buget Local
- Alte surse de finantare

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni

DENUMIRE PROIECT e

MASURA

| Reamenajarea Pietei Carpati hard Idee proiect 2.500.000

7 ] eter Larpatl prol = - Buget Local
- Alte surse de finantare

Propunere scuar —intersectie str. Toporas cu str. hard Idee proiect 0.000 - Buget Local
" Arcasilor P 2L - Alte surse de finantare

Crearea unui spatiu multifunctional - str. . - Buget Local

6. [ - oL ’ hard Idee proiect 80.000 .

Randunicii cu Gorunului si Oradea P - Alte surse de finantare

Portofoliu de proiecte — Centru

TIP BUGET ESTIMAT

DENUMIRE PROIECT MASURA

STADIU - EURO - SURSA DE FINANTARE
(1 euro = 4,9 lei)

Crearea unui sistem de strazi pietonale in

zona centrald a Municipiului Arad:

=  Str. Vasile Alecsandri

= Str. Gheorghe Lazar (segmentul intre Bd.
Revolutiei si Bd. Decebal)

=  Str.lon Rusu Sirianu (segmentul intre Str.
Metianu- Str. Csiki Gergely)

*  Str. Csiki Gergely

77- = Str. Vasile Goldis hard Idee proiect 3.000.000

= Str. Ecaterina Teodoroiu

= Str. Romul Veliciu

= Str. Aviator Georgescu

=  Str. Romulus Carpinisan

= Bd. Revolutiei (segmentul intre Teatru
Clasic ”loan Slavici” si  Primdria
Municipiului Arad tronsonul cu cladirea
primariei)

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare

[ o3




78.

DENUMIRE PROIECT

Amenajarea unui parc liniar zona mediana a bd.
Revolutiei

Regenerarea urbana a pietelor de mici
dimensiuni din zona centrala: Piata Olimp,P-ta
Plevnei, P-ta Heim Domokos, P-ta George
Enescu

Reconfigurarea spatiala a Pietei Spitalului

Reamenajare scuarurilor din zona centrala:

= Scuarul din fata sdlii de sport al
Colegiului  National = ”Preparandia-Dimitrie
Tichindeal” de la intersectia Str. W.A. Mozart cu
Splaiul Téth Sandor

= Scuarul de pe Bd. Revolutiei din zona
Catedralei Sf. Treime

= Scuarul de la intersectia Str. I.C.
Bratianu cu Str. General Traian Mosoiu

= Scuarul de la intersectia Str. General
Traian Mosoiu si Str. Dimitrie Bolintineanu

= Scuarul de la intersectia Str. Varful cu
Dor si Str. Blanduzei

BUGET ESTIMAT
- EURO -
(1euro = 4,9 lei)

TIP

MASURA SR

hard Idee proiect 530.000

hard Idee proiect 3.000.000
hard Idee proiect 6.000.000
hard Idee proiect 3.500.000

SURSA DE FINANTARE

- POR 2021-2027, Prioritatea
3 O regiune cu orase
prietenoase cu mediul

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare

- POR 2021-2027, Prioritatea
3 O regiune cu orase
prietenoase cu mediul

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare

- POR 2021-2027, Prioritatea
3 O regiune cu orase
prietenoase cu mediul

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare

- POR 2021-2027, Prioritatea
3 O regiune cu orase
prietenoase cu mediul

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare
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DENUMIRE PROIECT

TIP

MASURA

BUGET ESTIMAT

STADIU - EURO -

SURSA DE FINANTARE

= Scuarul de langa Palatul Sarbesc

* Scuarul de la intersectia dintre Str.
Strada Zrenjanin si Splaiul Sandor Toth
Reorganizarea zonelor existente si
imbunatatirea spatiilor pietonale

e Bd. Revolutiei (tronsoanele care nu fac
parte din proiectul de pietonizare)

e Splai General Praporgescu

e (Calea Iuliu Maniu (Segmentul intre Bd.
Revolutiei si Str. loan Alexandru)

e Str. Marcel Olinescu (Segmentul intre
Calea Iuliu Maniu si Splaiul General
Praporgescu)

e Bulevardul Stefan Augustin Doinas

e Str. Transilvaniei

Crearea unor shared space-uri pe durata
8

verzi

weekendurilor pe strazile:

e Bd. Decebal, Str. Nicolae Balcescu,

e Str. Tudor Vladimirescu (segmentul
cuprins intre Str. Crisan si Str. Mircea
Stanescu) si

e Str. Mircea Stanescu (segmentul dintre

Tudor

3.

Bd. Revolutiei si  Str.
Vladimirescu).

Regenerare urbana zona Piata Avram lancu din
Municipiul Arad

Regenerare urband Piata Reconcilierii
(finalizarea Culoarului pietonal Piata Avram
lancu - Piata Catedralei - Piata Reconcilierii)

hard

soft

Licitatie
SF

hard

(1euro = 4,9 lei)

Idee proiect 1.500.000
Idee proiect 10.000
Idee proiect SIDU - proiect
o 2.000.000
prioritar
SF
6.000.000

— proiect prioritar

- POR 2021-2027, Prioritatea
3 O regiune cu orase
prietenoase cu mediul

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare

- Buget Local
- Alte surse de finantare

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantarefa

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare
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BUGET ESTIMAT
- EURO -
(1euro = 4,9 lei)

TIP

DENUMIRE PROIECT MASURA

STADIU

SURSA DE FINANTARE

- POR 2021-2027, Prioritatea

Regenerare urbana zona Piata Catedralei din SF 7 O regiune pentru cetateni

. ’ hard . L 2.000.000 ’
Municipiul Arad — proiect prioritar - Buget Local

- Alte surse de finantare
- POR 2021-2027, Prioritatea
c c a c 3 O regiune cu orase
Amenajarea si punerea in valoare a malurilor N . . . ’
. A SF, PT in executie prietenoase cu mediul
v/ Muresului pe tronsonul cuprins intre Parcul hard . . 9.000.000 A .
. — proiect prioritar - Interreg Romania-Ungaria
Europa si podul Decebal
- Buget Local
- Alte surse de finantare
Program de extindere a spatiilor pietonale in . .
.. . < ’, X .. Idee proiect SIDU - proiect - Buget Local
210 centrul istoric (1 strada / 2 ani) - primele strazi soft o 300.000/an .

. R . . N prioritar - Alte surse de finantare
pot fi: Vasile Alecsandri si Gheorghe Lazar ’
Program revitalizar spatiilor li -

.°.g a. de‘ e. a. are a spa .O VPUb ce: c.ie - POR 2021-2027, Prioritatea
mici dimensiuni din zona protejata - strazile . .
. . 7 O regiune pentru cetateni
Cozia - scuar, Desseanu - scuar, lon Georgescu - Idee proiect SIDU ’
. . . . Soft . < . 250.000 - Buget Local
extins pietonal si spatiu verde, Mucius Scaevola - lista lunga de proiecte .
A v o . . - Alte surse de finantare
- scuar langa Piata Bou' Rosu, Preparandiei -
amenajare spatii publice scuaruri
Amenajare Scuaruri verzi in zona construita Idee proiect SIDU - Buget Local
s o soft . < . 40.000 .
protejata a Municipiului Arad — lista lunga de proiecte - Alte surse de finantare
- POR 2021-2027, Prioritatea
Program de revitalizare a spatiilor publice de coft Idee proiect SIDU - proiect 500.000 7 O regiune pentru cetateni
mici dimensiuni din zona protejata prioritar ’ - Buget Local
- Alte surse de finantare
- POR 2021-2027, Prioritatea
Reamenajarea  Parcului Caius lacob si 7 O regiune pentru cetateni
. . . . " hard . 500.000 ’
reconfigurarea fluxurilor de circulatie Idee proiect - Buget Local
- Alte surse de finantare
- POR 2021-2027, Prioritatea
3 O regiune cu orase
rietenoase cu mediul
| Extinderea si amenajarea parcului Padurice hard . 00.000 P .
23 ’ ) P Idee proiect > - POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local
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BUGET ESTIMAT
STADIU - EURO - SURSA DE FINANTARE
(1euro = 4,9 lei)
[ - Alte surse de finantare
- POR 2021-2027, Prioritatea
3 O regiune cu orase
prietenoase cu mediul

TIP
MASURA

DENUMIRE PROIECT

Resistematizarea si modernizarea zonei
pietonale si de spatii verzi de laintersectia dintre

hard Idee proiect 1.000.000 - POR 2021-2027, Prioritatea
Calea Aurel Vlaicu si Bd. Revolutiei si reducerea P . 7 ol .
. ' T 7 O regiune pentru cetateni
locurilor de parcare ’
- Buget Local

- Alte surse de finantare
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8. Prioritizarea proiectelor

8.1. Matricea de prioritizare

Realizarea matricei de prioritizare are ca
scop obtinerea unui portofoliu de proiecte prioritare
ce pot fiimplementate pe durata de valabilitate a
strategiei si sustenabile din punct de vedere
financiar. Prioritizarea proiectelor se calculeaza
avand in vedere impactul acestora asupra anumitor
aspecte ale vietii urbane. n cazul de fat3, se vor
cuantifica urmdtoarele aspecte:

Proiectul primeste punctaj in functie de impactul
pozitiv pe care il are asupra imbunatatirii conditiilor
de mediu (adaptare la schimbari climatice,
biodiversitate, poluare, eficientizare energetica etc.)

0 - fara impact
1—impact redus
2 —impact mediu

3 —impact mare

Proiectul primeste punctaj in functie de impactul
pozitiv estimat pe care il are asupra Tmbunatatirii
conditiilor de trai al locuitorilor in cadrul orasului
(servicii educationale, servicii sanitare,grad de
sigurantd, oferta culturald etc.)

0 - fara impact
1-impact redus
2 —impact mediu

3 — impact mare

Proiectul primeste punctaj in functie de impactul
pozitiv estimat pe care il are asupra imbunatatirii
activitatilor si zonelor turistice in cadrul orasului.

0 —fara impact
1-impact redus
2 — impact mediu

3 —impact mare

Proiectul primeste punctaj in functie de impactul
pozitiv pe care il are asupra eficientizarii proceselor
care au loc in cadrul municipiului (digitalizare,
automatizari, inovare, CDI etc.)

0 - fara impact
1—impact redus
2 — impact mediu

3 —impact mare

Proiectul primeste punctaj in functie de potentialul
de atragere a unei surse de finantare
nerambursabile.

o0 - fara impact
1-impact redus
2 — impact mediu

3 —impact mare



Indicator Pondere

Impactul asupra mediului inconjurator

Impactul asupra calitatii vietii locuitorilor si incluziunii sociale
Impactul asupra gradului de atractivitate turistica
Impactul asupra dezvoltarii ”inteligente” a cadrului urban

Potentialul de atragere a unei surse de finantare

Tabel — Ponderea indicatorilor de impact

25%
25%
20%
15%
15%

Indicator

Punctaj maxim Pondere

Valoarea maxima
din 10

Scor ponderat

Impactul asupra
mediului
inconjurator

Impactul asupra
calitatii vietii
locuitorilor si

incluziunii sociale

Impactul asupra
gradului de
atractivitate

turistica

Impactul asupra
dezvoltarii
"inteligente” a
cadrului urban

Potentialul de
atragere a unei
surse de finantare

3 25%

3 25%

3 20%

3 15%

1 15%

2,5

2,5

2,0

1,5

1,5

Punctaj x 0,83

Punctaj x 0,83

Punctaj x 0,67

Punctaj x 0,50

Punctaj x 1,50

Tabel — Acordarea punctajului pe tipologii de impact

Prioritizarea propusa prin prezenta documentatie tine cont de prioritizarea realizata la nivelul
Strategiei Integrate de Dezvoltare a Municipiului Arad 2021-2027, de gradul de maturitate a proiectului (idee/SF/PT) si

de tipul de masura pe langa aplicarea matricei prezentate anterior.
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8.2. Lista de proiecte prioritare

BUGET ESTIMAT

DENUMIRE PROIECT TIP MASURA STADIU -EURO - SURSA DE FINANTARE
(1 euro = 4,9 lei)

Proi i iil li - . .
rmect de actlvar:'e a spa?u or pl'.lb ice - Administratia  Fondului
din zona centrala sau din cartierele . . .
NP e * Idee proiect SIDU - proiect Cultural National
municipiului Arad prin interventii soft o 530.000 ’

. .. . prioritar - Buget local
artistice ce folosesc orasul si .

. _— - Alte surse de finantare
arhitectura unica ca decor ’
Proiect de valorificare a obiectivelor
turistice si de patrimoniu de
importanta deosebita prin amenajari Idee proiect SIDU - proiect - Buget Local

. T . o1 soft .. 410.000 .
de spatiu public (insertie mobilier prioritar - Alte surse de finantare
urban, elemente de signaletica,
iluminat arhitectural, etc.)
. - - POR 2021-2027, Prioritatea
Reabilitarea/modernizarea . 7 o) .
" - . . 7 O regiune pentru cetateni
trotuarelor, care sa faciliteze accesul Idee proiect SIDU - proiect A "
3. q . soft e 400.000 - Interreg Romania-Ungaria
inclusiv pentru persoanele cu nevoi prioritar
speciale - Buget Local
P - Alte surse de finantare
Program de promovare a culturii si
traditiilor comunitatilor etnice prin oft Idee proiect SIDU — proiect 500.000 - Buget Local
organizarea de evenimente in spatiul prioritar ’ - Alte surse de finantare
public
- POR 2021-2027, Prioritatea
Regenerare urbana zona Piata Avram . . . Idee proiect SIDU — proiect O regiune pentru cetateni
5. & q u. ac z i av Licitatie SF : .p P 2.000.000 7 giune p “ ’
lancu din Municipiul Arad ’ prioritar - Buget Local
- Alte surse de finantarefa
Regenerare urbana Piata Reconcilierii - POR 2021-2027, Prioritatea
(finalizarea Culoarului pietonal Piata SF 7 O regiune pentru cetdteni
. . .. hard . . 6.000.000 ’
Avram lancu - Piata Catedralei - Piata — proiect prioritar - Buget Local
Reconcilierii) - Alte surse de finantare
- POR 2021-2027, Prioritatea
Regenerare urband zona Piata SF 7 O regiune pentru cetateni
7- . 1 .. > hard . I 2.000.000 ’
Catedralei din Municipiul Arad — proiect prioritar - Buget Local
- Alte surse de finantare
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DENUMIRE PROIECT

TIP MASURA

STADIU

BUGET ESTIMAT
- EURO -

SURSA DE FINANTARE

Amenajarea si punerea in valoare a
malurilor Muresului pe tronsonul
cuprins ntre Parcul Europa si podul
Decebal

Program de extindere a spatiilor
pietonale in centrul istoric (1 strada / 2
ani) - primele strdzi pot fi: Vasile
Alecsandri si Gheorghe Lazar, iar
urmatoarele:

e Str. lon Rusu Sirianu
(segmentul intre Str. Metianu-
Str. Csiki Gergely)

Str. Csiki Gergely

Str. Vasile Goldis

Str. Ecaterina Teodoroiu

Str. Romul Veliciu

Str. Aviator Georgescu

Str. Romulus Carpinisan

Bd. Revolutiei ( segmentul
intre Teatru Clasic ”loan
Slavici” si Primaria
Municipiului Arad tronsonul cu
cladirea primariei)

Realizarea unei aplicatii de mobilitate
cu componenta de  realitate
augmentata pentru sprijinirea
deplasarilor nemotorizate

hard

soft

soft

SF, PT in executie
— proiect prioritar

Idee proiect SIDU - proiect
prioritar

Idee proiect - La nivelul zonei
centrale a municipiului

(1euro = 4,9 lei)

9.000.000

300.000 / an

20.000

- POR 2021-2027, Prioritatea
3 O regiune cu orase
prietenoase cu mediul

- Interreg Romania-Ungaria
- Buget Local

- Alte surse de finantare

- Buget Local
- Alte surse de finantare

- POR 2021-2027, Prioritatea
2 O regiune cu orase Smart
si 0 administratie
digitalizata

- PNRR Componenta 10
Fondul Local (Subinvestitia
1.1.2. ITS)

- Buget Local

- Alte surse de finantare
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3.

DENUMIRE PROIECT

Imbunatatirea signalisticii stradale si
amplasarea de mobilier urban pentru
sprijinirea deplasarilor pietonale

Optimizarea timpilor de traversare
pentru  pietoni Tn intersectiile
semaforizate (Calea Aurel Vlaicu, Bd.
Revolutiei, Calea Iuliu Maniu, Calea
Radnei, Bd. Nicolae Titulescu, Calea
Timisorii, Calea Romanilor)
Reconfigurarea trecerilor de pietoni
pentru cresterea sigurantei pietonilorin
Municipiul Arad

Modernizarea infrastructurii pietonale
de acces la statiile de transport public si
promovarea intermodalitatii

Regenerarea urbana a pietelor de mici
dimensiuni din zona centrala: Piata
Olimp,P-ta Plevnei, P-ta Heim Domokos,
P-ta George Enescu

Reorganizarea zonelor verzi existente
si imbunatatirea spatiilor pietonale
e Bd. Revolutiei (tronsoanele
care nu fac parte din proiectul
de pietonizare)
e Splai General Praporgescu
e (Calea Iuliu Maniu (Segmentul
intre Bd. Revolutiei si Str. loan
Alexandru)

TIP MASURA

soft

soft

medium

hard

hard

hard

STADIU

Idee proiect - La nivelul
intregului municipiu

Idee proiect

Idee proiect

Idee proiect - La nivelul
intregului municipiu

Idee proiect

Idee proiect

BUGET ESTIMAT
- EURO -
(1euro = 4,9 lei)

1.200/km de strada

300.000

150.000

1.000.000

3.000.000

1.500.000

SURSA DE FINANTARE

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare

- Buget Local
- Alte surse de finantare

- Buget Local
- Alte surse de finantare

- POR 2021-2027, Prioritatea
4 O regiune cu mobilitate
urbana sustenabila

- Buget Local

- Alte surse de finantare

- POR 2021-2027, Prioritatea
3 O regiune cu orase
prietenoase cu mediul

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare

- POR 2021-2027, Prioritatea
3 O regiune cu orase
prietenoase cu mediul

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare
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1

DENUMIRE PROIECT

o Str. Marcel Olinescu
(Segmentul fintre Calea Iuliu
Maniu si  Splaiul  General
Praporgescu)

e Bulevardul Stefan Augustin
Doinas

e Str. Transilvaniei

Propunere reamenajare zona de
promenada de-alungul malului Raului
Mures

Reabilitarea spatii verzi si pietonale de
pe Splai General Gheorghe Magheru

Crearea de spatii urbane pe Calea Aurel
Vlaicu prin reconfigurarea spatiilor
pietonale si a spatiilor verzi (proiect
comun cartier Sega cu cartierul .G.Duca)

Amenajare parc liniar pe strada Barbu
Lautaru si in zona malului raului Mures
(proiect comun pentru cartierul
Drdgdsani si cartierul Alfa)

TIP MASURA

hard

hard

hard

hard

STADIU

Idee proiect

Idee proiect

Idee proiect

Idee proiect

BUGET ESTIMAT
- EURO -
(1euro = 4,9 lei)

2.000.000

530.000

2.000.000

2.000.000

SURSA DE FINANTARE

- POR 2021-2027, Prioritatea
3 O regiune cu orase
prietenoase cu mediul

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare

- POR 2021-2027, Prioritatea
3 O regiune cu orase
prietenoase cu mediul

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare

- POR 2021-2027, Prioritatea
3 O regiune cu orase
prietenoase cu mediul

- POR 2021-2027, Prioritatea
7 O regiune pentru cetateni
- Buget Local

- Alte surse de finantare

- POR 2021-2027, Prioritatea
3 O regiune cu orase
prietenoase cu mediul

- Interreg Romania-Ungaria
- Buget Local

- Alte surse de finantare
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9. Concluzii

Prezentul studiu are menirea de a cheama la rampa spatiile publice din Municipiul Arad si de a incerca sa
identifice potentialul neatins al unor spatii libere din tesutul urban. Viata urbana a orasului este concentrata in zona
centrald care se bucura de un statut de pol de atractie pentru petrecerea timpului liber, insa pentru a creste calitatea
vietii locuitorilor sunt necesare actiuni de descentralizare a spatiilor de recreere la nivelul cartierelor. De asemenea,
spatiile publice din zona centrala necesitd investitii considerabile pentru a creste gradul de atractivitate al acestora
atat pentru locuitori, cat si pentru turisti.

Un alt element ce sta la baza prezentului studiu este incurajarea mobilitatii alternative pentru a scade nivelul
emisiilor de CO, din atmosfer3, iar pentru a indeplini acest obiectiv sunt necesare masuri de descurajare a utilizarii
automobilului personal precum: pietonizarea unor strazi, reducerea vitezelor de deplasare, diminuarea locurilor de
parcare regulamentare, masuri drastice impotriva parcarilor neregulamentare, cresterea accesibilitatii la transportul
public, cresterea nivelului de siguranta in deplasarile cu bicicleta si campanii de constientizare.

Totodatd, prezentul studiu subliniaza importanta calitatii elementelor constructive ale infrastructurii
pietonale, a mobilierului urban si al vegetatiei urbane in contextul peisajului urban, insa fiecare spatiu necesita o design
adaptat la nevoile locuitorilor, asadar se recomanda ca Tn etapele urmdtoare de proiectare sa fie realizat un proces
participativ.

Autoarea Jane Jacobs n cartea sa ’"Moartea si viata marilor orase americane” spunea urmatoarele: ”Orasele
au abilitatea de a oferi cate ceva pentru toti doar pentru cd si doar atunci cand sunt create pentru toti”. Tinand cont de
citatul amintit anterior, spatiile publice identificate ca avand potential necesita o abordare integratd care sa aiba in
vedere crearea unor spatii: echitabile, incluzive, sigure, interconectate, prietenoase cu mediul Thconjurator si
facilitatoare pentru nevoile cetatenilor.
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B. Parte desenata

PSZP 01 — Diagnostic — situatia existenta a zonelor pietonale
PSZP 02 — Interventii — propuneri reabilitdri/refaceri/extinderi ale zonelor pietonale

PSZP 03 — Plansa amenajare un traseu pietonal — Propunere de amenajare Bulevardul

Revolutiei

PSZP 04 — Plansa ilustrare urbanistica — Propunere de amenajare Piata Garii

PSZP 05 — Plansa ilustrare urbanistica — Propunere de amenajare Piata Sarbeasca
PSZP 06 — Plansa ilustrare urbanistica — Propunere de amenajare Pietonal Raul Mures
PSZP 07 — Plansa ilustrare urbanistica — 10 trasee pietonale publice reprezentative
PSZP 08 — Plansa ilustrare urbanistica — Traseul Aradului vechi muncitoresc

PSZP 09 — Plansa ilustrare urbanistica — Traseul Educatiei

PSZP 10 — Plansa ilustrare urbanistica — Traseul Religios

PSZP 11 — Plansa ilustrare urbanistica — Traseul Sportivilor

PSZP 12 — Plansa ilustrare urbanistica — Traseul Artelor

PSZP 12_01 — Detaliu - Traseul Artelor

PSZP 13 — Plansa ilustrare urbanistica — Traseul Grupurilor Statuare

PSZP 14 — Plansa ilustrare urbanistica — Traseul Istoric

PSZP 15 — Plansa ilustrare urbanistica — Traseul Verde

PSZP 16 — Plansa ilustrare urbanistica — Traseul Caselor monument istoric

PSZP 17 — Plansa ilustrare urbanistica — Traseul Palatelor

PSZP 17 _01 — Detaliu — Traseul Palatelor

PSZP 18 — Exemple de reconfigurare a stazilor propuse spre pietonizare — Str. lon Rusu
Sirianu

PSZP 19 — Exemple de reconfigurare a stazilor propuse spre pietonizare — Str. Romul

[ 105




Veliciu

PSZP 20 — Exemple de reconfigurare a stazilor propuse spre pietonizare — Str. Csiki
Gergely

PSZP 21 — Exemple de reconfigurare a stazilor propuse spre pietonizare — Str. Vasile
Alecsandri

PSZP 22 — Exemple de reconfigurare a stazilor propuse spre pietonizare — Str. Gheorghe
Lazar

PSZP 23 — Exemple de reconfigurare a stazilor propuse spre pietonizare — Str. Vasile
Goldis

PSZP 24 — Exemple de reconfigurare a stazilor propuse spre pietonizare — Str. Ecaterina
Teodoroiu

PSZP 25 — Exemple de reconfigurare a stazilor propuse spre pietonizare — Str. Aviator
Georgescu

PSZP 26 — Exemple de reconfigurare a stazilor propuse spre pietonizare — Str. Romulus
Cdprinisan

PSZP 27 — Exemple de reconfigurare a stazilor propuse spre pietonizare — Bulevardul
Revolutiei

PSZP 28 — Modele de panouri informative care pot fi montate in zonele publice centrale

ale Aradului — Elemente de regulament pentru utilizarea spatiilor publice pietonale
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