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Introducere

« SPROUT este un Raspuns
Politic Durabil pentru
Tranzitia Mobilitatii Urbane
("Sustainable Policy
Response to Urban
mobility").

* Proiectul finantat prin programul
UE Horizon 2020 va dezvolta
politici inovatoare, bazate pe
date la nivelul oraselor pentru a
aborda impactul modelelor de
mobilitate emergente, al
digitalizarii si noilor nevoi.




Introducere

Impactul politic al noilor « Mobilitatea urbana este intr-

solutii de mobilitate *------- ,*" un proces de tranzitie
urbana nu este clar de exemplu, datorita schimbarii
nevoilor utilizatorilor; tehnologiilor
de transport emergente; noilor
servicii de transport folosind noi
modele de afaceri; noilor structuri
institutionale si de finantare
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Politicile ar trebui sa raspunda si sa se
adapteze |a aceste schimbari potential
perturbatoare intr-un mod inovator, orasele
""""""""""""""""" * conducand tranzitia necesara




Oblective chele

Producerea de cunostinte si instrumente noi (bazate pe practica), analiza politicii de

mobilitate si utilizarea acesteia pentru a contribui la o mai buna integrare a noilor tendinte

si nevoi, urmand conceptul de politici publice bazate pe date.
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- Intelegerea
tranzitiei in
mobilitatea

urbana
europeana,
cuantificand
starea actuala si
definind factorii
care determina
tranzitia spre
viitor

Prognozarea si
determinarea
impactului
factorilor-cheie
ai mobilitatii
urbane asupra
politicii urbane

Formularea unui
raspuns de
politica inovativ
condus de oras,
care se aplica pe
scara larga
oraselor
europene, pentru
a ghida tranzitia
spre noua
mobilitate

Furnizarea
instrumentelor
pentru a
contribui la
elaborarea de
politici bazate pe
dovezi si pentru
a imbunatati
capacitatea de
elaborare a
politicilor locale

Navigarea
politicii viitoare
prin canalizarea
rezultatelor
proiectelor catre
viitoarele
initiative politice
ale UE




Ce a facut proiectul?
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Navigarea
politicilor Exploatarea
viitoare rezultatelor

proiectului

Pierderea
valorica in
absenta
exploatarii
rezultatelor

> Cronologie




Rezultate inovatoare ale proiectului SPROUT

PL3:

Scenarii "Do-
nothing” pentru
orasele pilot

Evaluarea
impactului
preconizat al
scenariilor asupra
durabilitatii
Analiza impactului
politicilor

Scenarii narative
pentru fiecare oras
pilot
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PL4:

Implementarea
proiectelor

Evaluarea
impactului noilor
solutii

Evaluarea
barierelor
identificate in
timpul
implementarii

O lista de politici
alternative pentru
fiecare pilot
Politica specifica
orasului

|

PL5:

Evaluarea
transferabilitatii
masurilor specifice
orasului-pilot catre
orasele de nivel 2

Indicele de
pregatire pentru
inovare

Indicele de
viabilitate

Pachete de politici
pentru fiecare oras

Metoda de definire
a unor politici
conduse de oras

PL6:

Spatiu de date
partajat

Un set minim de
date necesare
pentru a stimula
elaborarea
politicilor

Politica timpurie,
bazata pe date si
urmarirea actiunilor

Set de instrumente
pentru politicile de
mobilitate urbana

PL7:

» Politici bazate pe PMUD
la nivelul oraselor pilot
sial UE

« Strategia UE de a
"naviga” prin politica de
mobilitate urbana

» Agenda de cooperare
internationala UE, SUA,
China privind politica de
mobilitate urbana



Abordare

« Abordarea SPROUT se bazeaza pe conceptul de orase care

Sase orase pilot coopereaza cu scopul de a construi un raspuns adecvat la tranzitia
mobilitatii urbane. O astfel de cooperare se va traduce intr-o
structura pe 3 straturi, compusa din 6 orase pilot, 9 orase de validare
- Padua - Tel Aviv si 25 de orase asociate.

» Kalisz * Ningbo

 Valencia * Budapesta

Noua orase de validare
- loannina  * Mechelen - (W

- Gothenburg ° lle-de-France &

o Birmingham Nﬂ N

- Almada Minneapolis

® Piot cities

‘s-He rtogen bosch ® Vaiidation cities

o 37 layer cities




Abordare

Orasele de nivelul 2 & 3

Orasele de nivelul1 € Orasele de nivelul2 € Comunitate deschisa de
inovare

intelegere mai
buna
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Raspunsul politic

6 politici specifice orasului Transferabilitate

- e s inovativ SPROUT Real Amploarea
~ pentru valorificarea verificatd si condus de oras, eglementare aplicabilitati
impactului noilor sisteme politici imbogatite aplicabil pe scara mai buna politicilor

de mobilitate larga oraselor
europene
1
I O finantare
| mai bun
|

I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
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* Analiza * Modelarea
transferabilitatii politicilor

* Revizuirea » Ambalare
politicilor politica




Rezultate inovatoare ale SPROUT

Comunitatea de inovare deschisa

Sprout

Partners

OPEN INNOVATION COMMUNITY (OIC)

e————

ONLINE COMMUNITY HUBS
s

Stakeholders

Reflecteaza si face brainstorming asupra politicilor
necesare pentru a face fata solutiilor emergente de
mobilitate

Implica in mod activ membrii internationali, reunind
experiente relevante si perspective din contexte
diferite

Ofera informatii suplimentare asupra schimbarilor
actuale in mobilitatea urbana

Tncurajeaza schimbul de politici inovatoare ce apar ca
raspuns la problemele de mobilitate urbana
Valideaza rezultatele proiectului SPROUT
Raspandeste realizarile inovatoare ale SPROUT



Factorii care genereaza schimbarea

Populatia urbana si economia

 Venitul mediu lunar net al rezidentilor

* Pretul transportului public

« Rata de proprietate a vehiculelor

« Finante publice alocate pentru mobilitate
Traficul urban si infrastructura

Volumul de trafic — vehicule de marfa
Fatalitati
Accidente

Impactul mobilitatii asupra mediului

Proportia categoriilor de drumuri

Logistica urbana

 Calatorii — transport marfa

* Frecventa de livrare

« Parcari pentru vehiculele de livrare
 Unitati comerciale

Caracteristici urbane: pasageri si
transport activ

Utilizarea terenului urban si
accesibilitatea

Utilizarea terenului urban si
accesibilitatea




Instrumentele - . . .
Utilizarea instrumentului online

entru calculul
P - ) Pasul 1: Completeaza formularul
I n d ICI Io r « Completati sondajul calitativ cu cele 21 de intrebari

Scan to try 4 +]-] . 1 1
. y Pasul 2: Obtineti scorul total
it for your city . v v
| Pentru fiecare oras, instrumentul ia in considerare i) raspunsurile diferite
ale diferitilor parti interesate pentru a le capta punctul de vedere si ii)

ponderea diferita a fiecarei intrebari.

59 Pasul 3: Comparati cu alte orase si cu
~ nivelul mediu

..:.0.0. ° * Scorul este impartit in diferite elemente si sub-elemente
i & Pasul 4: Luati masuri pentru
RO imbunatatirea rezultatelor

Identificati punctele slabe ale orasului comparand scorul orasului la
diferite niveluri cu pragurile bazei de date.



Rezultatele analizelor comparative

Modal split for trips within the city

CO, emissions produced by transport
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Instrumentul de urmarire a actiunilor

* Instrument pentru evaluarea progresului unui oras catre atingerea obiectivelor specifice de politica
* Instrumentul completeaza sistemele de indicatori existente
- Indicatorii de mobilitate urbana durabila (SUMI) descriu starea sistemului de mobilitate

« Instrumentul adauga o perspectiva orientata spre viitor si tinta

- obiective si tinte

- activitatile pe care orasele le intreprind pentru a realiza un sistem de mobilitate mai durabil

Starea sistemului

de mobilitate
urbana

SUMI
Evaluarea viabilitatii Instrumentul de urmarire a actiunilor




Proiectele pilot

» Parcari pentru biciclete private la statiile de metrou pentru a incuraja trecerea de la
masina privata la moduri de transport mai sustenabile.

* Microdepozite pentru colete in statiile de metrou pentru cresterea eficientei furnizorilor de
servici i de logistica si pentru a oferi consumatorilor moduri de preluare mai convenabile.

* Modificari in managementul traficului (reorganizarea circulatiei pe strazi) pentru a
intelege impactul realocarii spatiului public in favoarea pietonilor.

* Dezvoltarea oportunitatilor de transfer modal intre transportul public si serviciile de
mobilitate partajata prin infiintarea de puncte de micromobilitate.

* Zone de reincarcare pe baza de senzori gestionate printr-o aplicatie mobile pentru soferii
care deservesc magazinele si restaurantele din zona comerciala principala..

* Compilarea modelelor de mobilitate ale pasagerilor pe baza unor detector Bluetooth
pentru o planificare a mobilitatii urbane bazata pe date.

* Implicarea cetatenilor in procesul de decizie pentru a clasifica scenariile de proiectare a
strazilor si a vedea in ce masura fiecare atribut de design contribuie la fiecare nevoie.

* Montarea de camere cu algoritmi avansati de detectare a utilizatorilor vulnerabili pentru a
adapta semaforizarea

» Introducerea robotilor autonomi pe benzile dedicate mijloacelor de transport in comun
pentru a optimiza transportul de pasageri si marfuri.

VALENCIA

BUDAPESTA

KALISZ

TEL-AVIV

PADOVA




Proiectele

Tn total, pe baza procesului de stabilire a prioritatilor, sapte din cele noud
masuri de mobilitate implementate de orasele-pilot SPROUT au fost analizate Rezu Itate
impreuna cu masurile lor de politica de sprijin, dupa cum urmeaza:

Logistica urbana prin intermediul 10T
- llede France
- Almada

Parcare pentru biciclete private in noduri intermodale
- Arad

Montare lockere in noduri intermodale

- lle de France

- ‘S-Hertogenbosch

Roboti cu conducere autonoma
- Mechelen
- Gohenburg

Realocarea sferei publice

- Minneapolis

Relocarea spatiului public pentru reducerea
dependentei de masini: crearea de zone pietonale si de
biciclete

- Arad

- loannina

Crearea punctelor de micromobilitate

- Minneapolis

- Westmidlands

- ‘S-Hertogenbosch




Valencia

« In cadrul proiectului SPROUT, Valencia a testat un pilot  « Cost 14.000€, intretinere 1000€ /an
pentru imbunatatirea integrarii dintre biciclete si
mijloacele de transport public;

« Utilizatorul poate lasa
bicicleta parcata pentru
o perioada de maximum
24 de ore (daca este intr-
o zi lucratoare) si 48 de
ore (in weekend). Acest
serviciu de parcare este
gratuit pe perioada
desfasurarii proiectului si
se va face o analiza
economica pentru a
stabili taxa pentru
utilizatori dupa faza pilot.




Valencia

Minimum prices for the use of Cicloparc PrmCIpaIele provocari au fost
00 * selectarea locatiei si securitatea
* interesul asupra utilizarii

 pretul pentru utilizatori

3,00

Fd
-
O

Minimum price for the use of the Cicloparc (€)
-
L

0,00

B 10 12 14 16
Mumber of users

=]
b
-9
L]




Valencia — stabilirea locatiilor

d.

Cele doua statii intermodale alese au fost
Torrent Avinguda si Empalme. Cei trei
factori cheie in procesul de luare a deciziilor
au fost:

spatiu disponibil (metri patrati) pentru
instalarea locurilor de parcare,

preferintele utilizatorilor exprimate in
chestionare,

prevederile de securitate (camera de
supraveghere FGV).
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Valencia

Tn urma testului pilot al acestui studiu de

caz, s-au obtinut urmatoarele rezultate

principale:

« Utilizare zilnica medie 4 utilizatori
(comparativ cu 16 locuri disponibile).

» Raportul de intermodalitate
metrou+biciclete a crescut cu 6%.

« Emisiile de CO2 au fost reduse cu 0,7% si
se estimeaza ca atunci cand solutia
patrunde pe piata si se maturizeaza, se
poate ajunge la o medie de 12 utilizatori
zilnici, iar emisiile se vor reduce cu 2,8%.
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« Tn jur de 40 de locuri de parcare au fost eliminate.
Tn plus, au existat modificari in managementul
traficului, precum reorganizarea unor directii de
circulatie din Districtul 7.
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* Proiectul a urmarit intelegerea impactului

realocarii sferei publice pentru activitati de
agrement, iar masurile de siguranta COVID-19 nu
au permis introducerea de mobilier public sau
crearea de spatii verzi, pilotul din Budapesta a
decis astfel sa mai includa trei strazi (Tompa,
Raday si strada Lov6haz.
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Budapesta — procesul de implementare

— .. . Practici de evitat
Principalele bariere identificate pentru

adoptarea cu succes a acestui sistem sunt:  Interzicerea circulatiei doar prin semne de circulatie, soferii

: : . . ignora panoul, trebuie construit un sistem cu impact mai mare,
« traficul de alimentare pentru magazine si

restaurante, * schimbarea regulamentului de circulatie al strazii, fara a
schimba si designul acesteia.

« verificarea permiselor de intrare pentru
vehicule,

* loc suficient pentru a crea zone verzi si
locuri comunitare,

« permisele pentru crearea de terase pentru
restaurante.

Principala provocare este:

« prevenirea accesului interzis.
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Budapesta — impact si planuri viitoare

Location

Pedestrian

Cyclist

E-scooter

Other

Micromobility

Disabled
person

Private
vehicle

Raday u. 680 — 1 066 178 — 161 48 — 34 16 — 18 3 — 26 58 — 28
Tompa u. 1035 — 1698 160 — 226 22 — 34 31 — 23 B8 — 102 128 — 143
Kiraly u. 1471 — 1 902 79— 101 22 — 19 —2 22 — 20 241 — 306
Lovohaz u. | 1223 — 4 673 41 — 168 1—17 17 — 50 37 — 107 7T—0
Sum: 4 409 — 9 339 458 — 656 93 — 104 73— 93 150 — 255 434 — 477

Pilotul de la Budapesta a oferit ocazia de a observa si dovedi rezultatul pozitiv a
interventiilor privind calmarea traficului din centrul orasului.

Traficul a fost deviat catre arterele colectoare sau s-a ,evaporat” iar cartierul a
devenit mult mai atractiv pentru locuitori si vizitatori, in ciuda reticentelor initiale.

Sunt planuri pentru a extinde zone pietonala pe modelul ,Super-Blocks”




Budapesta

Factori si oportunitati:

reducerea traficului si a congestionarii,
cresterea sigurantei pentru utilizatorii vulnerabili,
reducerea zgomotului,

reducerea emisiilor.

Recomandari pentru orasele de nivel 2:

amenajarea spatiului: banci, mobilier stradal, rastele pentru
biciclete,

eliberarea autorizatiilor pentru restaurante pentru a
construi terase Tnainte de calmarea traficului, astfel incat
restaurantele vor putea inlocui locurile de parcare cu
terasele lor,

monitorizarea cu camere CCTV a strazilor inchise pentru
traficul general - verificarea permiselor de acces.
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E&E Orage pilot x Instrumente si metodologii

v O solutii noi de mobilitate | cmcceeoe » O D instrumente de planificare a mobilitatii

O 1 metodologie pentru scenariile "do-nothing”

" 206 politici urbane At ittt :
inovatoare conduse de oras :

= 4 pachete de politici :
bazate pe ecosistem :
= 5 pachete de politici Relq,l?maandarl de |
bazate pe piloni spcifici politica v

* 2 Rezumate de politici Rei,:ea

e 1 Sugestie pentru O 3 nivele de orase

actualizarea ghidului PMUD _
UE O 1 comunitate de

Inovare Deschisa
5 Sugestii pentru

actualizarea PMUD a
oraselor pilot



Va multumim pentru atentie! g
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